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ΙΑΣΤΗΜΑ 


ΕΙΣΤΕ ΠΒΣΤΗΜΙΚΟ ΟΝ.; 


ΒΙΟΛΟΕΙΚΟΣ ΠΟΛΕΜΟΣ 


Η ΔΥΝΑΜΗ 
ΤΗΣ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ 


ΛΙΟΡΟΠΟΡΙΑ 
το ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ: ΙΤΕΙΗΝΟΤΟΝ 
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ΤΩ ΕΛΛΗΛΗΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ Ι4ΡΥΣΕΩΣ: 19/8 


ΕΚΔΟΤΗΣ 

2ύφη Καβπβα 
ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Καβαθας 


ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 
Γπῶμγος Κουρόσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


ΜΜΩΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ . ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σόφη καβαθᾶ 

Δπμήσρης Γιαννάκης 
Γιάννης Ημάντος 
ΣΥΝΕΡΓΑΣΤΗΝΚΑΝ 
ἀταύρας Αβράμογλου 
Θωνάσης Βέμπας 

Λκίας Βιαγκίνης 
Γμωργος Γεωργ,όδης 
Τάσος Γπσουρκώτηῆς 
Αλέκος Λυρόνης 

}ᾶσος Παπαγεωργίου 
Σωτήρης Πουλής 
Λἠμάλης Στουρόπονάσς 
Στέφανος Τσολακίδης 
Λπέγας Ταώνσος 

Πσνας Φιλιππακόπομλος 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 

Κώστας Καβαθας 
Βασίλης Γιαννυκάπουλος 
ΜΟΝΤΑΖ 

δώρα Σωιβίστρα 
Μανώλης Καστρινόκης 
ΑΟΓΜΤΗΡΙΟ 

Πέτρος Ππεινιόνης 


ΓΡ ΛΛΜΑΤΕΜΙ ΣΥΛΤΑΞΗΣ 
Πέλη Κουκουτοῦ 


1ο περιοδικα "ΠΙΤΜΣΕΗ» κκδιδετα ππὸο την 
ΑΤΕΧΛΗΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ. ΑΕ. Γοργίου ἔ 
ναπαυσεως, Ἀβήνο 118 38. τά 86 πο πο 
.ΗΠΣΗΣΕΗ» κωκἠῤφσρκί απ ἄλπτην Ελλαδα 
την 2όη ηµέρα κάθε μονο μήνα ο Αιόδεση - 
Αιναμή Κεντρικὸ Προκτρείο Ημερησίου κὀι 
πεαδικου Τύπου Α Εξ, Σοφοκλέους 41, ΤΑ 

52 ὁδ 83 5 Υπεύθυνος σἡμφωναμετονόμα 
Κώστος Καβαθᾶς, Γσργίου δ. Ἀθῆνη 1]δ δυο 
Εκτύπωση ωνία Εκτωπιωτικα Επιχειρῃσεις ΑΕ, 
(ραμκοκλησιάς ὁ [πί 25 Μαρούσι Τη 

δ8 26 585 -- Φωταστοιχειοθεσία «γβΗΗ, 
Βουλισγμένης 13 ἃ Εερραιβου 10, Ἀθήνα. ΤΑ 

92 24 ψ43 - 32 44 4875 χειρόγρσῴα, διαφῆ- 
ψειες και φλυγγραφίες που απἐλνοντοι γιο δη- 
µαπίευση δεν επιστρἐφσνται, ανεέαρτητα εν 
ὅῃμοσιευΒθουν ἡ ὄχι α Ἰόγιω στενόπητας χώρου 
το περιαδικώ ὅκατηρεί Το ὀικαήμμα μη περικόπτει 
επιπτυλὲς τω ὀήμηωσιεήονται, χωρίς ἅμως νε 
αλλοώνεται ἤ να μεταβάλλεται τὸ νόημα που 
περιέχουν 3 Ο! απόµεις που εκφράζονται στα 
ενωπόγραφα ἄρβρα δέν ἐκφρόζουν απαραίτητο 
τῃ γνιώµῃ του περιοδικο ο Απογόρεύετωι ἡ 
σναδημοπσευση ἄρθρων. τμημάπων ἂρθρνων 
σκεδίων και φωτογραφιών χωρίς πην ἐγγραφῃ 
ἄδειο του περιοδικού 


. ΕΙ ΙΑΗΤ” πΙΦβᾶΣΙήΕ 6 ρυβίΡΠΕά οὐ 8 
3 γα ν"ΒΘΝ οἱ θνεην 5βοσΠᾶ πιοβήΒ, δ Ηπιες ἃ 
νδᾶι ὃν ΤΕΟΗΛΗΓΑί ΡΠΕΦΦ 5.4. ὃ σαγ- 
οίσι 8Η. Ἀίποπα 118 3δ, ὄγβεσᾶΒ. 18 
90 30 83213 μη89). /Ε/εκ 222188ΤΕΟΗάΠα 
Αή Εαμογα! σοτγβςροπᾶβπσΕ »Παι/α ὃς Δ- 
ἄγθεβρα το ΛΜ (ωοδίᾶς ζανδίμᾶς. ΕὔΙίΟΥ -νη- 
(εί 9 Αή ἔσγειρη Ἀνεγίειπςᾷ οπάθγς Α)ιουίά 
ὑο ααανᾶςςθα {ο ΛΜΟΕΝΟΗ Π08ἱ/ΞΗΙΝά 
αμβουβ, Ηθηςβασβσίάςα 26 Ρῶ δΒυκ 
1402681. η- 5100 ΒΟΛΛ 1. Εοαετθ! Βδρυδο 
ρί ὤβεπιδμ 


ΣΥΝ ΊΡΟΜΕΣ ΓΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΩΝΟ 
ΕΛΛΑΔΑ, ΚΥΠΡΟΣ 1 32ρ ὅρχ. ΤΡΑΠΕΖΕΣ - 
ΩΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 2 000 δρχ, ΕΥΡΩΠΗ 2 000 
δρ 9 Τῷ ὀσλαρια ΗΠΑ ΑΛΙΕΡΙΚΗ - ΚΑΝΑ- 
ΔΑΣ : ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ - Αλία 2 500 όρχ ϱἩ 20 
δολάρια ΗΠΙΑ) 

Εμβάσματα - Επιπαψὲς ΓἹέλη Κουκοωτου, Γομ. 
γίωυ ἔ, Ἀθήνα 118 αῦ 


ΜΗ συνόρμομή εξωτερικού 8α πρεπει να σταλεί 
µε εωαπεζκ εμ αγή ἠκδηκ «Πθηυθ] μέ τὸ ον- 
χἰίπτοιχα ποσα σε συνάλλαγμα) 


.ΠΩΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ Παλιά (και καινούρια 
τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 220 ὄρχ 
ααιμπαρείτε να τά βρείτε ατα γραφεία µας Αν 
Βέλετε να τα λάβενεσπιτιὔας, 80 ηρέπέιναµας 
σπείλετεκσιτα γακυόρομικά τέλῃ, που ᾠτάνουν 
τς 15 ὄρχ για κάθε τεύχος ὅτην περίπτωση 
αυγή πρέπει νο Ογείλέρε οχυδρομική επιταγή 
στη διευθυνσῆ µας Γοργίου 6, Ἀθήνα 118.38. 
στην οπαία να σημειώνετέ τον αρ,θµό του τεὺ- 
Κους, κι την ἐνδειξη «ΕΙΤΗΣΗ:Σ. 4 Τα τεύχη 
1.18 21 ἔχουν εξαντληθεί 


ΠΤΗΣΗ ο γαβΙΟΣ - ΦΕΗΕΡΩΥΑΡΙΩΣ 1988 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - 


Η δΥΝΑΜΕΗ 
ΤΗΣ ΕΑΦΥΠΗΤΛΕ 


ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 


Δύο απο τα μεγᾶλα Βεµστα αυτου του 
τεύχους αναφερον΄αι σε δυο σπουδαία 
αεροσκάφη παν σηµοδεισν την πρὸ- 
σφατη ἱστορίατης Αεροπορίας Τοαµε- 
ῥικανικὸ Α- 7 Οργδᾶ και το σοβιετικο 
Φυ-7 έκαι αργοτερα 17 και 28) “ΕΙ εγ". 

Αλλαμεναλακοιενδισῳέροντα θέματα 
που παραυσιᾶζουμε εἶναι το Ελληνικο 
Αντιαρματικὸο ἂυναμικο, ο Βιολογικος 
Πόλεμος και ενα αποκαλυπτικὀ ἄρθρο 
για την Βαρύτητα (σελ 0) το οποιο και 
σας συνιστουµε να το διαβόσετε 


δ4. 5ΗΚΗΟΙ 5υ-2/1/2 


ΕΙΤΤΕΗ”. Ξεκινώντας την καρριεεκα 
του ταυτάχρονα µε το Μίς-21, το 
Βυκβοί δυ-7 αποδείχθηκε ὅτι ηταν 
Ανεπαρκες για Το ρολο του ἄνσχαιτιστ!- 
κου και ετοιπεριορίστηκε σε αποστολες 
αέρος -εὔαφους διαθέτοντας πυροβῦ- 
λαμε υπερδιπλόσια καΤαστρεπτικτ :κα- 
νώτητα απὀ τα δυτικὀ, και πολύ καλή 
ευελιξία σε ολσταυψηῃ Αργότερα σαν 
-μ-17 και 8δυ-2ῤ απεκτησε πτερυγες 
µεταβλητης γεωμετρίας και µεταμορ- 
ζκωθηµ; σε Ενα παρα πολυ καλόμµαχητικο 
πολλαπλούυ ῥρολου που ποωλήθηκε σα 
πολλες χώρες καιχρηαιμοποιεῖταιµεχρι 
σήµερα 30 χρόνια µετα Την πτήση του 
πρώτου 5υ-2! 


ΑΜΥΝΑ 


ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 19686, ΤΕΥΧΟΣ 50, ΔΡΧ. 220 


20. ΒΙΟΛΟΓΙΚΟΣ ΠΟΛΕ- 


ΛΟΣ. Ένα απὀ ταηλέον απὀνθρωπα 
ε/δη πολέμου, ο Βιολογικος Πόλεμος 
αποτελεί µία σύγχρονη ὅσο και φρικια- 
στική πραγματικότητα µε χιλιάδες δυ- 
µατα στο ἐρᾶν - {ρᾷκ, στο Αφγανιστᾶν και 
παλαιότερα στο Βιετνάμ Τοξικὲς ουσίες 
που µπσορουν να παραχθούν ευκολα και 
Φθηνα Ψεκαζονται στην περιοχη του 
αντιπάλου ὅημιουργωντας πάᾶθογονα 
μικρόβια, η ὅραση των σποἰὼν εἶναι συ- 
χνό θανατηφόρα και μαλιστα γρήγορη 
και αναποφευκτηῃ ὤπμες οτι ή µαστιγα 
του Α/Ώ5 ειναιτο αποτέλεσµα πεικ]μᾶ- 
Των βιολογικού πολεµου πρωσδίόουν 
στο θεμα τρομακτικό ενδισφερον. 


42. νΟυΩΗΤ Α-7 ΟΟΗ- 


Φ41Η ἡ]. Σχεδόν ενα τέταρτο του 
σιώνα µοας χωριζει σπὸ τῃν πρώτη πτήση 
του Α-7 καιοµως Το θουμᾶσιο αυτὸ σε- 
ῥροσκαφος εξαμσλουθεὶ να αποτελεί 
υπόδειγμα σχεδίασης ενος εξειδικει)- 
µενου βοµβαρδιστικου ακρΘεωας ἔα 
πρέπει να δει κανεις αυτ τοκοντόχον- 
χρο οεροσκάφος να εκτελείδύσκολους 
ακροβατικούς ελιγμους σε µικρό ύψος, 
φορτωμένο µε 7 τόννους βομβών και 
δύο ΑΙΜ-Θ για να καταλᾶβει πῃν αξία 
του. Έχοντας ὅρασει κἁατά κὀρον στο 
Ειετναµ, το Α-Ζ παραμένει ἕἑνας ιδιαί- 
τερα υπολογίσιµος ανππσλος σκόµα και 
για σύγχρονα σεροσκάφη ὅπως το Ε-18 
που τὸ αντικαθιστα σταδιακᾶ στα ἄερο- 
πλανοφορα του 05 ΝΑνΥ 


26. ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΑΝΤΙΑΡ- 
ΜΑΤΙΚΟ ΔΥΝΑΜΙΚΟ. Εἶνοι 


γνωστο πως Τὸ αἆρμα µαχης αντιµετωπί- 
ζεταιαποτελεσματικότερα απὀ ἓνὰ ἆλλο 
αρμα µαχης µόνο που ὃ τροπος αυτος 
εἶναι αρχετα οκριβὀς, ιδιαίερα ὂν ο Ών- 
πίπσλος υπερισχύει αριθµητικὰ Τα αν- 
τιαρµατικα ὁπλα προσφέρουνµια φθηνή 
και ικανοποιητική λύσ, διαπερα τώρα 
τελευΤαία µε την ανάπτυξη αντιαρμῶτι- 
κων πυραὐλών και συστηµάτων σκο- 
πευσπς προηγμένης τεχνολογίας, Η 
μορφολογία του ελληνικού εδάφους 
εωνοεί τη χρήση αντιαρματικὠν Ὅπλων 
και για το λῶγο αυτο µια εκτεταµενη 
ανάλυση του θεματὸς µε αναφορές στις 
ϱλληνικὲς δυνατότητες και προοπτικές 
παρουσιάζει ξεχωριστό ενδιαφερον. 


0. ΒΑΡΥΤΗΤΑ. Γιοτὶ ἑλκονται 
μεταξύτους ταρυρᾶνια σωµατα; Τιείναι 
αυτό που κρατὸ τους πλανήτες γρ 
ἅἀποτον ΗΠλιο; Τσυμµβοίνει µέσα σε µια 
Μσαυρῃ Τρυπα; Γιστκαμπιλώνειτο φως 
δίπλα απο τον ΜΗλιο; Οιαπανπήσεις βρί- 
σκονται στην αποκάλυψη των μυστικών 
πσυκρύβειῃ μλέσν αινιγμάτική, ηπλξον 
ασθενής αλλΏ καιῃ πλέον ενπιπωσιακή 
δύναμη στο Σύμπαν. Η δύναμη που κατα 
κάποιον τρόπα διατηρεί ελεγχόμενο το 
αχόος» Του Συµπαντος, οπιδρωντας ὄγι 
µόνο στην ύλη και τον χώρο αλλα και 
στον χρόνο! 


20. Βιολογικὸς Πόλεμος 26. Ελληνικο Αντιαρματικὀ Δυναμικό 94. Ξωκμοίδη-7/ 17/92 "ΡΗιογ” 42. 


γουσμί Α-Ζ 6οηδᾶ/ή ἡ, 
ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


32. Το αεροσκαφος σαν Πηγή... Λέφους. 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


56. «Κολόμβος»: Ο Ευρωπαϊκός Διαστημικός Σταθμός 66. Ηλιακό Συστηµα 88. 61. βομήτης 
“Βγασήίεία” 63. Διαστημικά Νέα 71. Εἶστε Διαστημικό Ον, 64. Σωτήρης Περαίδης. 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἆἅ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
50. Βαρύτητα 62. Τεχνολογικοί Ορίζοντες 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


72. άἱοςίργ Μειίθοι 78. Ω Πολεµος του Βιετνὰμ (8 µερος) 
ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


86. υθΗΙπαῖοη. 


Ἡ «ΠΤΗΣΗ»εὔχεταιστους αναγνώοστεςτης ἑνα δυναμικό, δημιουργικὸ 
και πλούσιο σε εµπειρίες 139868. 


ου... υμα.  πισώ ο ο 


Συµθαίνουν 
καιειςτας Γαλλίας 


Μἐχριπρόσφαταπιστεύαμε ότιη 
αδιαφορἰα. ῃκακή συμπεριφορά, η 
ανικανότητα καιη υπεροψἰα ήταν 
αποκλειστικἁἀ προσάντατων ελληνικών 


Εταιριών κατασκευἠς αμυντικού υλικού. 


Εἶναι γνωστὲς στους αναγνώστες µας οι 
αποτυχημένες προσπἀθειὲς µας να 
ἑλθουμεσε κάποιας µορφής επαφή µε 
Εταιρίες σαντην ΕΒΟ, ΕΛΒΟ, ΕΑΒ, 
ΠΥΡΚΑΛ και άλλες προθληµατικέὲς και 
μη. Οιπαλιοί αναγνώστες μάλιστα 
πρέπεινα θυμούνταιπωςη ΕΒΟ 
τιµώρησετην ΠΤΗΣΗµμετη σιωπή και 
την αδιαφορίατης επειδἠ κάποιος 
συνεργάτης του περιοδικού 4ΤΡΟΧΟΙ 
έγραψε ότιη εταιρία δεν ερεύνησε 
αρκετάτην υπόθεση του περίφημου 
διαφορικού χωρίς γρανάζια, 

Οιἰδιοιθα ῥχουν προσέξει, ὁὀτιαπό την 
πρώτη ηµέρατης κυκλοφορίας του 
αυτό τοπεριοσδικὀ δεν εἶχεΠοτΕ 
διαφημίσεις απὀ αυτέστις εταιρίες 
Προσέξτε! 

Δεν διαμαρτυρόμαστε... Απλά 
δισπιστώνουµε. 

ΗΠΤΗΣΗ δεν ανήκε (καιδεν ανήκει]σε 
καμιά ομάδα ἡ αμαδούλα, δεν 
εξυπηρετούσετις ανάγκες κανενός 
παράγοντα ἠἡπαραγοντίσκοι, δεν 
«ἐγλειψε» κανέναν υπουργό, 
υφυπουργό, στρατηγό, πτέραρχο εν 
ενεργείαἠ εν αποστρατεία, ὅεν 
ικανοποἱησε τις ανάγκες, ορέξεις, 
επιθυμίες κανενός εισαγωγξα. 
αντιπροσώπου, µεσάζοντα, πωλητή 
ΟΠΛΙΚΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ 

Με λίγα λόγια π ΠΤΗΣΕ ακολούθησετο 
δικό τῆς μοναχικό δρόµοκιαςστην 
κατηγορούν µερικά δογματικά µειράκια 
ότι, προωθείτα πολεμικά... ὁπιλα! 
ΗΠΤΗΣΗπρόσφερε (καιθαπροσφἑρει) 
πάντα αντικειμενική ενηµέρωση γιατὶ 
πιστεὺειότι μόνο οισωστά 
ενημερωμένοιπολίτες μπορούν ν᾿ 
αντιμετωπίσουντους ἀποιοις Αττίλες, 


παρελθόντος, παρόντος και μέλλοντος. 


Αρκεί ὀνα απλό ξεφύλλισμµατων 
παλαιὼν τευχών γιανα διαπιστώσει 
κανεὶς ὀτιστις σελίδες του περιοδικού 
δεν παρουσιάστηκαν ποτὲ ἀρθρα 
κυβερνητικών παραγόντων, ε.α. 
αξιωματικών και ἄλλων «ειδικών» καιµη 
που, ὅπως καθημερινὰ αποδεικνύρται 
εξυπηρετούν φανερά τα καλά 
φυλαγμὲένα σωμφέροντα. 

Τη στάση του περιοδικού µας εκτίμησε 
το αναγνωστικό κοινό (γι αυτά άλλωστε 
η κυκλοφορίαµας ἑφτασετις 35.000 
φύλλα σ΄ ὀλητην Ελλάδα] καιορισμένοι 
πραγματικοἰεπαγγελµοτίες στο 
εξωτερικό καιστην Ελλάδα. 

Αυτός ἦταν καιολόγοςπουηπ«Π» 
πέταξε µε πέντε μαχητικά αεροπλάνα 
κάτιποι ελάχιστα ἐντυπᾶ στον κόσμο 
κατάφεραν να επιτύχουν. 

Γιατίόμως όλα αυτά; 

Διότιπρόσφαταη «Π» ἔπεσε θύματης 
ανικανότητας µιας ξένης εταιρἰας και 
αυγκεκριµένατης γαλλικής ΤΗΟΠΙςΟΗ - 
ΟΘΕ. 

Η εταιρὶἰα αυτή κάλεσε,σε συνεργασία 
µε την ελληνική εταιρία Άλφα 
Ηλεκτρονική, τον υπογράφονταστο 
Παρίσιγια να δειτον εξομοιωτή 
(Βἰπιυ|ἱοτ) που π εταιρία εξέλιξε (σε 
συνεργασὶα]με Ἑλληνες τεχνικούστης 
ΑΛΦΑ] γιατο Μιράζ 2000 καιτις ανάγκες 
της Ελληνικής Πολεμικής Αεροπορίας. 


Ουπογράφων έφτασε στο εργοστάσιο 
της Τόμσον στο Σερλίτην ὥραπου εἶχε 
ορισθείαπὀτοπρὀγραμμα (Δευτέρα 
30.11 Β7)καιθρέθηκε αντιμέτωπος µε 
µια απαράδεκτη κατάσταση. 

Αργά το µεσημέριτης Παρασκευἠς 
21-11-87 το Γαλλικό υπουργείο 
Αμυνας... αλλάζει γνώµη και, όπως µας 
πληροφόρησε η ΤΠΟΠΙΣΟΗ, ακύρωσετις 
ἄδειες που εἰχε εκδώσειγιατην 
επἰσκειη! 

το Σαθθατοκὑριακοπου µεσοολάθησε 
απέκοψετις επικοινωνίες καιο 
υπογράφων αναχώρησε για το Παρίσι 
χωρίς ναωπάἀρχειαντικείµενο! 

Αν τα πράγματα έμεναν ἑτσιδενθα 
υπήρχε θέµα. Δικαΐωμα (/)του γαλλικού 
ἁἀπουργείου Αμυνας εἶναιν αλλάξει 
γνώµη ἑστωκαιμιαημέραπριντο 
«ξεσήκωμα» ενός ὀημοσιογράφου για 
ἐνατοξίδιχωρίς αντικείµενο, 

ὭὍμως κάθε ἆλλο παρά αυτό συνἑέθη. 
Ὅταν φβάσαμεστο εργοστάσιο κανείς 
απόὀτην εταιρία δεν αισθάνθηκετην 
ανάγκηνα µας υποδεχθεῖ, γα µας 
εξηγἠσειτισυνέθη καιναµας ζητήσει 
ουγγνώμµπ γιατην ἁσκοπη ταλαιπωρία! 
Οιυπεύβθινοι «δημοσίων σχέσεων» 
ἐμειναν κρυμμένοισταγραφείατους 
καιτο έργο της εξήγησης των 
ανεξήγητων ἔπεσε στους ὤμους των 
δύο Ελλήνων τεχνικὠνποιι εργάζονταν 
εδ καιμήνες στο πρὀγραμματος 
ΒΙΠΙΗΙΘΊΟΥ, 

Όπως ἦταν φυσικό αναχωρήσαµε 
αµέσως απὀ το εργοστάσιο καιπήγαµε 
στο Παρίσιόπου παραμείΐναμε στο 
ξενοδοχεὶο μὲχριτην επομένηπου 
πήραμε το αεροπλόνογιατην Αθήνα. 
Το περιστατικό αναστάτωσε, ὅπως ἦταν 
φυσικό, τα διευθυντικἁ στελέχητης 
Τόμσον καιτης Αλφαπου µε επιστολές 
τους στην «Π» (2 και 9-11-87] αντίστοιχα 
εξέφρασαν τηλύπη τους για όσα 
Βλιθερά συνέἑέβησαν και ωποσχἐέθβηκαν 
ὀτιη «Π» θᾳ μπορέσεινα επισκεφθείτον 
Βἰπιμίβίογτου Μιράζ καθώς και άλλων 
αεροπλάνων «σύντομα». 

Στις αρχὲς Ιανουαρίου η πρόσκληση 
επαναλήφθηκε αλλά δημοσιογραφικέὲς 
υπαχρεώσεις δεν µας επἐτρεαννα 
πραγμµατοποιήσουμµε το ταξίδι. 
Ελπίζουμε λοιπόν. ότιτο σχετικὁ 
ῥρεπορτὰζθα υπἀρχειστο επόμενο 
τεύχος εκτός καιαν επἐµθουν... ἄλλοι 
παράγοντες καιτο ακυρώσουν αυτήν τη 
φορά από την Ελλάδα... κ.κ. 


Τα Αντισταθµιστικἀ Οφέλη 
στο Προσκήνιο 


Όταν για πρὠτη φορά στον ελληνικό 
χώρο προ θετίας αναλύσαµε τα 
αντισταθµιστικά Οφδλη στην «ΠΤΗΣΗΣ 
τεύχος Νο. 195) και αρχίσαμε τη σχετική 
αρθρογραφία ξεκινώντας µε τις ειδικὲς 
εφαρμογές της «Αγοράς του Αιώνα», 
γνωρίζαμε πολὺ καλά πῃ οοβαρότητα του 
θέματος για την ελληνικἡ οικονομία και 
άμυνα 
Από τότε περασε πολὺς καιρὸς για να 
αρχίσουν οι αντιδράσεις της Πολιτείας 
και να ακολουθήσουν οι αναγκαίες 
Εξελίξεις. Δημιουργήθηκαν στα 
Υπουργεία Εθνικής Οικονομίας, Εθνικής 
Άμυνας και Εμπορίου (ΙΤΟΟ) φορείς 
υλοποίησης των αντισταθµιστικὠν 
ὄφελων, ενώ παραλληλα αρχισε να 
αντιμετωπίζεται ὅπως ἔπρεπε το 
σημµαντικὸ αυτό θέμα. 
Η πρώτη ὀπμόσια εκδήλωση µε Βέμα 


«Αντισταθµιστικἁ Οφέλη και Ελληνική 
Οικονομία» έγινε τον προηγούμενο µήνα 
{41 Δεκεμβρίου ᾿Β7), ΄Ηταν µία ἡμερίδα 
στο Εθνικό ἵδρυμα Ἐρευνών Που 
διοργάνωσαν απὀ κοινού το Υπουργείο 
Εθνικής Οικονομίας καιπ Ελληνική 
Εταιρία Επιχειρησιακών Ερευνών. Στην 
ημερίδα αυτή έγιναν οι εξής εισηγήσεις: 
Τ.«Π σηµερινή αντισταθµιστικἡ πρακτική 
στην Ελλάδα και οἱ προοπτικὲς τῆς» απο 
τον καθηγητή Κ. Παππήὴ που εἶναιο 
Συντονιστής του Γραφείου 
Αντισταθµιστικών Οφελών του 
Ὑπουργείοι Εθνικής Οικονομίας. 

2 «Τα Αντισταθµιστικἁ Οφέλη στο Χώρο 
της Αμυνας» οπὀ τον Ὑποπτέραρχο ε.α. 
Π. Κοντοδιό, που σαν αρμόδιος 
Μηχανικός (ΣΜΑ] ήταν προϊστάμενος του 
Γραφείου Αντισταθµιστικών Οφελών στο 
Υπουργείο Εθνικής ᾿Αμινας. 

3, 'ΟήΗδοιῖς θᾳ8ἱηΦ8ί πι αγ ρυΓοᾶδες;: ἃ 
ΠβσθβΣατγ Εν! οἱ 8 ΙΝάγ ἱοψαιάς 
οοορθ/Βίίοµ οῃ ἀθίεπςος ρ(οςυοἲςτ”. 
(Αντισταθμιστικἁ οφελη απὀ αγορές 
αμυντικού υλικου: αναγκαίο κακὸ ἡ ἕνας 
ὄρόμος για συμπαραγωγή αμυντικών 
προϊόντων) απὀ τον κ.Β.Ε. ὁΒίΙΙατα, 
Διευθυντή Αμηντικων Εξαγωγών της 
Π8ξδξαυ1-Βταφιθί 

4 "Οςεῖ: Β{ασ!]σαι Αρρ]ίσ8ίίοῃ ἅπα 
Ενοιμίοη”. (Αντισταθµιστικά Οφέλη: 
Πρακτική Εφαρμογή καί ΕΕΡλΙξΠ) απὀ τον 
κ. ἀτίπθςἙ, Διευθυντή της ΩρβπθΓᾶι 
Ὀγπαπιίος και Πρόεδρο ΔὄΣ./Γενικὸ 
Διευθυντή της «Ἑλληνικῆς Αναπτυξιακής 
Εταιρίας Επενδύσεων Α.Ε.». 

Δεν θα προχωρήσουμε, λόγω στενότητας 
χώρου, σε παράθεση των επί µέρους 
παρουσιάσεων αν και παρουσιάζουν 
μεγάλο ενδιαφέρον, Αντίθετα θα 
συνοψίσουµε σε αδρὲς γραμμὲς τα 
βασικα σημεία των παρουσιάσεων συτών 
της ὀπμόσιας συζήτησης που έγινε στη 
συνεχεια. 


Τα Αντισταθµιστικά Οφέλη 

Είναι πια Διεθνής Πρακτική 

Εδώ και 20 χρόνια ἔχει αρχίσει να εφαρμµό- 
ζεται διεθνως η πρακτική της αντιστάθµι- 
σης. Συγκεκριµένα οἱ χώρες-αγοραστές 
ἄρχισαν να επιβάλλουν δεσμεύσεις στους 
μεγάλους προμηθευτὲς υποχρεώνοντάς 
τους να δημιουργήσουν νέες εισροὲς µε 
συναλλαγματικόὀ αντίκρυσµα στην οικόνο- 
µία τους που να αντισταθµίζει σε σηµα- 
ντικὀ βαθμό τη αυναλλαγµοτική εκροή 
απὀ τις προμήθειες αυτες. Ετσι πολλές 
χώρες καθε τύπου οικονοµικής οργάνω- 
σης και κάθε επιπέδου οικονοµικής ανά- 
πτυξης εφαρμόζουν αντισταθµιστικἡ πο- 
λιτική: η Γιουγκοσλαβία, η Ρουμανία καὶ 
γενικά ολες οι χώρες της Ανατολικής 
Ευρώπης, χώρες της Λατινικής Αμερικής 
ὅπως η Βραζιλία και η Αργεντινή αλλά και 
δυτικές χώρες ὅπως ο Καναδάς, η ἰσπα- 
γία, η Ολλανδία, Το Βέλγιο, η Δανία, η 
Νορβηγία ἡ ακόμη η µακρινη Κίνα, η α- 
πωνία, η Αμστραλία, η Ινδία και η Ἰνδονη- 
οἷα και πρόσφατα η Τουρκία, η Αίγυπτος 
καιτο Ισραήλ. 

Η πρακτική τῶν Αντισταθµιστικών Οφελών 
και η ὀκταση πὴς εφαρµογής τους εἶναι 
αναγκαϊα συνέπειο της κρἰσης του διε- 
θνοὺς εμπορίου, των δυσκολιών στο ισο- 
ζύγιο πληρωµων και των συναλλαγματικὠν 
δυσχερειών που αντιμετωπίζουν πολλές 
χώρες τα τολευταία χρόνια, Παράλληλα 
Όμως µε τα αντιστοαθμιστικἀ οφέλη εκφρά- 
ζεται η ανάγκη για μεγαλύτερη ανάπτυξη 
της διεθνοὺς συνεργασίας και για ολοκλή- 
βωση των εθνικὼν οικονομιών μέσα στα 
πλαίσια της διεθνούς οικονοµικἠς οργα- 
γωσης και του διεθνούς καταμερισμού 
Εργασίας. Ακόμη αποτελούν και µια ἐκ- 
Φραση της συνειδητοποίησηις της δύνα- 
µης Των Οικονομικά αοθενέστερων κρα- 
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τών όταν ενεργούν σαν αγοραστες οπὲ- 
ναντι στους προµηθευτὲς τους. 


Κέρδη απὀ τα Αντισταθμιστικἀ 
Οφέλη 

Εκτός απὀ τη συναλλαγματική εισροή που 
εξασφαλίζει η αντισεάθµιση για τον 
αγοραστή, µε όλες τις ευεργετικὲς 
επιπτώσεις της, υπάρχουν κι ἀλλα 
πλεονεκτήματα. Επιδιώκεται να 
αξιοποιηθούν οι ειδικές δυνατότητες των 
προμηθευτών του ελληνικού δημοσίου 
για δηµιουργία ενὸς πλαισίου ευκαιριών 
από το οποἰο μπορούν να επωφεληθούν 
κρίσιµσι τοµεὶς της ελληνικής 
οικονοµίας, ἀυτὸ επιδιώκεται! µε τη 
δἐσµευση των ξένων προμηθευτών να 
υλοποιήσουν προγράµµατα μεταφοράς 
τεχνολογίας και συµπαραγωγὲς και να 
αναπτύξουν ὁραστηριότητες στα χώρο 
των επενδύσεων, στις εξαγωγές, στον 
τουριομό, στην εκπαίδεωση κ.λπ. Τέλος η 
πολιτική στο χώρο των αντισταθµιστικώὠν 
οφελῶν έχει σκοπό την ενίσχυση της 
αμυντικής αυτοδυναμἰας της χώρας μέσα 
απὀ την ανάπτυξη της αμυντικής 
βιομηχανίας, 

Πιο συγκεκριµένα για την αμυντική 
βιομηχανία υπάρχουν οι εξής επιλογές 
που ακολουθούνται απὀ το Υπουρῥγείο 
Εθνικής Αμυνας, 

Ἰ. Η συμπαραγωγή τμημάτων καὶ αν εἶναι 
δυνατον αυτών που σχετίζονται µε 
υψηλές καταναλώσεις κατά τη λειτουργία 
του οπλικουῦ σωστήµατος. 

2. Η εξασράἀλιση τεχνολογιών- 
τεχνογνωσιών βασισμένη στις επιθυµητες 
επιλογες και σπῃ στρατηγική ανάπτυξη 
τῶν αμυντικών βιομηχανιών και στις 
ανάγκες των Ενόπλων Δυνόμεων. 

8. Η ανάπταξη και ο εκσυγχρονισμὸς των 
αμυντικών βιομηχανιών και των 
ερευνητικών κέντρων µε την εξασφὀλισῃη 
μηχαν ολογικού και λοιπού εξοπλισμµου), 
συστηµάτων διοίκησης και οργάνωσης, 

50 8ν8Γ8, εκπαϊδεισης και εφαρµογής σε 
εξοµοϊωση (5ιπιι[αἸοπ) κ.α. 

4, Η εξασφάλιση αγορῶν στο Εξωτερικὀ 
για απορρόφηση ενός µέρους των 
παραγαμένων προϊόντων, 

5, Όι κοϊινοπραξίες και οιρεταιρἰες 
αναπτυξιακού χαρακτήρα. 


Εφαρµογή των Αντισταθµιστικών 
Οψφελών στην Ελλάδα 

Οι πιστώσεις που περιλαμβάνονται στο 
Ενιαἰο Πρόγραµµα Κρατικὠν Προμηθειών 
(εκτὸς απὀ τις αμυντικὲς αγορές) εἶναι 
1Τ1 δις δρχ. (105 δις αντιστοιχούν σε εΥγ- 
χὠριους και 66 δις σε διεθνεὶς ὄιαγωνι- 
αμούς) για το 1987 και 104 δις δρχ. για το 
1988. Επί πλέον µόνο γιατην Αμυνα 
ἐχουν προγραμµατισθεί αγορές 150-200 
δις ὄρχ. ετησίως χωρὶς να υπολογίζεται η 
αποπληρωμή των δανείων για τα νέα µα- 
χητικἁ αεροσκάφη Μίγααε 2008 και Ε-16. 
Αυτοί οι τεράστιοι εθνικοί πόροι εἰναιτε- 
ράστια δύναμη στα χέρια του κράτους και 
Πράπθι να αποτελέσει βασικὀ μοχλό για 
την προώθηση της αναπτυξιακής προσπᾶ- 
θειας της χώρας. Έτσι αφ ενὸς µε ΤΗΝ 
ελληνοποίηση των προμηθειὼν και αφ᾿ 
ετέρου µε το αντισταθμιστικὰ οφέλη επι- 
τωγχάνεταιο αρχικός στόχος, 

Ηδη μετά απὀ συστηματική προσπάθεια 
για τη θεσμοθέτηση µιας ενιαίας αντι- 
σταθµιστικἠς πολιτικής ευρίσκεται στην 
τελευταία φάση της η διαµόρφωση ενος 
συστήµατος κατευθυντηρίων οὔηγιων που 
βα εφαρμόζονται σε όλες τις µεγάλες 
προμήθειες του Ἑλληνικού Δημοσίου σαν 
γενικὸς κανόνας. Με αμτή τι θεσμική 
ενέργειατουι Υπουργείου Εθνικής Όικο- 
νοµίας θα υπάρξουν σαφείς, συγκεκριµέ- 
γες, Εγιαίες, µόνιµες και ὀιαφανείς 
διαδικασίες γνωστὲς στις ωπηρεσιες του 
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δημόσιου τοµέα αλλά και στους 
διάφορους προμηθευτές. Απώτερος 
βέβοια βασικὀὸς στόχος εἶναι να 
δημιουργηθεί αντισταθµιστική συνείδηση 
στους κρατικούς φορείς. 

Η πρώτη φορᾶ που έγινε προσπάθεια να 
επωφεληθούμε αντισταθµικά οφέλη ἦταν 
το 1939-1974 κατά τις διαπραγμοτεύσεις 
συµβάσεων κατασκευἠς της ἴδιας της 
ΕΑΒ και στη συνέχεια κάποιες γενικὲς 
διατάξεις στις αγορες αεροσκαφών που 
ἐγιναν κατὰ Τον πρὠτο εκσυγχρονισμό 
της Αεροπορίας. Ἐλάχιστα κέρδη όμως 
αποκοµίσαµε απὀ αυτήν την προσπάθεια 
γιατί οἱ συμφωνίες, λόγω της απειρἰας 
μας, ἦταν λεόντειες. 

Η πιο ολοκληρωμένη εφαρµογή των 
δεσμεύσεων των προμηθειών προς την 
Ελλάδα ξεκίνησε µε τη λεγόμενη «αγορᾶ 
του αιώνα», δηλαδή την αγοράἀ 40 
Μίτᾶσες 9000 και 40 Ε-τ1δ. Έτσι οιµεν 
κύριοι κατασκεμαστὲς τῶν Μίταφθς 2000 
(08588, Θηοδοπιαᾶ και ΤΠΟΠΙςΟΩ) 
υπέγραψαν το περίφημο ἄρθρο 31 της 
σύμβασης προμήθειας το οποίο 
προβλέπει και καθορίζει µε λεπτομέρειες 
τα αντισταθµιστικἁ οφέλη ὄψους 6096 της 
τιμής των αεροσκαφών. τη χρονική τους 
κατανομἠ σε µία περἰοδο 19 χρόνων, 
τους γενικούς και ειδικούς ὀρους 
αποδοχής των προγραμμάτων µε τα οποία 
θα πραγματοποιηθούν τα αντισταθµιστικα, 
το σύστημα Πῄστωσης και τέλος τις 
ποινικὲς ρήτρες. 

Διαφορετική δέσμευση προβλέπεται στο 
ἀρθρο 35 της σύμβασης προμήθειας των 
Ε-16 απὀ την ἄεπεταἰ Ὀγπβπίοδ, την 
σαπβτ8| Εἰθοίτία και την ἠθξήπσπουςα 
που εἶναι οἱ κύριες εταιρίες παραγωγής 
του αεροσκάφους. Πέραν τπς 
κατασκευής ορισμένων τμημάτων του Ε- 
16 (ἄτρακτος και κινητήρας) τα 
μεγαλύτερα οφέλη θα προκύψουν από 
την επιχειρηματική δράση της 
Αναππυξιακῆς Εταιρίας Επενδύσεων 
(Βιδίηθςς Ὀδνθ]ορηπιεπί Οοπιραπγ]που 
διαθέτει 50 εκ. δολάρια σαν κεφάλαιο 
σταδιακὰ διατιθέμµενο. Η εταιρια αυτή βα 
λειτουῄγεί σαν µια σύγχρονη επιχείρηση 
γαεηίμγς οβρίίαἱ και θα χρηματοδοτεί 
επενδύσεις στον ελληνικό χώρο 
καλύπτοντας τομεὶς κατά την κρίση της 
και σύµφωνα µε το ελληνικό πλαίσια 
ανάπτυξης της εθνικής µας οικονοµίας 
Ανάλογες υλοποιῇσεις προβλέπεται να 
γίνουν όταν υπογραφοὺν µεγάλες 
συμβάσεις προμήθειας ἄλλων προϊόντων 
αμωντικὠν ἡ µη όπως; Φρεγότες, 
αντιαβροπορικα βλήματα, ελικόπτερα, 
συστήματα Ελέγχου εναεριας 
κυκλοφοριας (ΥΠΑ], πολιτικά αβροπλανα 
(Ολυμπιακή), χωματουργικά μηχανήματα 
Υπ. Γεωργίας), βαγόνια τρένων (ΟΣΕ), 
οωστήµατα τηλεπικοινωνιων (ΟΤΕ], 
συστήµατα παραγωγής αμώκή. μορφών 
ενέργειας (ΔΕΗ) κ.π. 


Δμσκολίες Απορρόφησης 

και ἄλλα προβλήµατα 

΄Ὅπως ὁλοι σχεδὀν παραδέχθηκαν 
αναπόφευκτες εἶναι οι δυσκολίες στην 
εφαρμογὴ Των αντισταθµιστικών οφελώὼν 
στην Ελλάδα. Τα ακόλουθα σηµεία 
χαρακτηρίζουν αυτά τα προβλήµατα: 

1. Δεν υπάρχει σαφὲς πρόγραµµα 
ανάπτυξης και αποτύπωσης των αναγκὼν 
των Ελληνικών βιομηχανιών (ὀχι µόνο των 
αμυντικών) για µεταφορά ουγκεκριµένων 
τεχνολογιών πάντα βέβαια σε σχέση µε 
τις δυνατότητες που διαθέτουν για 
οικονομικὲς επενδύσεις. : 

2. Εἶναι σπαργανώδης η υποδοµη σε 
ποιοτικἡ εξααφἁλιση και σε δυνατότητες 
υλοποίησης προγραμμάτων υψηλής 
τεχνολογίας. 

3. Αντιμετωπίζονται γενικότεροι 


οικονομικοί περιορισμοί για αναγκαίες 
επενδύσεις που θα μλοποιήσουν αυτά τα 
προγραμματα 
4 Το κύκλωμα (κρατικοί φορείς -κρατικες 
ἡ ιδιωτικὲς βιομηχανίες) απὀ το οποίο 
πρέπει να περάσουν οι διαδικασίες για 
ἐγκριση χαρακτηρίζεται Ιδιαίτερα 
γραφειοκρατικὀ, δυσκἰνητο και σύνθετο. 
8. Πολλες φορες ελληνικες βιομηχανίες 
εμφανίζονται ανταγωνιζόµενες σε 
συγκεκριμένες προτάσεις ξένων για 
κατασκευή πυρομαχικών (ΕΒΟ - 
ΠΥΡΚΑΛ], πλεκτρονικὠν, οπλικὠν 
σηστημάτων (ΕΑΒ - ΕΒΟ) κ.λπ. 
6. Οι προμηθευτὲς που παρέχουν 
αντισταθμιστικἁ οφέλη δεν εἶναι πάντοτε 
πρόθυμοι να εγγυηθουν βιώσιµες ή 
προσοδοφὀρες γραµµές παραγωγής. 
7. Οι μεγάλες ελληνικες βιομηχανίες 
(ΕΑΒ, ΕΒΟ, ΕΛΒΟ, ΠΥΡΚΑΛ κ.λπ.) 
αποφεύγουν να χρησιμοποιούν 
υποκατασκευαστες /υπεργολάβους 
αποκεντρώνοντας το φόρτο εργασίας µε 
αποτέἐλεσµα να χρησιμοποιούν 
επενδυτικὲς πιστώσεις για επικἀλυμη 
δραστηριοτήτων, να γίνονται 
υδροκεφαλικές, δυσκἰνητες χωρὶς 
συνέπεια στις παραδόσεις υλικὼν και 
γενικά στις υποχρεώσεις τους µε 
αποτέλεσµα τη φθορά της αξιοπιστίας 
τους και τη χαμηλή απασχόληση των 
μικρομεσαίων βιομηχανιών /βιοτθχνιων. 
Στέφανος Τσολοακίδης 


Τί γίνεται µε το νἑο 
μεταγωγικό και τονέο 
Εκπαιδευτικό αεροσκάφος 
της Π.Α.: 


Η φιλολογία γύρω απὀ τα Ε-1δ και τα 
Μιράζ 2000 για την Πολεμική Αεροπορία 
ἐβαλε στο περιθώριο δύο ἀλλα αρκετά 
σηµαντικά προγράµµατα: Την 
αντικατάσταση τών Νοράτλας και των 
Ντακότα που οωσιαστικἀ έχουν πάψεινο 
προσφέρουν έργο --- τουλόχιστον στο 
βαθμό που η Π.Α. χρειάζεται µεταγωγικα 
αεροσκάφη μεσαίας χὠρητικότητας. 
Ἔτσιτο βάρος ἐχει πέσει εδώ και αρκετό 
καιρό στα {-190 καιτα Υ95- 11, τα οποία 
όπως είναι φυσικό χρησιμοποιούνται 
συνεχώς και κατά κόρον. 

Κάτω απὀ τις αυνθήκες αυτες το 
λιγότερο που θα μπορούσε να γίνει είναι 
να αγοραστούν προσθετα αεροσκάφη ϱο- 
130, γιατὶ όπως φαίνεται η διαδικασία για 
την εὑρεση και αγορά νέων μεταγώγικών 
µέσης χωρητικότητας θα καθυστερήσει 
σημαντικά, 

Η κατάσταση αυτή, όπως εἶναι Φυσικό, 
μειώνει σημαντικᾶ τις επιχειρησιακὲς 
δυνατότητες Των μοιρών μεταφορών και 
σε περίπτωση µιας νέας κρίσης η 

ἑλλειψη αυτή ίσως αποδειχθεί οδυνηρή, 
αφού την τελευταία στιγµή θα εἶναι 
αδύνατο να βρεθεί µια εναλλακτική λύση. 
Υπάρχουν βεβαια και τα Ώοιπίεγ Ώο 28, 
αλλά αυτά είναι πολὺ μικρᾶ για να 
εξυπηρετήσουν πολλαπλές ανάγκες 
σύνθετων φορτίων, όπως Εἰναι για 
παράδειγμα η μεταφορά σημαντικο 
αριθμού αλεξιπτωτιστών, αλλά και 
ταυτόχρονα η µεταφορά οχημάτων και 
λοιπού εξοπλισμου. 

Από την ἀποιμη αυτή το πλέον ιδανικὀ 
αεροσκαφος εἶναι σίγουρατο ς-130, το 
οποίο έχει γίνει «κλασικό» στο εἰδος του, 
αλλά και έχει αποδειχθεί ιδιαίτερα 
αποδοτικὀ και κατάλληλο για τις 
ελληνικές ανάγκες, χωρίς αυτό να 
σημαίνει ὃτι αυτήν τη στιγµή δεν 
υπάρχουν και ἄλλα κατόλληλα αεροσκάφη 
για το σκοπὀ αυτό, ιδιαίτερα αν πρὀκειται 
για ελαφρώς μικρότερα απὀτο 140, µε 


Εν πατε σοκ πασπαπσαα 


μικρότερο κόστος λειτουργίας και 
μικρότερες απαιτήσεις διαδρόμων 
αποπροσγείωσης. 

Ενα τέτοιο αεροσκάφος θα μπορούσε 
κάλλιστα να συναρμαλογείται στην ΕΑΒ 
µέσω κάποιας σὐμβασης µε τις 
κατασκευάστριες εταιρίες µε τις οποῖες 
ήδη συνεργάζεται η Ελληνικἡ 
Αεροπορική Βιομηχανία (π.χ. ΑθΓΙΒΙΙ8 
2022 και ΒΑ9 ΑΤΡ]. Και μάλιστα µε τον 
τρόπο αυτό θᾳ μπορούσαν να καλυφθούν 
και οἱ ανάγκες της Ολυμπιακής 
Αεροπορἱας σε κομιούτερ µέσης 
χωρητικότητας, τα οποία θα χρειαστούν 
σύντομα για να αντιμετωπιστεί ο 
επερχόµενος ανταγωνισμός απὀ την 
απολδιθέρωσῃ των αερομεταφορών στην 
Ευρωπη. 

᾽᾿Ομῶς οι σκέψεις αυτὲς ὅεν φαίνεται να 
απασχολούν τους αρµοδίους, ἡ αν τους 
απασχολούν ὅεν φαίνεται να γννονται 
ενέργειες για να ὄοθεί κάποια λύση στο 
πρόβλημα, 

Στο μεταξύ θᾳ πρέπει να όχει πέσει σε 
κάποιο τέλµα και η υπόθεση του νέου 
ελαφρού εκπαιδευτικοί αεροσκάφους 
που θα σχεδίαζε /κατασκεύῦαζε η ΕΑΒ 
όπως εἰχε εξαγγθλθεἰ. Αναμφισβήτητα 
Εἰναι Π πλέον κατάλληλη εικαιρία για να 
ξεκινήσει επιτέλοιις η ΕΑΒ την παραγωγἠ 
ενός ολοκληρωμένου αεροσκάφους και 
να ξεφύγει απὀ το αναμάσημα τών 
Επιτυχιὼν για εργασίες συντήρησης, 
επισκευών, κατασκευής εξαρτημάτων και 
των συναφών. 

Βέβαια, αυτά τὰ πράγματα δεν γίνονται 
ἀπὸ τη µία μέρα στην ἄλλη, ενώ 
υπεισέρχονται και ἐµπόδια που εἶναι 
δύσκολο να ξεπεραστούν. Όμως έχουν 
περάσει σχεδὀν 10 χρόνια και ακομα δεν 
έχει πάρει κάποια σωγκεκριµένη µορφή η 
όλη προσπὀΒεια, ενώ κατά καιρους το 
Βέμα «κολλάει» σε αδυναμία 
αυνεννόησης µεταξι] των εμπλεκόμενων 
φορξων. 

Ας ελπἰσοιιµε ότι σύντομα θα βρεθεί µια 
φόρμουλα μλαποίησης του 
προγράµµατος γιατὶ ἠδῃ ἔχοιιμε 
καθυστερήσει απαράδεκτα και στο τέλος 
θα αναγκαστούµε για ἄλλη µια φορᾶ -- 
πιεζόµενοι απὀ το χρόνο--- να τα 
αγοράσουμε ὁλα έτοιμα, πληρώνοντας 
μάλιστα στο λογαριασμό και την παχυλἠ 
προμήθεια που µε τη σειρά της η ξένη 
Εταιρία θα μοιράσει σε όσους 
µεσάζοντες τή βοήθησαν να «κλείσει» 
τη σύμβαση. ͵ 

Και μετά Θα συνεχίσουμε να ομιλούμε 
περί «αποκλεισµαύ των μεσαζόντων», για 
«Ελληνικοποίηση» των αγορών και αλλα 
παρόμοια που τελικἀ μάλλον αρχιζουν να 
χάνουν τη σημασία τους... - 


Γι καὶ 

Στρατιωτικές Προμήθειες: 

Σε αναζήτηση 

ισχυρἠς πολιτικής βούλησης. 
Τον τελευταίο καιρό τα σκάνδαλα ἡ αν 
προτιμάτε η σκανθαλολογία στο χώρο των 
Ενόπλων Δυνάμεων κυριάρχησε στις 
σελἰδες των εφημερίδων, µε αποτέλεσµα 
πολύς κόσμος να αναρωτηθεί για το πως 
ορισμένοι ἀνθρωποι διαχειρίζονται 
ομωσιαστικά «εν λευκώ» υποθέσεις 
εκατοντάδων δισεκαταμμιρίων ὄραχμων, 
τα οποία φυσικά προέρχονται από τις 
τσέπες των φορολογούµενων ---να µην 
τὸ ξεχνάμε αυτό. 

Όμως το «ακανθώδες» αυτό θέµα εἶναι 
κατα βάση πολιτικο και.. οικονομικό υπό 
την στενή έννοια και ὀχι τεχνικό και ως 
Εκ τούτου εἶναι τρομερά δύσκολο να 
λυθεἰ. 
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Το κακό εἶναι ότι οι περισσότεροι που 
ασχολουνται μ᾿ αυτά σταματούν συνῆθως 
στον προβληματισμὀ και αναλώνονται στις 
συζητήσεις. Μαλιστα δεν θα ἦταν και 
τοσο σκληρὀ αν λέγαμε ὅτι επικρατεὶ ένα 
απαραδεκτο κλίµα αδιαφορίας στην 
ελληνική κοινωνία σε ό,τι αφορᾶ τις 

Ένοπλες Δυνάμεις 
Σ᾽ αυτὸ φταινε πολλα Πρώτον η ὀχι και 
τοσο καλη φήμη του Στρατού γενικά, που 
ξεκινά απὀ τις δυσάρεστες εµπειρίες της 
θητείας. Δεύτερον η αδιαφάνεια µε την 
οποία καλύπτονται οι περισσότερες 
µποθέσεις του στρατεύματος. Τρίτον η 
έλλειψη επαρκὠν γνώσεων στους 
περισσότερους ανθρώπους ὥστε να 
µπορούν να κρίνουν σωστά αυτά που 
γίνονται στο χώρο. Όμως αυτή ακριβώς η 
αδιαφαρία του κόσμου φαίνεται πως 
χρησιμοποιείται συχνά σαν επιχείρημα για 
τῃ διαιώνιση του σημερινού καθεστώτος. 
Ποιο εἶναι όμως το σημερινό καθεστώς 
στο χώρο των προμηθειών, Με µία λέξη 
θα μπορούσαμε να το χαρακτηρίοουµε 
ως πλήρως στρατιωτικοποιηµένο. Οι 
αρχικὲς και τελικές αποφάσεις 
παίρνονται απὀ αξιωματικούς, ενώ η 
πολιτική ηγεσὶα καλείται απλώς να 
επικυρώσει τα τόσα ἔχουν ἠδη 
αποφασιστεί, µε µικρες αν ὀχι 
ανύπαρκτες πιθανότητες αλλαγών. 

Μέσα σε µια τέτοια εξασφαλισμένη --δία 
νόµου--- στεγανότητα εἶναι αναπόφευκτο 
να υπάρξουν ὁρασπηριότητες ὄχι καὶ 
τόσο νόμιμες, Αλλωστε αυτὲς υπάρχουν 
και στους υπόλοιπους τομεὶς του 
ελληνικού δημόσιου βίου.Ώι ᾿Ενοπλες 
Δυνάμεις μάλλον δεν θᾳ μπορούσαν ν΄ 
αποτελέσουν εξαίρεση. 

Συμβαίνει όμως οι στρατώτικες 
προμήθειες να παίζουν καθοριστικὸ ρόλα 
για την ἀἆμινα και την εδαφική 
ακεραιότητα µιας χώρας. Οποιοιδήποτε 
συμβιβασμοί που γίνονται εδώ ἔχοιν 
σχεδὀν πάντα ἆμεσο αντίχτυπο στην 
αμυντική θωράκιση της χώρας. 

Όλοι παραδέχονται ότι το καθεστώς των 
στρατιὠτικών προμηθειών πρέπει να 
αλλάξει αλλά στην πραγματικότητα 
ελάχιστοι είναι αμτοί που το εὐχονται. Οι 
περισσότεροι βολεύονται απὀ την 
κατάσταση που επικρατεί σήµερα. 

Το ύψος των δαπανών για αγορές 
οπλικών συστηµάτων εἶναι τόσο μεγάλο 
ὥστε οι προμήθειες που δίνονται απὀ τις 
κατασκευάστριες εταιρίες σε 
αντιπροσώπους και µεσάζοντες εἶναι 
εντυπωσιακὲς, ακόµα και όταν το 
ποσοστὀ προμήθειας εἶναι σχετικἀ μικρό. 
Απὸ την πλευρά της η Πολιτεία ἔχει 
επιχειρήσει κατά καιρούς να εξυγιάνει το 
σὐστημα, αλλά χωρὶς επιτυχία. Το 
«κύκλωμα» αντέχει ακόµα. Ίσως όμως 
γιατὶ διαισθάνεται ὁτι ο νέος νοµος ὅεν 
θα μπορέσει να εφαρμοστεί και απλὠς θα 
υπάρξει «πολλή φασαρία για ΤΟ τίποτα». 

Ετσι προφυλάσσουν ὡς κόρη οφθαλμού 
το ισχύον σύστημα. 

Το περίεργο εἶναι ότι ὅσοι προσπάθησαν 
να επιφέρουν κάποιες αλλαγές πολὺ 
σύντομα ἔχασαν τη θέση τους, ενώ 
κανένας δεν αναλαμβάνει την εωθήνη να 
ενημερώσει τον κόσμο για το τι ἐγινε και 
το τι θα γίνει. 

΄Ολα καλύπτονται απὀ ἑνα πέπλο 
μυστικότητας και αβεβαιότητας. Η 
περιβόητη «διαφάνεια» αποδείχθηκε 
περισσότερο λόγια παρά ομσία. Μετᾶ τα 
τβλευταία γεγονότα περί σκανδάλων και 
πην απομάκρυνση υψηλών προσώπων, 
χωρις ὅμως να ἔχουν καταλογιστεί ακόµα 
Εωθήνες, η εμπιατασύνη του κόσμου ἔχει 
αρχίσει να κλονίζεται ανεπανόρθωτα, 

Όπως αποδείχθηκε τα στεγανἁ 
προκαλούν αυθαιρεσίες, συχνα 
επικινδυνες για το αξιόμαχο των Ενόπλων 


Δυνάμεων. ΤΟ «εβνικα απόρρητο» έχει 
μεταβληθεί σε προπέτασµα καπνού για τα 
όσα διαβάζουμε καθημερινὰ πλέον στις 
εφημερίδες -- χωρίς ὅμως να επεμβαίνει 
δυναμικά Π δικαιοσυνή και να 
κατολογίζονται ευθύνες. 
Καθε χρόνο ξοδεύονται 1860 
δισεκατομμύρια δραχμές γιατις 

Ενοπλες Δυναμεις και κάθε περίπτωση 
σκανδάλου αφορὰ τεράστια ποσά. Η 
πληθώρα αυτών Των σκανδάλων 
αποδεικνύει ότι υπάρχει ελλιπής έλεγχος 
των διαδικασιών µέσω των οποίων 
γίνονται οι στρατιωτικες προμήθειες. Και 
προς αυτήν την κατεύθυνση πρέπει να 
γίνουν πολλά. Άλλωστε στα πλαίσια της 
νοµιµόοτητας η Πολιτεία και Οἱ 
στρατιωτικαι δεν έχουν να φοβηθούν 
τίποτα απὀ Τον έλεγχο αυτόν. 
Σε τελευταία ανάλυση τα θέµατα που 
αφορούν την Εθνική Άμυνα είναι πολι) 
σηµαντικά για να απασχολούν µόνο τους 
στρατιωτικούς. Όταν έχουμε να κάνουμε 
με την ασφάλεια της χώρας ὕεν χωρά 
«τυφλή εμπιστοσύνη» σε κανέναν καισε 
τίποτα. Κανένας ὅεν εἶναι τέλειος ούτε 
µπορεί να αναλάβει εν λευκώ την ευθύνη 
στην προκειμένη περίπτωση. ΄Όλοι µας 
έχουμε ποσοστο ευθύνης και όλοι µας 
πρεπει να ενδιαφεροµαστε και --στο 
βαθμό που κατέχουµε γνώσεις--- να 
εκφέρουμε γνώµη, που ὁταν εἶναι σωστή 
θα πρέπει να γίνεται σεβαστή. 

απο 


Καμία απάντηση για τα 
ανταλλακτικά των Ρβίρει |.21Ί 


Στο τεύχος Σεπτεμβρϊίου- Οκτωβρίου 
᾿Βστης «ΠΤΗΣΗΣ» και απὀ τις σελίδες 
αυτες εἶχαμε αναφερθεί στα θέµα των 
ανταλλακτικὠν των Βρε. 21. Όπως 
ἴσως θυμάστε τα αεραθλητικἁἀ σωματεία 
ποι! χρησιμοποιούν τα Πάιπερ | 21 που 
τους παραχώρησε η Αεροπορία 
Στρατού, εἶχαν ζητήσεινατους δοθεἰ 
και το στοκ των ανταλλακτικών για τα 
αεροσκάφη αυτά, το οποίο παραμένει (ἡ 
παρέμεινε] στις αποθήκες της 
Αεροπορίας Στρατού, 

Όμως και παρά τη σωρεία επιστολών 
προς το ΓΕΣ και την ΥΠΑ και την 
ἐκκληση προς τον Α/ΓΕΕΘΑ Πτέραρχο 
Νίκο Κοιρή, ὅεν έγινε απολύτως τίποτα. 
Η σιωπή αντί για απάντηση, µας κάνει να 
πιστειἸουµε ότι πραγματι τα 
ανταλλακτικά ὀχοιιν ἡ πρὀκειται να 
εκποιηθούν. 

Εκτός κι αν αυτοί που θα μπορούσαν να 
μας δώσουν µία απάντηση δεν βρήκαν 
το χρόνο να ασχοληθοὺν µε το 
πρὀβλημα. 

Επειδή ὅμως έχουν περάσει ὃ χρόνια 
απὀ τὀτε που ζητήθηκαν για πρώτη 
φορά τα ανταλλακτικά, ῃ δεὐτερή 
περίπτωση δεν μοιάζει και τόσο πιθανἠ. 

Άραγε τι συμβαϊνει: 


αν 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 19888 


ο ο ο ο ο ο ον ο Ἡ 


ΑΕΡΟΙΨΕΚΑΣΜΟΙ: 
ΠΟΙΟΣ ΕΧΕΙ ΔΙΚΙΟ; 


Από τα Σ.αματεῖὸ Πολπικού Προσωπικού της 
354 ΜΑΕΔΥ λάβαμε πην ακὀλουθῃ επιστολή, 
την οποία δημοσιεύσυμε αν και µε πρκετὴ 
καβυστέρηση, λόγω του εξουβενωτικού ὁγ- 
κου της αλληλογραφίας που καθημερινά 
αυγκεντρώνεται στα γραφεῖα της «Π». 

Σαν εκπρόσωποι της πιο αντιπρο- 
σωπευτικής οργάνώσης ποιι ἓµ- 
πλεκεται και εκτελεί τοις αερο- 
μεκασμούς, σας απαντάµε στα 
ερωτήµαταποι γράφετε στο τει- 
Χος ΝΟ 43 και που αφορούν το 
θέμα των αεροιμεκασμών. 
Ειλικρινά Βα ήταν ανησυχητικό για 
ὅτι αφορά πι δηµοσιογραφικὴ 
δεοντολογία καιπληροφόρηση, αν 
απὀ τις πρώτες κιόλας γραμμές 
του ἀρθροι του, σ αρθρογράφος 
δεν κατοχυρωνόταν πίσω απὀ ένα: 
«Η ΠΤΗΣΗ... οὗὖτε υιοθετεί οὗτε 
απορρίπτει αλλά µόνο περιμένει 
απαντησεις». 

Εἰναιγεγονος ὁτιαπότο 1984 και 
µετᾶ, η 3538 ΜΑΕΔΥ αναλαμβάνει 
σχεδόν όλο το ἔργο των αεροε- 
Φαρμογὼν στην χώρα µας. αρή- 
νοντας ἕνα μικρὸ ποσοστο στις 
ιδιωτικὲς εταιρἰες. Απ᾿ την αρχἠ 
κιόλας, φάνηκε η ανωτερότητα 
τὴς ΜΑΕΔΥ ὅσον αφοράτην ποιὸ- 
τπτατου αεραιμεκασμού σε σχέση 
με ἐκείνη των ιδιωτικών εταιριών. 
Και αυτό γιατί οι ἰδιοι πιλότοιπου 
πετάγαν τα αξροσκἁφη των εται- 
ριών, πετάνε και τα της ΜΑΕΔΥ, 
ἧστερα ὁπως και να το κάνουμε 
τα αεροσκάφη και γενικάτα µέσα 
της Π.Α. ειναι πολὺ πιο σωστά 
αυντηρημένα, καιτρίτον καικυριό- 
τερο δεν υπάρχει λόγος να µην 
γίνεται σωστή εκτέλεση του ἑρ- 
γου, πράγμα που όταν συνέβαινε 
στις εταιρίες, σήμαινε περισσό- 
τεροιιμεκασμµοιεποµενώς περισ- 
σότερα κἐρδῃ και για τις εταιρίες 
καιγιατο προσωπικόπου εργαζό- 
ταν. Και αυτὸ εις βάρος της πα- 
ραγωγῆής του αγρότη, της ποιότη- 
τας του ἔργου και γενικότερατης 
εθνικής οικονοµίας. Όσον αφορᾶ 
τις διαµαρτωρίες των αγροτών, 
αναφερεται οτι Εχουν σχεση µε 
το µιμος απὀ το οποίο γίνεται η 
δακοκτονία. Καλο θα εἶναι γιατην 
σωστή και πραγματική πληροφό- 
ρήση, να ρωτήσετε τοις αρμόδι- 
ους γεωργικους συνεταιρισµοιις 
και τους αρμόδιους γεωπόνους 
του Ὑπουργείου Γεωργίας. 

Και ας πάμε τώρα, στὴ «σοβαρό- 
Ττερη» κατᾷ την κρίση του Περιο- 
δικού καταγγελία, που αφορά τα 
χρήματα που ξοδεύονται σήµερα 
για τους περοφεκασμοὺς, σε 
αὐγκριση µε εκείνα που Σξοδει]- 
ονταν την τελευταία χρονιά της 
ὁραστηριότητας των ιδιωτών 
Οισυνολικὲς δαπάνες εφαρµογής 
του προγράµµατος δακοκτονίας 
(μέρος του οποίου εἶναι οι αερο- 
ψεκασμοί ἠταν το 198ξ 
1.800.000.000 δρχ. Συγκεκριµένα 
οιδωπάνες της 259 ΜΑΕΔΥ ἠταν 
490. 000.000 ὄρχ. περίπου, για 
10,91 4.600 ψεκαστικἀστρέμµατα 
δηλαδή 4295 ὄρχ./ψΨεκ. στρέμμα 
Τον ἴδιο χρόνο (1985) οι δαπανες 
των ιδιωτικὠν εταιριών ἦταν 
60.534 2940 δρχ. για 1.063.280 
ὑεκαστικά στρέμματα ὅπλαδη 
56:35 ὄρχ./ίμεκ. στρὲµµα. Για κά- 
ποιον που ξέρει απκἠ αριθμητική 
η σύγκριση εἶναι απλή και δείχνει 
τη ΜΑΕΔΥ, να ἔκανε τους αερο- 
ψεκασμοὺς το 1985 κατὰ 140] 
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ὄρχ./ψεκ.στρ. φθηνότερα απότις 
ιδιωτικὲς εταιρίες. 

Θέση του Σωματείου µας εἶναι, 
πως η 359 ΜΑΕΔΥ µπορείναµει- 
ὡσει ακόµα περισσότερο το κὀ- 
στος ανὰ στρέμμα. Ἄς µην ξεχνά- 
με όµως, ότι πρὀκειται για µια 
Μονάδα της Π.Α., η οποία λει- 
τουργεί βάσει της γενικότερης 
τακτικής του ΥΕΘΑ, την οποία 
πρωταρχικά ενδιαφέρειη ποιότη- 
τα --σε σχέση µε πην ασφάλεια 
του Επιχειρησιακου της έργοι-- 
και πολὺ µετά η οικονομία. 

Εδώ ακριβώς εντοπίζεται και η 
αναγκαιότητα της δημιουργίας 
Ενὸς Ενιαίοι Φορεα Αεροεφαρ- 
μογών, γιατον οποίο ανάλογο Σχέ- 
ὅιο Νόμου υπάρχει, φτιαγμενο µά- 
λιστα απὀ το σημερινὸ Ὑπουργό 
Γεωργίας. 

Κρίνουμε σκὀπιμονα αναφερθού- 
µε καισταπαραπονα τῶν χειριστων 
και μάλιστα αὐτῶν οἱ οποἰοι προ- 
ἐρχονται απὀ τις τάξεις της Π.Α. 
καιστοις οποίους στερησε το δι- 
καἰωματης δουλειᾶς...ἠ καλίτερα 
της δευτερης δουλειάς. 
Πιστεύουμε να γνωρίζετε ὀτιστην 
359 ΜΑΕΔΥ, εργάζονται ΟΛΟΙ 
ὁσοι εργάζονταν στις ιδιωτικές 
εταίρίιες, εκτος εκείνων που δεν 
επιθυμούσαν καί δεν πρέπει να 
θεωρηθεί τωχαϊο, ὅτι αυτοί που 
δεν επιθυμούσαν εἶναι οι μέτοχοι 
τῶν εταιριών ἡ στελέχη τους, οι 
οποἱοι εργάζονται ακόµα. 

Τώρα ὁσον αφορά την αβασιμη 
σύγκριση που νψράφατε μεταξύ 
του ΕζΖΙ -Μ18 καιτοι! ΟΕΞΘΞΝΑ, 
θά σας δώσω παρακάτω µερικᾶ 
τεχνικά χαρακτηριστικἀ, βάσειτων 
οποίων οισχετικὰ ενδιαφερόμενοι 
μπορούν να βγάλουν τα σωμπερᾶ- 
σµατατους, 

Α/ΦΟΣ ΟΕΞΘΘΝΑ 188 

300 ΗΡ, κατανάλωση 22-24 ΑΙ. 
στην Α/Γ, 16 άΑι σπιν πλεύση. 
Βάρος ὠφέλιμου φορτίουδδη κα 
δηλαδή 13860 στρέμματα ανὰ 
έξοδο. 

Α/ΦΟΩΣ ΡΙΡΕΗ ΕΟΝΥ 

250 ΗΕ, κατανάλωση 18 6Αἱ. στην 
Α/Γ,12 αΑἱ στην πλεύση. Βάρος 
ωφέλιμου φορτίου 200 Κίά δηλα- 
δή 1000 στρέμματα ανά ἐξοδο. 
Α/ΦΩΣ ΒΙΡΕΗ ΒΗΑΥΕ 

300 ΗΡ, κατανάλωση 22-24 0Α- 
Ι/Η, Βάρος ωφέλιμου φορτίου 
600 κα δηλαδή 1200 στρέμματα 
ανὰἁ εξοδο. 

Α/ΦΟΣ Ρ7ἱ -Μ18 

1000 ΗΒ, κατανάλωση 120-160 
ΗΗΤ/Η δηλαδή 30-40 ΑΙ /Η, Βά- 
Ρος ωφέλίµου φορτίου 1500-2000 
Κίά δηλαδἠ 3000-4000 στρέµµατα 
ανά ἐξοδο. : 
Μιας και ως τώρα ασχοληθήκαμς 
με διαμαρτυρίες και παράπονα 
ἄλλων, ας σταθούμε λίγο σε µια 
δική µας απορία που µας ὅημι- 
ουργήθηκε διαβαζοντας το άρθρο 
αυτο 


Γράφετε τώρα, τι το Ρ7Ι Μ:18 
οπως ἀλλωστε; επανειλημμένα 
ἔχετε γράψει στην ΠΤΗΣΗ, εἶναι 
µεγάλο, δυσκίνητο, βαρύ και αν- 
τιοικονοµικὀ. Στο τδυχος Νο 20 
στο αρθρο «ΡΖΙ -Μ18 ΏΗΟΜΑ- 
ΕΕ το ΝεΩ ΠΥΡΩΣΒΕΣΤΙΚΟ 
ΑΕΡΕΟΠΑΑΝΩΟΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ» 
δίνετε στον αναγνώστη, µια ικα- 
νοποιητική αν ὄχι ιδανικἡ εικόνα 
του αεροπλάνου. 

Και ρωτάμε: Μήπως οι δὺο περι- 
πτώσεις αναφέρονται σε διαφο- 


ρετικό α/φος και ὅςν ἐχαιιμε κα- 
ταλάβει καλᾶ, ἂν ὄχι, τι σκοπιµό- 
τητα κρύβεται πίσω απὀ αυτήν την 
αντιφατικότητα και κατά πόσο 
πρέπεινα δεἰχνειεµπιστοσ)νη κά- 
ποιος που ὅεν γνωρίζει ἄμεσατο 
αντικείµενο, στα ἀρθρα του περι- 
οδικού σας και που περιμένει να 
πληροφορηθεί απὀ ένα εξειδι- 
κευμένο (!) περιοδικό; 
Για το Δ.Σ, 
Ὁ Πρόεδρος 
Οικονοµάκος Σ. 
Ο Γεν. Γραμματέας 
Παπαλεωνίδας Γ. 


Ἀσφαλως δεν πρέπει να δεῖχνει κανεις οµπι- 
στοσύνη ος καποιον που προσΠαθει να απο- 
δείξει Το αντίθετο απο αυτα που πράγματι 
συνέβη Ποτε ὅεν δώσαμε µια ειδανική» εικὀ- 
να τουβΡζΖΙ. Μ-18, οὔτε φυαικάστυτεύχος 20, 
Όπως λανθασμένα ιαχυρίζεσθε, ἀδτι απλού- 
σταἸο στη συνταµῃ εκεινη παρουσιαση που 
δηµοσιεµτηκε πριν πεντε [Ε] χρόν]α αναγγσι. 
λαµε την προθσσῃ της ασ μτειας νο προβει 
στην ἄγσοβῤα των περὀδπσφων και ἠδρᾶλληλὸ 
δωσομε και τα τεχνικά χΠρακτηβιστικα τους 
απὸ την υπάρχουσα Ββλιογραφια. Αντωρασς 
χρόνος ποι μεσολάβησε δεν δικαίωσε τις 
απρουδοκίες», σ αωτὸ ὅδν φταῖµε εµεις. 
Όπως γσαφροµς και στο Ίευχος Νοεμβφου- 

Δεκεμβριου 1906 (τ. 431. η κυρ ἀποστολή 
της Π.Α. εναιππροασπεσπ του σθνπου χώροι: 
και οχι; σι αξροῳσκασμοι Τα σημαντικη εἶνπι 
Ότι εξακολουθούν να σκοβοντοι παρόπονα 
απότους μπους τους αγρότες και αὐτὸ δείχνει 
ότι υπαρχουν πραγματα που ΠΡΕΠΕΙ να ὅνορ- 

Βωθουν. Παντως ΠΠ» Επσαι ανδα!Τῃ και ας 
ἄλλες απύιεις πάνω σ᾿ αωτὰ το ἂρμα. 


ΤΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
τού Πολεμικού ΜΟΥΣΕΙΟΥ 
Πήρα αφορμή γι᾿ αυτὸ µου το 
γράμμα μετὰ απὀ µία επίσκειµη 
στο Πολεμικό Μουσείο. ἀντίκριι- 
σα µε μεγαλη µου λύπῃ τα αερο- 
πλάνα στην εξωτερική έκθεση του 
Μουσείου σε ἆθλια κατάσταση. 
Αεροπλάνα 40 και 50 χρόνων, αε- 
ροπλάνα µε «χριισή» ιστορία και 
να Βρίσκονται σε τέτοια κατάστα- 
ση εἶναι θλιβερό. Ειδικάἀτο Βρϊ(ήτε 
το οποίο εἰχε µια τρήπα στο σκε- 
λετὸ του πίσω ακριβώς απὀ το 
φτερά περίπου 50-70 εκατοστά. 
Επίσης τα άλλα αεροπλάνα εἶχαν 
σκασµενα λάστιχα, ἔλριπαν κινητή- 
Ρεζκαι πολλὰ ὀργαναασπότο κὀκ- 
πιτ. Πρέπει λοιπον να γίνει µια 
προσπάθειααπ᾿ όλους εμάς τους 
Φίλους των αεροπλάνων και της 
αεροπορίας για να προστατει- 
θούν αυτά τα «χριισόν αεροπλάνα 
απὀ την άγνοια των υπευθύνων 
του Μουσείου. 
Στέργιος Λεωνίδας 
Κυιμέλη, Αθήνα 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΙΣΜΟΣ 

᾿Η «ΠΑΡΑΤΑΣΗ 

ΤΗΣ ΤΕΜΠΕΛΙΑΣ»; 
Διαβάζοντας το άρθρο σας στο 
ΕΟΒΙ)Μτουτεύχους 48, µε τίτλο 
«Αντιρρήσεις σε θέµατα συνει- 
ὄησης», θα ήθελα να γράψω καλό- 
πιστα καικάποιες άλλες απὀψεις, 
απο τη σκοπια ενας νεου που τε- 
λειώνει τις σποιδες του και έχει 
το Στρατὀ μπροστά του. 

Πιστεύω ὁτι συμφωνουμε πως 
ἑνας κόσμος χωρίς στρατούς, 
πολθµους και ὁπλαθα ήταν ιδανι- 
κὁς. Αυτός όμως βρίσκεται μόνο 
στη σφαιραπης ουτοπίας, µιας και 
στο παρόν στάδιο της βιολογικἠς 
εξέλιξης του ανθρώπου, Π επιθε- 
τικότητα επέδρασε καταλυτικά 
στην εξἑλιξη πις ευφιίας του 
Επίσης, δέχομαι την ἀποιμὴ σας 
ότι τουλάχιστον για την Ελλάδα, 
Εἶναι ανάγκη να διατηρεί Ενα πο- 
λυπληθέὲς στράτευμα. Οιαντιρρη- 


σεις µου στα γραφόμενα σας αρ- 
χίσουν σπὀ το σημείο αὐτὸ και 
μετα. 
Χαρακτηρἰζετε «παράταση της 
τεµπελιάὰς εις το διηνεκὲς» τον 
προβληματισμὀ ολων των νέων 
μπροστὰ στο γνωστο. Αλήθεια, 
για πεἰτε µου κάποιο λόγο που ο 
νέος θα πρέπει να µη βλέπει την 
ώρα να καταταγεὶ; Θα πρέπει να 
εἶναι χαρούμενος που μετά απὀ 
τόσους κὀποις πήρε ἕνα πτυχίο 
και ενώ θα μπορούσε ναβγέιστον 
κοινωνικό στίβο διεκδικώντας µια 
θὲση. 8α πρέπει να πὰρι να ζήσει 
2 και πλέον χρόνια σε µια κλειστὴ 
κοινωνία, ὄχι πολύ διαφορετική 
από ἑνα γκέτο, µε νόμους καικα- 
νόνες έξω σπὀ πῃ] λογική πολλές 
φορες; Θαπρέπει να εἰναιχαροι]- 
µενος που θα ἐχειτον κάθε κοµ- 
πλεξικὀ πάνω απὀ το κειράλι του 
να προσπαθεἰ να του ισοπεδώσει 
την προσωπικότητα; Θαπρέπεινα 
είναι χαρούμενος που απὀ νέος 
επιστήµονας, γεμάτος δίψα για 
ζωή καιπεραιτερω γνώση, θαπρὲ- 
πει να μεταβληθεί σε «βουλο ον 
πουτο µόνοτου δικαϊώμα εἶναι να 
υπακοὐειτιφλὰ σε κἆθε λογική ἡ 
παράλογη διαταγή; Αλήθεια, πόσα 
απὀ τα στοιχειώδη ανθρώπινα δι- 
καιώματαισχύσυν στο στρατό, Μή- 
πως η ελευθερίατου λόγου; Ηη 
ελευθερία διακίνησης των ιδεών: 
Η, Π ελευθερία στην ἐκφραση: 
Όχι το µόνο δικαϊωμά σου εἶναι 
να µην έχεις δικαιώματα. 
κιέτσιφθανουµε σ΄ ἐναθέμαποι! 
Βίγει πολὺ ωραία ο Μ.Α. απὀ τη 
Θεσ/νίκη στο γράµµατου, στο ἰδιο 
τεύχος και στη σελίδα 7: πόσο 
αξιόμαχος θα είναιο στρατόσπου 
αποτελείται απὀ ἀτομα που υπη- 
ρετούν κάτω οπό τέτοιες συνθή- 
κες; Απόὸ συζητήσεις που εἶχα µε 
μόνιμους αξιωματικούς, αντίθετα 
με ό,τι λεγεται στις εθνικὲς επε- 
τείους, ο στρατός µας Βρίσκεται 
αρκετά χαμηλά στο θέµα αμτό. 
Δεν μιλώ βεβαια γιατους αξιωμα- 
τικούς που σπ συντριπτική τους 
πλειοιμηφία είναι σωστοί ΕΠαΥ- 
γολµατίες αλλα για τους κληρω- 
τοὺς, Κι αυτό εἶναι φωσικό, ΕΙναι 
ενας Ίροπος αμυνας εναντιαστην 
καταπίεση που επιβάλλει ϱ στρα- 
τὸς. Ποτέ ο κληρωτός δεν πρὀ- 
κειται να προσπαθήσει να «στρα- 
τιωτικοποιηθθ!» για τον απλού- 
στατο λόγο ότι έχει ιδιοσυγκρασία 
πολίτη και, μετά το στρατό, θα βἶναι 
και πάλι πολίτης. 
Λύσεις υπάρχουν και νομίζω ὅτι 
εἶναι οιρθαλμοφανεὶς. Οι Ἕλλη- 
νγες έχουμε δήο βασικἁ χαρακτη- 
ριστικἀ:!το φιλότιμο καιτοπείομα. 
Στο στρατό σου κεντρἰζουν το 
δεύτερο µόνον, δυστυχώς. Εχω 
φίλους στο στρατευµαποι γίνον- 
ται θυσία για κάποιον καλό αξιω- 
µατικόπου έχουν, γιατὶ, αφ ενος 
τους δημιουργεῖ την πεποίθηση 
ότι προσφέρουν κάτι ουσιαστικό 
καιαφ᾽ ετέρουτους επιβραβεύει 
γατις προσπάθειές τους μ΄ ἑναν 
καλό λόγο. Αν αωτή η κατάσταση 
γενικευτεῖι, εἶναι φανερᾶάτα οφἑλη 
που θα προκύψουν. 
Σωσπήη ιδέατου Μ.Α. για βελτίω- 
ση Των στολών πης καθημερινής 
Εργασίας. Αν αισθάνεσαι ρακὲν- 
δυτος, αμτὸ αντανακλὰ και στην 
ποιότητα των εργασιὼν που προ- 
σοφερεις. Αντίθετα, µια ωραία 
στολἠ δημιουργεί αἰσθημα σι- 
ΐ 


γουριάς και αωτοπεποίθησης. 
Καιτέλος, θαπρέπειν᾿ αμξηθοίιν 
οι μόνιμοιστρατιωτικοί. Αυτὸ εἶναι 
δυνατόν, δείτε κάθε χρὀνο πόσοι 
συμμετέχουν στις εισαγωγικὲς 
εξετάσεις για τις κἀάθε λογής 
Σχολές των Ε.Δ, Αυτοί οι ἀνθρω- 
ποι, διαλέγουν μόνοι τους και 
αβίαστα το επἀγγελμά τους και 
τον τρόπο ζωής τους. Απ΄ αυτοὺς 
µπορείτε να έχετε απαιτήσεις, ὀχι 
απὀ τον στρατιωτικοποιημµένο 
πολίτη, που µέσα του μένει για 
πάντα πολίτης. 
Μην εἰστε λοιπόν τόσο απὀλυτοι 
στις κρἰσεις σας. Ισως εσὰς σας 
άρεσε 6 στρατός και µπηρετήσατε 
μ᾿ ευχαρίστηση. Δεν φταίνε ὁμωώς 
οινέοιπου προσπαθούν να καθι!- 
στερήσουν ἢἡ καιν᾿ αποφύγουν 
το Στρατὀ. Φταίει η ἴδια η δομή 
του και αν κάτι ὅεν αλλάξει, η κα- 
τάσταση θα χειροτερεύει συνεχὼς 
στα Επόμενα χρόνια, Μπορείς να 
στρατιωτικοποιήσεις σχετικά Εἰ- 
κολα ἑνα βοσκὸ αµόρφωτα, ὀχι 
όμως ἑναν επιστήμονα. Κι ὁσο το 
μορφωτικό επἰπεδο ανεβαίνει, τὸ 
πρόβλημα αποκτάει σηµαντικες 
διαστάσεις Εχουμε ὁλη τη διά- 
θεση να προσφξρουµε τις υπη- 
ρεσίες µας σπιν Πατρίδα, µέσα 
όμως απὀ δημιουργικές κι ὀχι 
ισοπεδωτικὲς διαδικασίες. 
Αυτές οι σκέψεις θᾳ ήθελα να 
Βεωρηθοὺν καλόπιστα διαπυπωμε- 
νες, χωρὶς πρόθεση να Βίξω πρὀ- 
σωώπα, µόνο καταστάσεις, στα 
πλαίσια του διαλόγοιι που ποτε 
δεν αρνήθηκεη «Π». 
Φιλικά 
Γιάννης Μαδεμλής 
Τελειόφοιτος Φισικός Α.Π.Θ. 
Βόλος 
Μην µπλέκετε πράγματα ανόµοια. Εμεὶς δεν 
ισχωριστηκαµε οτι ο οα στις Ένοπλες 
Ἀυναμεις εἶναι αωτή που θα ἑπρεπε γιά τους 
στρατευµένους, Ὑπάβχουν πολλόπου πρέπει 
να γίνουν αλλά δεν γνανται και ἴσως ἄεν πρὀ- 
πθιτὰι νό γίνουν ποτὲ, τουλάχιστον μόχὃι να 
ανέβουν σης θὲσξις-κλειδα ὀνβρωποι µε 
ἠλλη νοστραπία και µε βεληση να ᾳλλάξουν 
τα κακώς κείµενα. Αυτὺ σμως θα πάρειαρκε- 
τὸ καιρᾶ. Απά το σηµεία Όμως αυτό µέχρι να 
κρησιµοποιουµε τα ακὐκὠς κενο. στο 
Στρατα γις να Βικαναλογήσουµε την ψυχαλογα 
ενὰς αντιρρησία, υπαρχει μαγόλη ἂσφοφα 
Και τελικα τι εἶναι πιὸ σημαντικό; ὢ φοβος 
μήπως αδικηθεί ἠ κακοπεράσει κἄποιος στη 
διαρκεια Ἰῆς θητειὰς του ἤ ο ανὔυχος εξ 
Ἀνατολων: Και µια πὰυ αναφερθπκαµε στους 
γεπονες, ἴσως 8ω Επρεπε να γράφουμε ενα 
ἄρθασ για τα πως εκπαιδεύεται α Ταυρκος 
στρατκύτης και να γινουν ορισµενες αυγκρὶ- 
αεις... 
ΓΙΑΤΙ ΚΑΘΥΣΤΕΡΟΥΝ, 
Αφορμή για την επιστολή αυτή 
ἦταν Π ανάγκη που ἔνιωσα να εκ- 
φράσω την εντονότατη ανησυχία 
μου και δυσαρέσκειά μου για την 
κατάσταση ποι! επικρατεί αυτήν 
τη στιγµή στο συστημα των προ- 
μηθειῶν των Ενόπλων Δυνάμεων 
της χώρας µας. 
Πράγματι η κατάσταση βίναι πέρα 
για περα τραγική. Καθημερινά 
ακουμε πλέον στις εφημερίδες 
και νέα σκάνδαλα που αφοροὺν 
τις αγορές του ΥΕΘΑ, σκἀνδαλα 
που πράγματι προβληματίζουν. 
Γιατί µας οὔηγοῦν στο συμπέρα- 
σμα ότι 13 χρόνια μετὰ την κα- 
ταρρευση της χούντας οι µεσᾶ- 
ζοντες εξακολουθούν να κυρι- 
αρχούν στο νεωραλγικότθρο το- 
µέα της χώρας µας απομυζώντας 
µεγόλα χΧρηµατικα ποσὰ που θᾳ 
μπορούσαν να χρησιμοποιηθοῦν 
σηµαντικά για πιν ἄμυνα της χώ- 
ρας. 
Μα το κακὀ ὅεν σταµατάςξι εὔω. 
Αυτοί οι κύριοι στο βωμό του 


προσωπικοὺ τους συμφέροντος 
θυσιάζουν τα εθνικά µας συμφὲ- 
ροντα αφού κάνουν Το παν ὧστε 
τις διάφορες αγορές να Τις αναλά- 
βουν οἰκοι του εξωτερικού, οδη- 
γώντας σε υποανάπτυξη τις εΥ- 
χώριες αμυντικές βιομηχανίες 
που αποδεδειγμένα ἔχουν δώσει 
δείγματα πλήρους ανταπὀκρισης 
στις απαιτήσεις και στις προδια- 
γραφές των διάφορων εππελεἰων. 
Και εδώ έχω να ρωτήσω. Τι συµ- 
Βαΐνειμε τα ναυπηγείαπου έχουν 
σχετικἠ πείρα στην κατασκεµἠ 
ταχὑπλοών σκαφών, πυραυλακά- 
των κ. καιπου ὡστόσο βλέπουμε 
ὁτι αναλαμβάνουν στην οωσία 
δευτερθύουσες ανασκευές αρ: 
χαΐων αντιτορπιλικών, πῃ στιγµή 
που αποδεδειγμένα για την κᾱ- 
λυψη του Αιγαίου απαιτούνται 
τουλάχιστον Ίθνδες πυραυλάκα- 
τοι, Πλοία ποι άνετα μπορούν να 
ναυπηγηθούν στα ναυπηγεία µας 
καιπου ὅμως γιαποιους λόγους 
{ῷ δεν ναυπηγούνται; Κι ακόμη τι 
συµβαίνειμ΄ αωτήν την περιβόητη 
αγορᾶ των ὁ φρεγατών που έχει 
ανακοινωθεἰπριν 2 χρόνια καιακὀ- 
μη βρισκό µαστε στην επιλογἠ των 
τύπων. Όταν αποφασισθεί η 
αγορά τους εἰμαι σίγουρος ὁτι οι 
Ῥούρκοι θα αποφασίζουν την 
αγοράτης δεύτερης σειρᾶς φρε- 
γατων Τους αποκτώντας ἔτσι σαφή 
υπεροχή στο Αγαίΐο κάτι δραματικό 
αφού αυτό δεν έχει συμβεί ποτέ 
στα 166 χρόνια της νεώτερης ελ- 
ληνικής ιστορίας. Αυτὲς οι ἄνα- 
σκευές παλαιών πλοιων περιλαµ- 
βάνουν ἡ όχι πυραύλους επιφά- 
νειας -αέρος; Γιατί αν δεν περι- 
λαμβανοιιν πιστεύω ὁτιαποτελοῦν 
πεταμὲενα λεφτά αφού γνωρίζου- 
με ότι η προστασία τους κυρἰως 
ἕναντι τῶν νέων μαχητικὼν θα εἰ- 
ναι απὀ ελάχιστη ῥως ανύπαρκτη. 
Αυτὸ δεν προβληματίζει τους 
υπεύθυνους: Η μήπως νομίζουν 
ὁτι µόνο τα ηλεκτρονικά και οι 
ὈΦΜ πύραυλοι δίνουν πλήρη 
υπεροχἡ σ᾽ ἑναν σύγχρονο αε- 
ροναυτικό πόλεμο; 
Μα και στον τοµέα του ΓΕΑ τα 
πράγματα εἶναι τραγικά. Είναι δυ- 
νατὸν να παραγγελθούν σύγχρονα 
μαχητικά Χωρίς σύατημα αιιτο- 
προστασίας. Αλήθεια τι συμβαϊνει 
σ᾿ αυτόν τον τοµέα; Ποια είναι τα 
γεώτερα στοιχεία σας; Γιατί αν 
αληθεύει ὁτιτώρα προκτιρύχθηκε 
διαγωνισμός γιατην αγορά ουστή- 
µατος αυτοπροστασίας, Ε τότε 
προβλέπω αυτό να µπει στα αξ- 
ροσκάφη μετά το 2000 µε βάση 
πην τακτική του υπουργείου, αν 
µέχριτότε υπάρχει Αιγαίο και Ελ- 
λάδα µια και οιγείτονες δεν νομἰ- 
ζωνα αφήσουν µιατέτοια ευκαιρία 
ανεκμετάλλευτη. Ματι συμβαίνει 
καιµε τα αεροσκάφη Α-Τ Οοι5αίτ 
που θᾳ παραλαμβάναμε στα πλαϊ- 
σια της Ὀῖρα για αναπλήρωση 
απωλειών, τη στιγμή που αυτά 
αποσύρονται κατά 10άδες απὀ το 
αμερικάνικο ναυτικό, Μα τέλος 
πάντων εἶναι δυνατὀν να αφάνον- 
ταιτέτοιες ευκαιρίες καιναπρο- 
διαγράφου με εμείς οι ἰδιοι το ζο- 
φερόὸ μέλλον µας; 

Κωνσταντίνος Δελαπόρτας 

Θεσσαλονἰκη 


ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ 

ΤΗΣ ΑΕΡΟΛΕΣΧΗΣ 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΤΟ 1987 

Με κἀθε επισημότητα και µέσα 


σε πολὺ ζεστὀ και φιλικό περι- 
βάλλον έγινε η καθιερωμένη κάθε 
τέλος της χρονιάς δεξίωση της 
Αβᾶ στην Λέσχη Αξιωματικώντης 
113 ΠΜ στο αεροδρόμιο ΣΕΔΕΣ. 
Οπρόεδρος της ἀΛθκ. Δημ. Κυ- 
ριακάκης προσφωνήσας τους 
προσκεκληµενους αναφέρθηκε 
στις κοινωνικές, εθνικὲς και ζε- 
ραθλητικὲς ὁραστηριότητες της 
ΑΛΘ, Ακολούθησε η απονομή: 

Α] Τιμητικὠν διακρίσεων για τις 
εξαιρετικὲς προς την ΑΛΘ υπη- 
ρεσἰες τους στους: 

ΜΠΙΑΚΑΣ Κωνσταντίνας, Προϊστά- 
μενος Ε που Εναέριας Κυ- 
κλοφορίας. 

ΣΚΕΠΑΣΤΙΑΝΟΣ Δημήτριος, Αρ- 
χιμηχανικὸς αεροπλάνων. 
ΒΑΜΙΩΤΗ Εύα, πιλότος. 
ΛΙΑΤΣΟΣ Μιχαήλ, πιλότος. 

Β) Κωπέλλων και διπλωμάτων 
στους ὃ πρὠτους νικητὲς Πιλό- 
τους των αξραθλητικὠών αγώνων 
1987, 

α) ΜΠΟΥΤΣΟΥΚΗ Περικλἠ και 
ΚΥΡΙΑΚΑΚΗ Δημήτριο 

β) ΠΑΠΑΖΑΦΕΙΡΙΟΥ Χρήστο και 
ΤΕΓΟΥΓΙΑΝΝΗ Στέργιο. 

γ) ΛΕΤΣΟ Νικόλσο. 

Γ Απονομή διπλωμάτων επιτυ- 
χοὺς αποφοιτήσεως απὀτη Σχολή 
Πιλότων της ΑΛΘ, εις τους: 

1) Αβέρη Βασιλειο 

2) Αναγνωστόπουλο Θαλή 

3) Βογιατζὀγλου Πέτρο 

4) Καραβασιλη Αντώνιο 

5) Σιδηρόπουλο Ηλία 

Β) Σίμωνα Παναγιώτη 

Δ) Απονομή διακριτικούὺ σε πιλό- 
τους της ΑΛΘ ανάλογα µε τις 
επιδόσεις και τις ώρες πτήσεώς 
τους, εις τους 

1}. ΛΕΤΣΟ Νικόλαο, ὄιακριτικα: 
Χειριστού Β΄ τάξεως και Αβρο- 
ναυτιλίας. 

2) ΒΑΤΣΕΡΗ Χρήστο, διακριτικά; 
Χειριστού Β΄ τάξεως και Αερο- 
ναυτιλίας. 

Ε) Έγινε η επίσηµη εισδοχή 20 
νέων μαθητών -πιλότων της 13ης 
εκπαιδευτικής σειράς στι Σχολή 
Πιλότων της ΑΛΘ. 


πα. ΜΕΡΙΚΕΣ ΑΠΟ ΤΙΣ ΔΡΑΣΤΗ- 
ΡΙΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ ΑΛΘ ΤΟ 1987 
α) Στις 15/11/87 ἔκλεισε ο ετἠ- 
σιος κύκλος σειρᾶς Αεραθλητικών 
αγώνων 1987 που οργάνωσε η 
Αερολέσχη Θεα/νίκης με συµ- 
μετοχή αερολεσχών απ᾿ όλη πιν 
Ελλάδα που περιελάμβαναν Προ- 
σγειώσεις ακριβείας, αεροναι- 
πηγικὲς ασκήσεις επἰ χάρτου και 
αερορἆλλυ µακράς διαδρομής στο 
Βορειοελλαδικὀ χώρο µετα εξἠς 
αποτελέσµατα στη γενικἠβαθμο- 
λογία. 

Β) Αεροπλάνα και χειριστὲς της 
ΑΛΘ βοήθησαν επανειλημμένατο 
Κεντρικό Λιμεναρχείο στις αρχές 
του καλοκαιριού στις Επιχειρήσεις 
ελέγχου στο Βαλασιο χώρο ευθύ- 
νης του Κ.Λ.Θ8. 

Υ) Σαμµετοχή πης ΑΛΘ στην Διε- 
θνἡ Εκθεση ΕΧΡΕΟΒΠΙΑ 1987 µε 
καλαίσθητο περίπτερο όπου μὲ- 
ταξύ των άλλων εκθεµότων περι- 
ελάμβανε και ἑνα αεροπλώνο, 

ὃ) Έγιναν τρία βήμερα αεροναυ- 
τιλιακά Εκπαιδευτικἀ ταξίδια με 
συµµετοχή 4 αεροπλάνων και 
ισαρίθµων πληρωμάτων στο Αιγαῖο 
μέχρι Σητείας - Κρήτης και στα 
Α/Δ Κοζάνης - Ιωαννίνων - Κερ- 
κύρας και Σκιάβοι!. 

Ε] Στις 5 και 6 Δεκεμβρίου µε 


εξουσιοδότηση της Εθνικής Αε- 
ρολέσχης, οργάνωσε Βαλκανικό 
συνέδριο µε συµµετοχή Εκπρο- 
σώπων απὀτις Βαλκανικὲς χώρες 
στο οποίο αποφασίσθηκε η διεξα- 
γωγή Βαλκανικών Αεροπορικών 
αγώνων τον Ιούνιο του 1388 απὀ 
την Αερολέσχη Θεσσαλονίκης 
που θα περιλαμβάνει Αερορρᾶάλι!, 
Π/Γ Ακριβείας, πτήσεις αιωροπτὲ- 
ρων (αρετών) και αερομοντέλων. 
Την ἐναρξητου Συνεδρίου έκανε 
ο Γ. Γραμματέας Υπ. Β. Ελλάδος 
καιπαρέστησαν εκπρόσωποι όλων 
των Αρχών. 
στ) Οργάνωσε για τους χειριστές 
καιτα µέλη της σειρά ενηµερωτι- 
κὠν και εκπαιδευτικών ομιλιών οι 
οποίες ἐκλεισων στις 5/129/87 µε 
διάλεξη του Πιλότου κ. Χρήστου 
Παπαζαφειρίου και µε θέμα Η 
ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ. 
ζ) Στην εορτήτης Πολεμικής µας 
Αρροπορίας προσεφερε την Ευ- 
καιρία σε εκατοντάδες κόσμου να 
πάρει το βάτπισµα του αέρος στο 
α/ΦΣΕΔΕΣ καιαεροπλάνατης πε- 
ταξαν σε θεαματικοὺς σχηµατι- 
σµους. 
το Γραφείο Δημ. Σχέσεων 
ο Πρόεδρος 
ΑΔ, Κυριακάκτς 


ΔΙΟΡΘΩΣΕΙΣ ΣΤΟ ΑΡΘΡΟ 
Γι τὸ 501 

Ὁ Δαίμωντου Τυπογραφείου ἔκανε 
πάλι την εµφόνισή του στο προη- 
γούμενο τεύχος (σελ. 51]. Ετσι 
χουμε: 

1, Στην τελευταία παράγραφο πριν 
το κεφάλαιο «Ἡ σκοτεινή πλευρᾶ 
του 5ΗΟΙ». Αντί «πως οι συντάκτες 
της μελέτης φθάνουν σε ἴδιους νό- 
µουςστης φυσικής» το σωστό είναι 
«πως οι αυντάκτες της μελέτης 
φθάνουν σε διαφορετικἀ συμπερᾶ- 
σµατα χρησιμοποιώντας τις ἴδιες 
Εξισώσεις και τους ἴδιους νομοὺς 
πς Φυσικής με µας». 

αι 


2) (σελ. 50. 5η σειρὰ απ᾿ τὸ τθλας!. 
Η παράγραφος αυνεχίζει «Το γε- 
ψονός εξάλλου ὅτι η µελετη θα 
δηµοσιευθει ολοκληρη σε ἔγκυρο 
Επιστηµονικο περιοδικὸὀ ἔδωσε 
λαβή σε μερικους νααναφερθουν 
στη Ναδιστική Γερμανία. Κάποιος, 
για παράδειγµα εἰπε χαρακτηριστι- 
κά: Όταν οι Ναζί πήραν την εξοι]- 
σία τα Γερμανικά περιοδικἀ φισι- 
κής άρχισαν να δημοσιεύουν ερ: 
γασὶες αμϕίβολης ποιότητας. Αυτό 
ἦταν µια πρὠτῃ ένδειξη της πα- 
ρακμῆς της Γερμανικής επιστήµης 
πριν το Β΄ ο ως Πόλεμο», 
ΔΙΟΡΘΩΣΗ 
Στα ἄρθρα στο φαινόμενο ΑίΤουΡ 
καιπ νεατεχνὀλογία στην πολιτική 
αεροπορία» [τ. 46, σελ. 50] και «Ὁ 
πόλεμος Των Αερομεταφορων» {τ 
48, σελ. 20], γράφτηκαν εκ παρα- 
ὀρομής λανθασµενες ημερομηνίες 
για την πρωτη ππῄση του ΑΙΤΏι8 
ΑπΟ0. Διορθώνουμε λοιπόν αφου 
ὁπωςείναι γνωστό η πρώτη ὄραμο- 
λαγημένη πτήση του 4300 Β5 --με 
τα χρώματα της ΑΙΓΕΓΑΠΟΡΒ-- ἕγινε 
στις 23 Μαΐου 1974. Βέβαια οι µε- 
τγενέστερες βελτιωμένες Εκδό- 
σεις του 300 πεταξαν πολὺ µετά 
το 1974, αλλά γεγονός παραμένει 
ότι Π χρονιά αυτή αποτελεὶ ἕνα 
σταθμὀ για την ΑἰτΌιιδ 


5 Χρυσιδης Γιωργὸς. Γιάνώταα: Θέλουμε κι 
εμεῖς να «ὠκαλισουμε» αλλα το Βεμα δέν 
εἶναι και τὸδο απλα και υπάρχει κινδυνας να 
υπαρξει ζημια αντί για γενικοατεµο ὄφελος 
Παντως το ἔχουμε υπύκμή. Γραψτε µας ον 
αντιμετωπίσετε τα ἴδια πραβλπματά µε τα 
νεσ τεύχος ταν ΜΟΜΤΕΛΟΥ που 86 κυκλο- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΕΟΥΑΡΗΑΣ 1888 


ΟΙ ΑΕΡΟΛΕΣΧΕΣ 


ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ 


Δημοσιεύσυμε ἑναν πληρη πίνακα της ΕΑΛΕ (Έθνικης Αερολέσχης 
Ελλάδας) µε όλα τα αξραθλητικἁ σωματεία. ικανοποιώντας ἐτοιπολλούς 
αναγνώστες που µας ζητούν διευθύνσεις και τηλεφωνα 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΚΑ ΣΩΜΑΤΕΙΑ 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΑΘΗΝΑΣ (Α.Λ.Α.) 


ΑΕΡΩΛΕΣΧΗ ΑΓΡΙΝΙΟΥ (ΑΛ.ΑΓ.) 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΚΗ ΑΛΕΞ/ΛΗΣ (ΑΛ.ΑΛ.) 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΑΝΑΤ. ΑΤΤΙΚΗΣ 


(ΑΛ.Α.Α.) 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΑΡΚΑΔΙΑΣ (ΑΛ.ΑΡΚ.) 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΒΕΡΟΙΑΣ (ΑΛ.ΒΕ) 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΒΟΛΟΥ (ΑΛ.Β.] 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ἠΥΤ. ΑΤΤΙΚΗΣ (ΑΛ.Δ.Α.) 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΔΡΑΜΑΣ (ΑΛ.Δρ.Ι 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ Ε.ά.Β. 

ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΕΔΕΣΣΑΣ (ΑΛ.ΕΔ.) 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΖΑΚΥΝΘΟΥ (ΑΛ.Ζ} 
ΑΕΡΟΩΛΕΣΧΗ ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ (ΑΛ.Η.) 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΘΕΣ/ΝΙΚΗΣ (4Λ.8.] 


ΑΕΡΟΛΕΣΚΗ ΙΩΑΝΜΙΝΕΝ (ΑΛ.Ι.] 
ΔΕΡΟΛΕΣΧΗ ΚΑΒΑΛΑΣ (ΑΛ. Κά.] 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΚΑΛΑΜΑΤΑΣ [ΑΛ.ΚΑ.) 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΚΑΣΤΩΡΙΑΣ [ΑΛ.ΚΑΣ.] 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΚΑΤΕΡΙΜΗΣ (ἀΛ.ΚΑΤ.) 
ΑΕΡΟΛΔΕΣΧΗ ΚΕΡΚΥΡΑΣ (ΑΛ.ΚΕΡ.] 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΚΕΦΑΛΛΗΝΙΑΣ (ΑΛ. 
κεφ.) 

ΛΕΡΟΛΕΣΧΗ ΚΙΑΚΙΣ (ΑΛ.ΚΙΔ.) 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΚΟΖΑΝΗΣ (ΑΛ.Κ.] 
ΛΕΡΟΛΕΣΧΗ ΚΟΜΟΤΗΝΗΣ (ΑΛ.- 
ΚΟΜ.Ι 

ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΛΑΚΩΝΙΑΣ (ΑΛλΚ..) 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΛΑΡΙΣΑΣ (ΑΛ.ΛΑΡ.] 
ΑΕΡΟΛΕΙΧΗ ΜΗΛΟΥ (ΑΛ.ΜΗ.] 
ΑΕΡΟΛΕΣΣΗ ΜΥΤΙΛΗΝΗΣ [ΑΛ.ΜΥ.) 
ΛΕΡΟΛΕΣΧΗ ΠΑΤΡΑΣ (ΑΛ.ΠΑ.) 


ΛΕΡΟΛΕΣΧΗ ΠΕΙΡΑΙΑ (ΑΛ.Π.) 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΠΥΡΓΟΥ (ΑΛ.ΠΥ.] 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΡΟΔΟΥ (ΑΛ.Ρ.) 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΣΗΤΕΙΑΣ (ΑΛ.Σ.) 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΦΛΩΡΙΝΑΣ (ΑΛ Φ.] 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΧΑΛΚΙΑΣ (ΑΛ.ΚΛ.] 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΧΑΝΙΩΝ (ΑΛ.ΧΝ.] 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΧΙΟΥ (ΑΛ.ΧΙ} 
ΑΚΡΟΒΑΤΙΚΗ ΛΕΣΧΗ ΑΘΗΝΩΝ 
(ΑΚΡΟ.ΛΑ.) 

ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗ ΑΘΗΝΑΣ (ΑΝ.ΛΑ] 


ΕΝΩΣΗ ΑΛΕΞ/ΣΤΩΝ ΑΘΗΝΩΝ (ΕΝ.Α- 
Λ.Α.) 

ΕΝΩΣΗ ΑΕΡΟΜΟΝΤ/ΣΤΩΝ ΑΘΗΝΩΝ 
(Ε.Α.Α.] 


ΕΝΩΣΗ ΑΕΡΟΜΟΗΤ/ΣΤΩΝ ΗΡΑ: 
ΚΛΕΙΟΥ (Ε.Α.Η.] 

ΕΝΩΣΗ ΑΙΩΡΟΠΟΡΩΝ ΑΘΗΝΩΝ 
(ΕΝ.ΑΡ.Α.) 

ΕΝΩΣΗ ΑΙΩΡΟΠΟΡΩΝ ΘΕΣ/ΚΗΣ 
(ΕΝ.Α.Θ.] 


ΕΝΩΣΗ ΑΙΩΡΟΠΟΡΩΝ ΛΕΥΚΑΔΑΣ 
ΕΝ.Α.Λ.) 
ΝΩΣΗ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΩΝ ΕΛΛΑΔΑΣ 


{Ε.Μ.Ε.) 
ΕΝΩΣΗ ΠΥΡΑΥΛΟΜ/ΣΤΩΝ ΑΘΗΝΩΝ 
(Ε.Π.Α.) 


ΕΝΩΣΗ ΑΙΩΡΟΠΟΡΩΝ ΣΕΡΡΩΝ 
(ΕΝ.Α Σ.) 

ΣΥΝΔΕΣΜΟΣ ΠΕΙΡΑΜΑΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟ. 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΩΝ (Σ.Π.Α.] 


Δ/ΝΣΗ - ΤΗΛΕΦΩΝΟ 
Ακαδημίας 274 - 106 71, 361 6205 - 
9β2.6869 

Βάλτου Τ - 301 00. 0641 /28724 
Παλαιολόγου 28 - 681 00 


Λέκκα 92 - 1095 62 

Εθν Αντίστασης 32 - 221 00, 
0719988448 

Αγ. Δημητρίου ἃ Έλλης - 581 00, 
0931/21419 

Σόλωνος 5 - 383 33, 0491 /33888 
Β Λόσκοι 73 - 180 00 Ελευσίνα 
πό) 749 


Ρουσβεὰτ 3 - 861 00 

τϐ 3 - 32008, 8846711 

Π Μελό 1 - 582 00, 0381 /228954 
κΑζΚ - 231 00, 0695/28888 - 23368 
τα τοι - 10ος, 081 284224 

ΚΑΘ - 55105, 031 /49474 7, 41947, 
ΑΤ1ΦΤΤ 

Καλουδη 6 - 45ὸ 21, 0651 /91888 
Μητροπύλεως ἆ - ο5ά 03, 051/42284568 
Δημοσθένους 94 - 241 00. 0701 /33338 
κριστοπούλου 118 - 521 00, 

0487 /26648 

καναρη ἵ - 601 00 

. Θεοτόκη 35 - κΑκ 491 00, 

08681 / 38808 Τι χ. 332055 ΡΑΓΟ ΠΒ 


Ιωάκην Ἰ - 281 00 Αιαοσίσιι 
Ροψκαείσο - 612 00. 03 43/253823 
Τγαπίἰᾶ ΙΑ - 501 06, 0461/353386 


Καθκξτογ 120-691 00, 0531/29798 
Ενιαία οι Οι Αποπιίσόου 2 - 231 00, 
0131/2881 

τυ, 1011 -412 22, 0481/0545 44 
ΚΑΜΙ. 848 00, 02Η7/61611, 41604 

Ώ Ββιπβάακῃη 7 -811 00, 0251/21444 
Ώσψπβιῃ 35 - ΚΒΠΒΚά/Ρ - 82 21, 
ϱ61/2Τ9088 

καπίοςον 8 Γ κασίξι8 185 34, 
411010 4116883, ΤΙ Χ. ζ41933 
Αχιλλέως 18 - 271 00 

ΚΑΡ - 851 00, 0941/92981, 24301 
Φουνταλίδου 18 - 723 00 Λασήθι 
Ο8ά3/ 98318 

μα] 00, 0985/292022 

Πλατ. Αθανάτων 194 - 341 00, 

0221 27ΤΩΤ 

Ελ Βενιζέλου ἆ -751 00, 0821429590, 
ῥΕά65 


Μ. Λιβανού 35 - Βο1 00, 0911/283986 
Ακαδηµιας 27 - 98617242 
Παυσανῖου 8 - 118 45 Παγκράτι, 
7235188 


Ευτυχίδου ἀά - 118 34 Παγκρότι 
το12900 


Παυσανίου 8 - 118 35 Παγκρατι 
Τ244879, ΒΟ46385 


τι. 1388 - 11 10, 081/280781 
Ἀκαδημιας 274 - 108 71, 4811017 


Πατρών 23 - 5486 49 Θεσ/κη 
051 4858/07 


Ματρώζου 1 - 117 41 Κουκάκι 9225884 
Σκουφά 57 - 108 72 Αθήνα, 3248832 


Ακαδημίας οὐ ἁ - 108 71 Αθήνα 
3617242, 3635368 


Μ. Αλεξάνδρου 6 - 821 00, 0321421100 


Β Σοφίας 81 - 185 34 Πειραιάς 
41Τβ4 92 
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φορήσει. Ευχαριστούμε για Τα κακά λόγια. 
5 Μαρκόπουλος Κωνννος, Αικατερίνη: Τα αξ- 
βία αυτά στην περίπτωση Του Ε1-{δπ.χ. στο 
ΕΏΏΟΙουΦΗ ἡ στο Βουτῷβδ! εινα τεχυητὸς 
καπνός γνανα τονιασἰ τις Ικανατητοὲ Ελμών 
του αεροὀκάφους. Το καπνογόνο αυτὸ σύ- 
στηµα κρύβεταισυνηθως ον σκρυπτερύγα 
µέσα σ΄ ἕναν ψεύτικο ΑΙΜ-9. 
5 Κυνηγαλάκης ἁ. Πειραιάς: Γιατα συνθέτικα 
υλικα ἐχουμε γράψει παλιότερη. Για βιόλο- 
γικόπόλεμοσ αμτὸ τοτεύχος. Τα υπόλοιπα 
εἰναιιδέες προς υλοποίηση. Υπομονή! Παλαια 
τεύχη των περιοδικώνπου ενδιαφἑρεστεθα 
Βρείτε στις βιβλιαθηκες (Ευγενίδειο ἱδρυ- 
μα, Ελληνοαμερικανικἡ Ένωση κ.λπ.]. 
5”. Θεοδωρόπουλος Δημοσθένης, Κοζανη: 
Ζητήστε καταλόγους εκδοτικών οἴκων απὀ 
τα βιβλιοπωλείατης περιοχῆς σὰς καιψαξτε 
σ΄ αυτούς. Κάτιθα βρείτε. Γιατα τεύχος θα 
πρέπει νο στειλετε ταχυᾶρ. επιταγή, 
” Χατζηχαραλαμπους Ἀρηστος, Χαλαιδρι: 
Ἀιπβιβασαμε την Επιότολη ὅας στ ὀυνεργα- 
τη µας για να σας απαντησε!. ἄυνστυχως δεν 
προλαβαµε πυτὸ τὸ Ίευχας 
ο Ζορμπάς Στέφανος, Κιλκίς: Μιαβόλτα δικἡ 
αας Π γνωστού σας στην Αθπια ἠ τη Θεα/κη 
εἶναι απαραιτητη. 
ο Παζιώτης Κωνένος, Ἀθήνα: Οιεταιρίες κα- 
τασκενἠς των πυραύλων καινοποιοῦν μύνα 
ὅσα τεχγικα στοιχεία κρίνουν αυτὲς. Αυτὰ 
Ρημµοσιεύσαμε κι εμείς Βεβαίως και μπἀρ- 
χουν κιτ στην 1/74 µε ισραηλινἁ σήματα. 
5 Αντωγίου Γιώργος, βΒπνα: Ευπρόσδεκτες 
σιπαρατηρήσεις και μάλλον σωστές, Μήπως 
µπορείτε να µας γραψετε την ημερομηνια 
δηµόᾶσϊευσης αυτου Του αφιερώματος; Κρι- 
τικὴ παντως κάνουμε αρκετή, 
5 Ραπτόπουλος Σωτήριος, Θεο/κη: ζούμε 
ᾱ αὐτῶν τον κασµο. Ετσι όπως Εχει διαμορ- 
Φφωθει σημερα και θα ηταν οὐτοπια να κλει- 
χαµε τα μάτια σε θεματα ζωτικής σημασίας 
για την εβνική ααφάλσια αλλά και την εξα- 
ασφάλιση της παγκοῦµιας ειρήνης. Μάλλον 
αμτᾶς ὁκσασμας ὄεν αἲς «πᾶξι» µε τιποτα. Τι 
να γνειπου ολο! µας τον φτιάχνουμε ἐτσι 
5 Χερκελετξζής ἠάκωβας, Ἀθηνα: Ειχαρι- 
στούμµε γίατις προτάδεης τις οποίες κα; µε- 
λετὰμε προσεκτικά. Για πτυχίο ελικοπτέρου 
δεν υπάρχει τίποτα πέρα απὀ τη Σχολή της 
Αεμοπορίας Ετρατοῦ. 
5 Κπρυπίδης Νεκτᾶριος, θεσ/κτι Την ξένῃ 
γλὠσσα Βατην μάθετε µέσα ύτη Σχολή πλλα 
χρειάζετε να Ἱερει» μερικὰ πράγματα για 
τις εισαγωγικές. Τοτηλέφ.της ἀερύλέσχης 
Βεα/κης εἶναι 413147. 
5 Τζιβάρκα Μαρια, Πειραιᾶς: Μος αρέσουν 
οἱ Φανατικες αναγνώστριες και ελπίζουμε 
να διαδίδετε την «Π» όταν σας ὄνετεῃπευ- 
καιρία! Απ΄ ὅ,τι γνωρίζουμε υπαρχόυν ἑδρες 
Αστροφυσικής / Αστρονομίας σε αρκετά ϱλ- 
ἁπχικα Πανεπιστήµια πλλά καµια ἐδρα Αε- 
βοναυπηγικης Υπάρχει Βεβαια στα ξένα 
Πανεπιστήμια αλλά θαᾳ πρέπει να ζητήσετε 
πληροφοριες απὀ Τη; αντίστοιχες Πρεσβει- 
ες. ο ειβκας των πΗφριοδικῶν εἶναι: ΞΚΥ 
ἃ τείΐεκσορε. 48 "γ Β1219 Βά., σαΠΙΕήάΠῃα, 
Μάλ4. 02238, 94, Αμιεοηοπιία, ηλ Ε. Απζηὶ 
50, 23100 Όσπιο, αα, καὶ Ο)εὶ Εἱ Εκρᾶεα, 
Άεα. ΕΙαποβίτα ᾱ' Απίταποπι]α, 115 Βωε αε 
ζππιρρίση, 75012, ΡΗΠΑ. ΕΙδησα. 
5 Αγγελόπουλος Ἀθων., Κοζάνη: Διαβάστε 
τα ἄρθρα που ἔχουμε γράψει περί ισορρο- 
πίας δυνάμεων 61ο Ἀπιαιο. 
4 Κωριακοπουλος Φιλιππος, Αθήνα; Μόνο τα 
Ε-Ι048 μπορούν να φέρουν Ῥρπιποιν ή Ἀπρί- 
6ςδ. Προφανώς ὐγαν λέμε ότιθα έχουν α/δὶς 
σημαίνει ότιαοιπρογενεστερες εκδόσεις δεν 
διαθέτουν. Όλατα ἀεροσκόάφῃη παυ αναφε- 
ρετε Δαθέτουν ραντᾶρ κάι αἆ ΑΙΜ-Ί120 θα 
µπαρεί να εκτοξεύεται απότα Ε-Ιδο. 
. Γραμματίκας Βασ., Καμοτηνή: δεν νοµι- 
ζουμε ὀτιτσ Τοιπδάο μπορεί νάµεταφερει 
αυτό τα πυροβόλο. Μαλλαν Βα ἦταν ἄλλος 
τήπος. 0 Βυἱρωρ εἶναι παλιός να με 
περιαριαµένες δυνατότητες. 0 ΑΞΗΑΑΝ ῆα 
εἶναι ὁ αντικαταστάτης του ΑΙΜ-8. Βεβαιως 
και µπορεί να πρασαρμµαστεί ο ΜΙΓΑ στα Μ 
2008, αρκεί να ζη1ΠθεΕί η τοποθέτηση του 
απαραίτητου Ιπίκηίαος. 
5 Λεοντοαρίδης Παναγιώτης, Κατερίνπ: 
Μπορείτε να γβαψετε πώς σμων- 
τικὲς βιομηχανίες (π.χ. ΕΒΟ στήν περιπτωση 
τη συγκεκριμένη] 
5 Παναγάκας Κων., Αράχωβα: Έχετε δικιο. 
Εωχαρισταύμε. Για αερογράφους διαβάστε 
σχετικο αρθρα συ τούχη 23, 30, 41, 32 και 
33 της αΠ.. Ὁ σωλήνας αυτὸς μετρᾶὰ την 
ατµοσφαιρικῃ πιεση και βοηθά στον υπολο- 
χισμὰ σταιχείων πτήσης. 
5 Γρηγορας Γ., Κύπρας: Ναι, υπάρχει κάτι 
συγκεκριµένο απότομες εκδότες τωνπεριο- 
δικων Ιπ]στανία και Ιπίοηαίσπα Ὀφίοπος 
Βθν/ον. Γραψτε τους για περιασοτέρες λε- 
ππομερειες ν 
. Ανδριάνέσης Βααίλης, Κοζάνη: Φλάπ: Κκι- 
γητή, αεροδωναμικὴ επιφάνεια ελέγχοµπου 
αποτελεί τµήµα του χείλους πρασβολἠς ῃ 
εκφυγἠής µιας σἹερµγας, ικανό να µετακ!νει- 
παιπρος τα κατω, μετάβαλλοντας την καµ- 
πυλοτητα της πτέρυγας, τη ἀιατομή κάι Την 
επιφἀνειά της, µε σκοπό Τη δηµιουργία ὅμ- 
Ναμικὠν αποτελεσμάτων 5ε καταστάσεις 
ἄντωσης µε χαμπλη ταχίπητα και µεγάλη 
οπισθέλκουσα (π.χ. προσγειωση]). Γιατοτεύ- 
χος πρέπει να στείλετε µια ταχ. ΕΠΙΤΟΥΠ. 
. Φολόκης Γιωργος, Σέρρες. Τα τεστ ἀυτά 
ηινόνται συνέχεια πάι αν ἔχετετο παραμικρύ 
προβλημα µε τα µατια ξέχαστε τῃ αωτῃ Τη 
Ζὔχοληγιαχα µην τὸ με τάνοιωσετε χΏνοντας 
πολύτιμο χρόνο. Κιτ του 5Η-71 υπάρχουν 
ο. απο τις εταιρεςς: Ιπίαη, Μοπορταπη. 
8300. 1να, Βδν εἰ, στην Ἱ/ τά και στην 1/48. 


5 Χαμακμότης Γιάννης, ἀθηνα: Επικοινωνήστε 
µε Την Ανεµοκεσχη Ἀθηνας (τηλ. 1235158, 
Άεατ. - Τει - Παρασν. απὀχευμα] και θα 
λωθουν ὅλες οι απορίες σας. 
5 Καταϊρσζδης ὄημ., Βιχικὰ Αφαλως µόνον 
οι αριθμοί δεν λόνε αλη την αλήθεια, αλλα 
απο το σηµείο αμ1ὸ μέχρινα πιστευόωµε Ότι 
οι μπόλδιποι παρᾶγοντες αρκούν για να µε: 
τατρέψουν τον αριθμητικά ισχυρότερο σε 
ααδύνατο» υπάρχει μεγᾶλη Βιαφορᾶ. Θα 
μπορούσαμε να δεχθούμε την περίπτωσητης 
ισορροπίας» αν και αυτὸ σηκώνει πολλή συ- 
ζήτηση και ο χώρας εἶναι πολύ μικρός. Μην 
ξεχνάτε ἄλλωστε ὅτιη αποιότητα» Εναι πολὰ 
αααφῆς ὁρας κάι µιᾶ ιδιάτητα που εὐκολα 
κρύβεται. 
9 Ανδρεάκας Ανδρας, Καλαματά΄ Γιο Τα 
Βδυκμο! έχουμε γράψει σ1Ἱο Ραῤέελβον και 
γράφουμε καια΄ πωτὰ τὸ Ίουχος. Γιά Το θεμα 
που μοντελιομαύ, υπάρχει τώρα ἕνα ειδικὸ 
περιοδικὀ των «ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ» το 
«ΜΟΝΤΕΛΟ» που καλώάπτει αυτές τις ανἁγ- 
κες. Γιατις περολέσχες καλάτερα να έρθετε 
σε επαφή µε τις ος 
3 Χιόνης Γ,, Ἀθηνα; Ευχαρισταύμε για την 
ενηµέρωση. Ασφαλώς ὅδν εἱμαστε όσὺ 
κοντα για κα γνωρίζουμε τόσα. 
5 Στρατάκης Νικόλαος, Ηράκλειο Κρήτης: Η 
διεύθυνση εἶναι στὴν Ισπωνίᾳ οπότε μάλλων 
σας εἶναι ἀχρηστη. Γράφτε όμως σε κάποιο 
αγγλικά βιβλιοπωλείο με περοπορικὲς εκδὰ- 
σέις παι θα εξαπηροτηθειτε. Διευθυνόεις 
8αβρειτέ στα αν γλικα αεροπορκκάἆ και µου. 
τελιστικα περιοδικα ποµ κυκλοφορούν στην 
Ελλάδα. 
» Αδαμµάκης Κώστας, Αθήνα; Ενὔαφερουσες 
οι απόψεις σας ἀλλά τι πρέπει να κανουμε; 
Νακανουμε υΠοχρεωπικεςτις πολλές γοννῆ- 
σεις; 
9 Έκοωτερης Χρήστος, Ἀθηνα: Στείλτε µας 
Β-Ἰά τίτλους θεµατων για τα οποία µπορείτε 
γα γράψετε για να Ἠἶνει µια αρχική ἄδκιμα- 
στικη ΕΠΙΧΟΥΠ 
.. θαυρλής Βεσοδωρας, Άθτνα: Οι διευθύνσεις 
Είναι ΑίΤ 1ΠΙ., Ώς Ἀοιζς Πο υπ, 240 | οπε 8115 
Βα., ἑοδάοσς 913 40, Επσἰαπά και ΕΙἰᾳΡὲ 
ΙΠΙ., Ὀπα και Ηουκα, ΡείΓηπιοώΠΙ Ἠα., Ἠδγ- 
υατάς Ἠδμίη, Μο! μκλεχ ΒΗ 18 3 ΠΗ, ΕηΠ- 
Ρίαρα. Το πρώτο εἶναι μηνιαίο καιεν διαφέρει 
περισσότερο το μοντελιστή και τὸν ασχολοῦ- 
μενα µε την αερθΠορικήιστορια. Τα δεύτερο 
καλιστειπερισύότερο την επικαφότητα σαν 
εβδομαδιαίο. Για συνδρομές θα πρέπει να 
τους γραετε ζηπτωντας τιµδλόχιο για να 
εκδοθεί επιταγή σε συνάλλαγμα από την 
Τράπεξα Ευχάριστουµε γιὰ Τα κόλα λογια. 
» Γριφσιας ἂημ.,. Μαρκοπουλα ὄεν ναµιζου- 
µε ὅτι π πηγη που αναφέρετε προσθέτει 
κατιτΏ ουσιαστικό στο ἄρθρομας. Η δε Πλη- 
ῥοφορία για ταν ἐπηρέασμό των Γερμανών 
σχεδιαστων απὀ τιό επιχειρήσεις των 
Μπμεικὲ Ί3το 1435 εἶναι μάλλόν λανβασμέ- 
χῃ σφῴου εκείνη τη χρονιΠ το Στούκα εἶχε 
πδῃ σχεδιαστε!, ενω τα δημαντικύτερα ρόλο 
στήν εξολιξή του επαιξαν αργοτέρααι μάχες 
στην νστανία. 
5. Καμµαιάτσηῃς Ἀθωνίδας, Ἀθήνα: με 
στούµε. Ἠταν πραγματικά πόὀλύ ωραίδ. αἰ- 
γσυµα δεν πρέπεινα ξεχαστούν οὖτε αυτοί 
οὗτε και σι υπόλοιποι ποιι θίκάν την ἶδα τῶχη. 
ϱ Τιτάκη Σᾶσσα, Ξυλόκαστρο: Γιατον κ. Γουδη 
μαλλαν αµαξιη ενὔειξη «Πανεπιότηµ:ο Πα- 
τρας, Εὖρα Αατρονοµιας». Ίσυχη εατάλη- 
σαν. Ευχαριστούμε για τα παλα λόγια 
5 Δεκλέρης Σταματης, Κεράτθα Προτει- 
ναυμε να επικοινωνήσεΊε µε τις Πιο κάτω 
αερολξέσχες: Ἀθηνας τηλ. 38186205, ΠΕιραια 
τηλ. 41410120, Ενωση Αλεξιπτωτιστών Ἀβη- 
κας, τηλ. 39223174. Ευχαριστούμε. 
4 Μαστοράκης ΓΠάναγιώτης και ἄπμητρης. 
Πειραιὰς: Έχετς δικιο, Ευχαριότουμε για 
την επισηµανση. Ελπιζοωµες σπιδίιακα θα 
υπαρχει µια πληρεστερη ἄναφυρα στα δρω- 
µσνα ται χωρου της πολιτκης αεροπορίας 
5 Καλογερόπουλος ἄπμπτρης. Ἀθηνα: ἃεν 
εἶναι καθύλου αόχηµη ιδεαί 
5 Χαητας Γιῶργας, Μαυπλιο: Για Τὸ ρανταῦ 
ἔχετο δικιο. Για τα καμουφλαξ των Ε-5 διαβα- 
στε σχετικη οε1ϱᾶ ἄρθρων στὸ «ΜΟΜΤΕΛΟ. 
Προς το παρὀν το περιοδικἁ µπορείτε -ατο 
Βρείτε μύνο ατα περίπτερα. 
5 Γεωργιάδης Ἀνδρεας, Κομοτηνή: Ευχαρι- 
στούµε για τα καλά λόγια, Γιατην παρατήβη- 
τικότητα σας παἰρνετε πολὺ καλὺ βαθμύ. 
Σίγουρα ήταν Λαβι! 
5 Τσούγγαρης Χαραλαμπος, Θεσ/κη: ὃυ- 
στυχὠς δεν στάθηκε δυνατό να ἐχαυμε ἐγ- 
καιρα Την ππαντηάη του ουνεργατη λόγω 
απουσίας του. ΕλΠΙζουµε στο εποµενα. 
5 Μπασιας Βαγγέλης, Καζανη: Επειδη δεν 
είμαστε καθαρά διαστημικό περιὰδικὺ Εἶναι 
αδύνατο να καλήπτουμε κὀθε εξέλιξη και 
μάλιστα τόσα εξςιδικευµένα. Όμως το 
γράμμα σας µας έδωσε μερικΏς παλές ιδέες, 
Για τα τεύχη, ὄυστυχως ὅξν πραβλέπεται 
τιποτα. 
5 Αγγελόπουλος Αλεξπνθμᾶς, Αθήνα; ἄνα- 
Ρωτηθηκαμε κιοµδὶς αρκετάστο "σμα αωτὺ. 
Ίσως τελικα ΕΧΕΤΕ δικιο µια καιτο «ΜΣ ὔεν 
εκδίδεται τοσο συχνά ---προς παπαρύν Ίου- 
λαχιστον. Ευχδρισιούµε για τα καλῆ λόγια 
καιπιότευουµε ὅτι δεν Βπ όας απὐγθήτεί- 
σουμε. 
.” Καταιχτῃς Παναγιώτης. Εβρος: Πολυ καλη 
ηιὄσξα. Εωχαριστοιµε για ἵπ καλά λόγια. 
Σ Σπυροπούλου Μαρια. θεσ/κη: Ηβνευθυνσῃ 
1δυ 6ΕΒΗΝ Είναι; ΓΗ- 1211 ἄεπενς 23. βμίκωε 
} Βωμσατίαηά. Της ΜΑΞΣΑ: ομππποπ Βδραςὲ 
Οεπίετ, Ηομαίοπ, Τεκα5 77058 καιτης ΕΞΑ: 
Β/Ί4Βυς Ματίο ΝΙΜΙΕ, 75738 Βατ] εουκ 15. 
ΕΓδήσα. 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


ΜΟΒΡΕΙ ΚΙΝΗΣΗ 


ΚΑΛΛΙΘΕΑ 
ΤΗΛ.: 9581574 
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ΔΗΜΟΣΘΕΝΟΥΣ 73-- 


περα Ἕιη 


Σε ουνεντευξη τυπου που εδωσε 
πρὀσφατα οπρὀεόροςτης ΕΡΒΟΚ 
Καμπάνης, αναφέρθηκε, µε λεπτα- 
µέρειες στην προοόῦο του προ- 
γραµµατος ΑΡΤΕΜΙΣ -40 επ᾽ ευ- 
καιρία των εγκαινιων της νέας πτὲ- 

ρυγας του εργοστασἰοιι π]ς Μάν- 
ὅρας ὅπου καιθα συναρμολογείται 
το πυροβόλου. Ο κ. Καμπάνης ανα- 
κοίνωσε ὁτι µέσα στο 1988 8α 
έχουν παραδοθεἰ στο στρᾶτευμα 
ἑξι σµστήµατα ΑΡΤΕΜΙΣ-30 που 
αποτελούνται απὀ οκτὠ µονάδες 
το καθένα. Ακόμη θᾳ παραδοθούν 
και μερικες μεμονωμένες μονά- 
δες. Παρά την καθυστέρηση που 
υπήρξε, ως το 1890 που θα ου- 
µπληρωθεί η παραγγελία θα ἔχουν 
παραδοθεί 18 συστήµατα καιάλλες 
Ρ6 µοναδες 

Για το οπλικὀ αυτό σύστηµα Εχουν 
ἠδη απορροῴπθεί 10 δις δραχμές, 
Ενώ τον Ιούνιο του 1988 θαπαρα 

δοθεί το πρωτο σύστημα και θᾳ 
ακολουθήσουν ἀλλα εξισυστήµατα 
των οκτώ μονάδων το καθένα μέχρι 
το τέλος του χρόνου 

Η προστιθέμενη ελληνικη αξία κι - 
µαϊνεται μεταξύ 60-6450 περιλαµ- 
βανομένων και των πυρομαχικών 
που κατασκειυάζονταιοπότην ΕΒΟ. 
Ὑπολογίζεται ὅτι μόλις καλυφθει 
το Ε006 του προγράµµατος τότε η 
επένδωση για το ὁπλο αυτό θα αμ- 
χίσει να γίνεται κερδοφόρα. 


ΥΠΟΓΡΑΦΗΚΕ ΤΟ ΣΥΜΒΟΛΑΙΟ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΟΜΗΘΕΙΑ 
324 ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ «ΛΕΩΝΙΔΑΣ ὁ». 


ΤΟ ΑΡΤΕΜΙΣ 30 ΣΕ ΓΡΑΜΜΗ 


Υπογράφηκε, στις 4 Δεκεμβρίου η 
σύμβαση μεταξύ ΕΛΒΟ καιυπουρ- 
γείου Εθνικής Αμιινας για την κα- 
τασκευή 324 τεθωρακισμένων 
οχημάτων µαχης Λεωνίδας ὁ Στην 
ἴδια σήµβαση περιλαμβάνεται καιη 
συμφωνία γία τα αντισταθµιστικά 
Οφελη µεταξυ του υπουργείου 
Εθνικής Αμυνας και της Στάγιερ 
Ελλάς. 

Για την επιλογή του Λεωνίδας 2 
Έκτος αποτα επιχειρήσιακα, τεχνι- 
κά και οικονομικά κριτήρια, λἠ- 
ῴθηκαν υπόψη τα προσφερόμενα 
αντισταθµιστικα οφξλῃη, ο ρυωθμὸς 
ελληνοποίησης των οχημάτων σε 
σινάρτηση µε τη μεταφερόμενη 
τεχνολογία και την παραχώρηση 
εξαγωγικών ὃι καιωώμάτων ΗΣτάγιερ 
Αυστρίας παραχωρει στην ΕΛΒΟ 
ολο το τεχνολογικὀ πακέτο που 
αφορᾶ την κατασκευη του Λεωνὶ- 
δας. Ἡ υποστηριξη αφορᾶ ὅλα τα 
εξαρτήματα του Λεωνίδας εκτὸς 
του συγκροτήματος ισχυος, γιατο 
οποιο προβλέπεται η παραχώρηση 
της 5ιδικης τεχνολογίας µετα το 


διακοσιοστο ὀχημα 

Η ελληνική προστιθέμενη αξία αῃ- 
χικά θα εἶναι 45ύᾳ ενώ σταδιακά θα 
φτασει στο ποσοστό του 7904, Τα 
αντισταθµίσµατα που υπΩχρεώωνε- 
ται γα καλύψειη Στάγιερ Αυστρίας 
ανέρχονται στα 8000 της αξίας των 
εισαγοµέόνων απὀ την ἴδια χώρα 
υλικών. Το 7066 των αντισταθµιστι- 
κὠν οφελών Βα εἶναι εξαγωγές µε- 
ρών και εξαρτημάτων του Λεωνίδας 
και ἄλλων μλικὠν της ελληνικής 
αμυντικής βιομηχανίας 

Το συνολικό κόστος του προγρὰμ- 
µατος συμπεριλαμβανομένων των 
ανταλλακτικών, του εργοστασιακοῦ 
εξοπλισμού καιτων εκπαιδευτικών 
βοηθημµατών ανέρχεται στα ποσὀν 
των 28,5 δις δραχμών 
Όπυργίσκος του οχήματος αναμέ- 
νεται να αναπτυχθεἰ απὀ την ΕΒΩΟ 
και εἶναι πολὺ πιθανό να διαθέτει 
πυροβόλο των 30 ππη 

Στη φωτογραφία διακρίνεται µια 
ασυνήθιστη ἀποιμη του προγόνοι 
τουνεου οχηµητος, του Λεωνίδας Ἱ 


ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΑΙΕΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


Νικητής στο διαγωνισμο για την 
ἐπιλογῆ Ενός νέουτεθωρακισµένου 


Οχηµατος µαχης για τον τοιιρκικο 
στρατὀ σναοδειχθηκε τελικἀτο ΑΙ ΕΝ 


λα ως ͵ 
ἵλ. λή, . ΟΠ α.. 


μάπα μνηφρ ᾿ 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΛΟΤΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1988 


πης αμερικανικής εταιρίας ΕΜΟ. 
Μέρος στο διαγωνισμό Εἶχαν πᾶρει 
επίσης το βρετανικὸ ἄχημα ΜΟΚ 
Β0 και το Δυτικογερμανικὸ ΡΩΜΑ 
τα οποία αν και διέθεταν πολἠ πιο 
προηγμένα χαρακτηριατικἁ φαίνεται 
τελικα ότι απορρίφθηκαν γαλόγους 
κόστους. Το ὀχημα ΑΙΕΝ αποτελεί 
ἀμεση εξελιξη τοι Μ-113.Το βάρος 
του εἶναι 13.6 τόννοι, η ταχὐτητᾶ 
του φτάνει τα 65 χιλιόμετρα ενὠ 
μπορείνα µεταφεει 10-15 άνδρες. 
Διαθετειπυργίσκο µε πυροβόλο των 
25 ΠΊπη και ἕνα πυροβόλο των 7,63 
πηπὶ ενώ υπάρχουν πέντε θυρίδες 


για να μπορούν οι στρατιώτες να 
βάλλαιν µέσα απὀτο ὄχημα. Η συ- 

νολική παραγγελία αφορα 1700 οχή- 
µατα που θα στοιχίσουν περίποι! 1 
δις δολάρια. 

Ενα μογάλο µέρος των οχημάτων 
θα κατασκευασθεί στην Τουρκία από 
µία νέα εργοστασιακή μονάδα που 
θα απασχολήσει 10.000 άτοµα. Η 
διάρκεια πις συμφωνίας είναι 10 
Χρόνια Ενώ τα πρὠτα άρματα αναμὲ- 
γεται να παραδοθουν σε 18 µήνες. 


ΝΕΟ ΒΡΝ ΓΙΑ ΤΟ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ: 
ΝΥ-1446 ᾿Η ΤΕΛΑΜΩΝ; 


ΑΛΕΡΟΥΜΑΦΗ 

ΠΑΡΕΛΚΟΜΕΝΕ. 

ΑΕΡΟΚΗΗΤΗΡΕΣ 
ΠΡΧΜΚ/, 


2ΚΕΥΕΣ 
ΔΕΥΤΗ ῃ 
ΥΝΑ 6 
στη 


πα ο--- --- 


Το Νν-144 της Νόρθροπ εἶναι το 
ἑνα απὀ τα ὅὺο ΗΡΝ ποι παίρνουν 
µέρος στο διαγωνισμό για την Επι- 
λογή ενός µῃ Επανδρωµένου αχῆ- 
µατος αναγνώρισης μέσης ακτίνας 
ὁράσης για τω ναυτικό,το Σώμα τῶν 
Πεζοναυτών καιτην αεροπορἰατων 
ΗΠΑ. Το σκάφος αυτό αναπτύχθηκε 
απὀ τη µονάδα ναπίμρα της ΝοΟΠΠ- 
Γορ. Αντίπαλος στο διαγωνισμό εἶναι 
το ΒΩΜ-Ί126 που αναπτύχθηκε σε 
συνεργασία ΒδθςΏο ΓΗ και ΜαΠΙΠ 
Μγίθιϊα. Στο σηµείο αυτόθαπρέπει 
να υπενθιμἰσουµε την παρουσίαση 
απὀ πιν ΕΑΒ στην ἐκθεση Ὀείεπ- 
ἄοη 86 ενός σκάφους µε τα γενικά 


ΕΛΛΑΔΑ ᾷ σµεεςε 
ΙΤΑΛΙΑ Ε ἃ παιν 
ΓΑΛΛΙΑ Β } ΕΗΑΝΟΕ 

ΓΕΡΜΑΝΙΑ Μ ΦΟΕΠΙΜΑΝΥ 
ΙΣΠΛΝΙΑ - 9ΡΡΙΝ 
ΑΥΣΤΡΙΑ ἂπι ΑΙΡΤΙΙΑ 

ΑΕΥΠΠΟΧ ε- ΕάΥΡε «τά 


.-. 


το ΒΕΝ «Τελαμών. της ΞΑ8Β, ὅπως επιδεί- 
ἄτηκε ὅτην Ὀείσποίογ 88 


χαρακτηριστικἁ του ΝΝ-Ἰ4ά που 


ονόμαζε ΤδΙβΠΟῃ. Το ΒΕΝ αυτό 
βασιζόταν στον ιπτάµενο στόχο 
Όπυσαβι Ηἰ της Νοπῄτορ ενώ το 
δελτίο τύπου της ΕΑΒ ανέφερε ότι 
σε συνεργασία με τὴν εταιρία αυτὴ 
η ΕΑΒ Βα αναπτύξειτο Ταἱαηοπ για 
την κάλυωμπῃ αποστολών ευρείας 
περιοχής και στρατηγικής αναγνῶ- 
ρισης. Από τότε δεν ἔχει γίνει γνω- 
στὸ αν η συνεργασία αυτῆ εγκατα- 
λεἰφθηκε ή αν το πρόγραµµα ουνε- 
χἰζεται κανονικά. 


Μπροστὰ σ᾿ αυτή την κατάσταση που είναι βλαπτικὴ για τα εθνικά 
συμφέροντα η Ελλάδα προἐβαλε το δικὀ της «βέτο» σ᾿ όλο το 
πακέτο ἄμυνας που ονομάζεται «κεφάλαιο ὄυνάμεωντης Τουρκίας». 

Το αλληλομπλοκάρισµα των κεφαλαίων των δύο χωρών ἐχειβεβαίως 
και οικονομική σημασία, αφού σταματά η χρηματοδότηση του ΝΑΤΟ 
για ἔργα υποδομής το χρονικό διάστηµα ποιι ισχύθι το «βέτο». Η 
φιλοσαφία για το μπλοκάρισµα των έργων εἶναι ότιοι δμνάμεις που 
διατίθενται στο ΝΑΤΟ έχουν άμεση σχέση µε τα έργα που κάνει η 
Συμμαχία στις χώρες αυτες. Το ΝΑΤΟ σε καμιὰ περίπτωση ὅεν 
µπαρε! να προτείνει να χρηματοδοτήσει εργα του για δυνάμεις που 
δεν έχουν διατεθεί γιατη Συμμαχία. Ὅλα αυτά βεβαίως συμβαίνουν 
σε περίπτωση πολέμου, γιατίσε περιόδους ειρήνης οι δυνάμεις της 
χώρας βρίσκονται υπό εθνική διοϊκηση. Τις ασκήσεις όμως, τα 
ΝΑΤΟ τις Βεωρεί ὅτι γίνονται εν καιρώ πολέµοι!. 

Και αυτόακριβὼς Είναι το παράδοξο. Το ΝΑΤΟ χρησιµαποιεὶ στις 
ασκήσεις του («Νπισπλέι Ντιτερμινέισιον» κ.λπ.) δυνάμεις που δεν 
Είναι ενταγµενες στη Συμμαχία, οπωςεἶναι η Τουρκία. Το ερώτημα 
όμως που ἀνακὐπτει απὀ την πολιτικη αυτί της Συμμαχίας εἶναι: Σε 
περίπτωση πολεµου το ΒΑΤΟ θα αποφύγεινα χρησιµοποιῃσει δωνᾶ- 
µεις του που δεν εἶναι θνταγμένες σ΄ αμτὸ γιατὶ κάποια χώρα ἑχει 
προβάλει αβέτο»; 

Υπάρχει όμως και ἕνα ἄλλα στοιχείο που η Συμμαχία δείχνει την 
ανακολουθία της. Πιέζει σε κάθε οὐνοδο των υποιιργών Αμύνης 
όλες τις χώρες-μέλη να διαθέσουν όσο το δυνατό περιασότερες 
δυνάµεις τους στο ΝΑΤΟ και από την ἄλλη πλευρά δεν δέχεται µια 
ταξιαρχία που εὕρευει στη Λήμνο να ενταχθεί στη δύναμή τοι!. Και 
όλα αυτὰ συμβαϊΐνοιιν σε µια περιοχή πις Συµµαχιας για το νομικό 
καθεστώς της αποίας, οι νατοἰκαί νομικοί σύμβουλοι ἔχουν απο- 
Φφανθεί ὅτι εἶναι «καθαρό», 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1968 


ΣΧΕΛΟΝ ΕΤΟΙΜΕΣ Οἱ ΤΟΥΡΚΙΚΕΣ ΦΡΕΓΑΤΕΣ ΜΕΚΟ 3: 


Σε μικρό χρονικὀ διάστηµα το τουρκικό πολεμικὀ ναυτικόθα διαθέτει 
καιτις τέσσερις νόες φρεγότες τύπου ΜΕΚΟ 20Ό που έχει παραγ- 
γείλει στη ὀμτικογερμανική ΒΙοήπι ἃι ψοῦς. ΄ Ηδη τον Ιούλιο παρξ- 
λαβε την πρώτη φρεγάτα, την οποία ονόμασε «Γιαβούσ»ν (ΤΟ 
Υανυζ, µε κωδικό Ε 240],ενωτ δεύτερη (ΓΕ 24 1) ναιπηγείται ἠδη και 
θα ολοκληρωθεί ανταμα στα γερμανικά ναυπηγρια. Η τρίτη και η 
τέταρτη φρεγάτα εἰχε προγραμματιστεί να ναυπηγηθούν σε τουρκικά 
ναυπηγεία. ᾿ Έτσι η τρίτη φρεγάτα το ΕδΙΙΠ Γ-245 ναυπηγήθηκε 
ἠδη στα τουρκικά ναυπηγεία Γκολκούκ, ξνώ ἑρκίνησε και η κατα- 
σκειιἠ της τέταρτης ΤΟ Υπαριίπι Γ-249. 

Το εκτόπισμα της ΜΕΚΟ 204 του τομρκικού ναυτικού εἶναι 2500 
τόννοι. η προώθηση γίνεται µε ντιζελοκινητήρες που προσφέρουν 
μέγιστη ταχύτητα 27 κόμβων (50 χλμ. /ὡρα), αρκρτά καλἠ για πλοίο 
αυτής της κατηγορίας. 

ο οπλισμός της αποτελείται απὀ ἕνα πιροβόλο των 5 ιντσών της 
Εταιρίας ΕΜΟ στην πλώρη, πιραύήλοιις οπιφανείας- επιφανείας 
Ηάίροοη, ἕναν οκταπλὀ εκτοξεωτὴ αντιαεροπορικῶν πυραύλων 
Ὀβ8-ΩρΒ/Γον και ἕνα ανθυποβρυχιακό ελικόπτερο. 

Παράλληλα η «Γιαβοιζ» αποτελεί το πρὠτο πλοἰο που ὄξχτηκε το 
γνωστό αντιπυραυλικὀ σύστημα 96θαι-α αγά της Οοπίγᾶνος 

Στη φωτογραφίατης «Γιαβούζ»που ὄημοσιείουμε εδώ, διακρίνονται 
δὺο (ἕνα μπροστά απὀτη γἐφυρα και ἑνα στην αριστερή πλευρᾶτου 
υποστεγου} απὀ τα τρία σωσατήµατα Ὦθα- αμβτᾶ που διαθέτει το 
πλοιο. Το σύστημα Φεᾶ-μα{ᾶ αποτελείται απὀ τέσσερις κάννες 
Των 25 πηπι και α συνολικός ρυθμός βολἠς τοι! εἶναι 3200 βλήματα 
το λεπτό. Τα τρἰα αμστήµατα της Υίανμζ κατευθύνονται απὀ δύο 
ραντᾶρ ελέγχου πυρὀς. Παράλληλα το τουρκικὀ ναυτικό απέκτησε 


πρόσφατα και ἑνα νέα πλοία ανεφαδιασμοί] 14 008 τόνων τοΤό 
ΑΚαι (Α580) 


Ἀουνηθιστῃ αποµῃ τής νέας τουρκικής φρεγάτας ΜΕΚΟ 2ΡΟΤ τραβήγµενη απάτο χωρο 
του ελικοδρομίου. Διακρίνεται 0 υπάστεγα µε κλειστή την πόρτα του, ενώ ὄεξια και 
αριστερά του φαίνονται τα δύο από τα τρια αντιπυραυλικά συστηµατα ογγύς προστασίας 
Οαείσοπ ΒΜ-ΒΙΖ Βαα Ζαπίιμ. Κάβες σµατηµα χµησιµαπαεί τόσσερα πυροµόαλα ΚΒΒ- 
ΒΟΑ/Ι 08 των 25 πιτῃ µε συνολικὸ ρυθμό βαλης 345 βληµατα Ἱὸ λεπτό. Πάνω στο 
υπόστεγοκαιµήροστα απὀτον οκταπλὀ εκτοξευτή Των αντναξςῥοποβικών πυραύλων Όπα 
Ἑραίον διακρίνεται ὃ ένας απὀ τοις δύα κατευθµντήρες ΑΙΡ]Α τής Βίηπιηπα (ο άλλος 
βρίσκεται στην πλωρη]. Η φρεγάτα εχτι ενταχθεί πληρως στη δύναμη του πουράπο! 
οτὐλου (έχει μετάσχει ηόη σε αρκετες ὀουκἠσεκ) ενώ ἀαὐνταμα αναµάνέτα καη 

της δεύτερης απὀ το ὀήναλα των τεσσάρων που ἔχει παραγγείλει τα πουρκηκὀ ναυτικῦ. 


ΣΤΟΛΕΣ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΒΟ 


Εγιναν στις 27 Δεκεμβρίου 1987 τα 

εγκαϊνια της έναρξης Των εργασιὼν 

ανβγερσης ενός νδου εργοστασίου 

πις ΕΒΟ µε την τοποθέτηση του 

θεμέλιου λίθου απὀτον αναπληρωτή 

ο μις Εθνικής Αμυνας κ. Στάθη 
ιώτα. 


Το εργοστασιο θα ανεγθρθεἰ στην 
Κύμη της Εὔὐβοιας στον ἴδιο χώρο 
που η προηγούµενη διοίκηση της 
ΕΒΟ σκόπευε ναχρησιμοποιήσει για 
τη συναρμολόγηση και τις ὄσκιμες 
τοι ΑΡΤΕΜΙΣ 30. 

Το αντικείµενο πης ὅραστηριότητας 
του νόου εργοστασίου Θᾳ εἶναι η 
παραγωγή υλικού ένδυσης και οπό- 
δησης ψατο στρατιωτικὀπροσωπικὸ 
των Ενόπλων δυνάμεων. Θα χρησι- 
µοποιπθεί υπερσύγχροντ τεχνολο- 
γα ενω στην τελική του µορφῃ το 
Εργοστάσιο θα απασχολεί Ί50περί- 
που ἆτομα. Σε πρώτη φάση Θα 


εκπαιδευτοὺύν στο εξωτερικό καιθα 
αποτελέσουν τον αρχικὀπυρήνατης 
μονάδας. 


Β ΤΟΥΡΚΙΑ ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΖΕΙ 
ΤΑ ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 
ΤΟΥ ΠΑΚΙΣΤΑΝ 


Η Τουρκία και το Πακιστάν κατέλῃη- 
ξαν σε συμφωνία σχετικά µε τον 
Εκσιγχρονισμὀ τὼν αρμάτων -δ68δ 
του δεύτερου που ανέρχονται σε 
µερικὲς εκατοντάδες. 

Ο εκσυγχρονισμός θα γίνεται στο 
Εργοστάσιο αρμάτων του Αριφίψιε 
µε ριθμό δύο ἆρματα το µήνα και 
θαπεριλσμβάνειαλλαγἡ πυροβόλου 
και συσπήµατος ελέγχου πυράς. ο 
σημεριναςρυθμὸς Εκσυγχρονισµου 
του εργοστασίου αυτοῦ εἶναι 20 
ἁρματατο µήνα ενώ άλλα 2Ώτο µηνα 
εκαυγχρονίζονται στο εργοστᾶσιο 


] προσληφθούν 10-15 ἄτομαπου θα τοι Καϊσερί. | 


1τ 


οκ. υπο πωππσωπσσασα 


ΝΕΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΓΙΑ ΤΗ ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΑ 


ΗΓ (ουγκοσλαβία αναζητά συν- 
ταίρους για το πρόγραµµα ου- 
µπαραγωγἠς ενός νέου μαχητικού 
αεροσκάφους γιατις ανάγκες κ. 
πολεμικής πης αεροπορίας, 

ανάγκες αυτὲς αναφέρονται σε 
ὀνα μαχητικὀ πολλαπλού ρόλου 
που θα αντικαταστήσειτα ΜΙ-ο1 
που διαθέτει καιτο οποἱο θα εἶναι 
µονοκινητήριο. Ηδη γίνονται 
διαπραγματεύσεις µε τις εταιρίες 
Μπόινγκ, Αεροσπασιάλ, Ντασό και 
ΜΒΒ για τη μεταφορά τεχνολο- 
γίας του οκθλετοῦ, ενώ το ἶδιο 
γίνεται και µε τους κατασκεια- 
στές κινητήρων Ρολς-Ρόις. Πρατ 
ἃ Γουίτνι και Τζένεραλ Ελεκτρικ, 
οιοποἰες προσφέρουν ανήστοιχα 
τους κινητήρες Τουρμπογισύνιον 
Η8 198, ΡΗ/ 1120 και Ε 40ὰ 

Ωστόσο κύκλοι πις βιομηχανίας 
εκφράζουν αμϕιβολίες για τις 
δυνατότητες της Γιουγκοσλαβίας 


να χρηματοδοτήσει την ϱξέλιξη 
ενος νέου μαχητικού αὐπή Τη 
στιγµή και θεωρούν ὁτι θα υπάρ- 
ξουν καθυστερήσεις σε ό,τι αφο- 
ράτην επιλογή του αεροσκάφους 
και του κινητήρα. 

Πάντως το αμερικανικό υπουργεὶο 
Εξωτερικών ἑδωσε την ἀδεια σε 
Ἀμερικανούς κατασκευαστὲς κι- 
νητήρων να δώσοιιν περιορισμε- 
νες πληροφορίες συµπαραγωγής 
στη Γιουγκοσλαβία, χωρὶς όμως να 
εγκρίνει τίποτα περισσότερο. 

Ο ευρωπαϊκός κινητήρας ΒΒ 199 
ἔχει ορισμένα πλεονεκτήµατα σε 
σχέση µε τους ὀλλους, µια και η 
Γιουγκοσλαβία διαθέτει εμπειρία 
απὀ τους κινητήρες Ρολς-Ρόις 
Βαιπερ που προωθουν τα γιοι- 
γκοσλαβικης κατασκευἠς 8οκο 
ὐ85{ΕΡ, αβἰεὈ, 5 ροθ: 9880 καὶ 
Ο/8ο ΙΑΗ-93. 


ΕΛΙΚΟΦΟΡΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ ΑΠΟ ΤΗΝ ΒΑε 


Η ΒήΙΙ8Η Α8Γοβρ8ο8 εδώ και και- 

ρό έχει αρχίσει τη μελέτη για την 
κατασκεωη ενός μικρού εωέλι- 
κτου ελικοφόροι αεροσκάφους 
µποστήριξης στο πεδίοτης μάχης. 


Ημελέτηπου έγινε απὀτο τµήµα 
πολεμικών αεροσκαφών στο Κίπ- 
αδίοπ του ΘΗΗ/ΓΒΥ, έχει προσδιο- 
ῥρίσει την ανάγκη για ἐνα αξροσκά- 
Φος με ρυθμό στροφής 180 µοι- 
ρών σε 5 δευτερόλεπτα µε ταχύ- 
τητα μάχης, Ελάχιστη ακτίνα 
σπροφης 500 πόδια, απὀσταση 
απογείωσης 1000 πόδια κα! ικανό - 
τητα παραμονής στον αέρα για 
τέσσερις ωρες ερευνώντας για 
στόχους. Στον οπλισμό του θα 
περιλαμβάνονται τουλάχιστον ἑξι 


πύραυλοι αξρος-αέρος και ἑνα 
πυροβόλο. Το σχεδιο πης Βά68 
πληροί όλες αυτές τις προὔὐποθέ- 
σεις. Η µεγαλη ικανότητα ελιγμών 
αυτούτου αεροσκάφους θαπαρε- 


χει ἑνα αποφασιστικὀ πλεονὲ- 
κτηµα στις αερομαχίες εναντίον 
οποιουδήποτε σημερινού αερο- 
σκάφους καιελικοπτέρου,ενωθα 
εξασφαλίσει μεγάλη ακρίβεια στο 
ρόλο αέρος-εδαφους. 

Η ΒΑ6 πρόκειται να συνεχίσει το 
πρόγραµµα ἐρεινας και ανάπτυ- 
ξης αυτού του αεροσκάφους με 
σκοπό να αξιοποιηθούν τα μέχρι 
τώρα Πολυ θετικά αποτελέσµατα 
των ερευνών 


ΥΛΙΚΟ ΓΙΑ ΑΟΡΑΤΑ ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ 


Η ἔρευνα πάνω στη χημεία της 
όρασης οδήγησε πρόσφατα στην 
ανακάλυψη µιας ομάδας χημικὼν 
Οµσιὼν που απορροφούν την 
πλεκτρομαγνητικἡ ακτινοβολία 
στην περιοχἠ των ραδιοκυμάτων. 
Αυτές οιοσιες αν χρησµοποιη- 
θούν για την επικάλυψη πης επι- 
Φάνειας των αεροσκαφών Θα 
οδηγήσουν στη µείωση της ικανό- 
πητας των αεροσκαφων να ανα- 
κλούν τα σήματα των ραντάρ. 
Επομένως κάθε αεροοκάφος που 
8α διαθέτει αυτή ην επικάλυψη 
αναμένεται να εἶναι πρακτικά σὐ- 


ρατο για τα ραντάρ. 
Η ανακάλυψη ἐγινε εντελώς τυ- 
χαία κατά τη διάρκεια µιας µελέ- 
πης πάνω σε ορισμένες ουσιες 
που μιμούνται τι ροδοιµίνη. Η 
ροδοψἰνη εἶναι µια χηµικἡ ἔνωση 
που βρἰσκεται στον αμϕιβλη- 
στροειδἠ του ματιού. Το φωώςπου 
φθάνει στο μάτι προκαλεή µία µι- 
κρή αλλαγή σπ] διαµόρφωση της 
ροδοψίνης οδηγώντας σε µια 
σειρά χημικων φανομέεγῶών που 
σαν αποτέλεσµα ἔχουν τη διαβἰ- 
βαση του φωτεινού σηµατος στον 
Εγκέῴαλο 


Για να καταγοπθεὶ καλύτερα η 
ευαισθησία της ροδούίνης στα 
Φφώτονια, οι επιστήμονες χρησι- 
μοποιούν στα πειράματά τους 
απλούστερες ενώσεις που όμως 
ἔχουν παρόμοιες ιδιότητες µε την 
ροδοµίνη. Στη διάρκεια µιος τε- 
τοιας µθλόέτης οι Επιστήμονες 
Χρποαιµοποίησαν µια ομσία γνωστή 
σαν ΑΤΗΞΒΕΡ. Από χηµικἡ ἄποψη 
Ππ ΑΤΗΒΞΒΒ είναι όνα ἆλας µιας 
βάσης του ΦοβίΗ και αποτελείται 
απὀ µια αλυσίδα ατόμων ἄνθρακα 
με εναλλασσόμενους απλοὺς και 
διπλοὺς δεσμούς και ἑνα άτομο 
αζώτου στο ένα ἄκρο της ανθρα- 
κικής αλυσίδας. Εξαιτίας χημικών 
φαινομένων ή αλυσίδα μεταφἑρει 
θΕτικο φορτίο που εµφανίζεται 
περισσότερο στο ἄτομσ του αζώ- 
του, Για την εξουδετέρωση τοι 
θετικού φορτίου χρησιµοποιείται 
ἑνα αρνητικὰ Φορτισμενο ιόνπου 
αποτελείται απὀ ένα άτομο χλω- 
ρίου και τέὲσσερο οξυγόνου 
(υπερχλωρικό (ον). 

Το υπερχλωρικὸ ιόν µπορεί να 
καταλάβει δυο θέσεις κοντά σπην 
αλυσίδα του ἄνθρακα αλλά τελικά 
προτιμά την µια µόνο απ᾿ αυτὲς. 
Με την πρόὀσπτωση Όµως ενὸς 
Φωτονίου πόνω στο µάριο το 
υπθρχλωρικὸ ιὸν μεταπηδὰ στην 
ἀλλη Βέση ὀπου παραμένει γιο 
Ελάχιστο χρονικό διάστηµα επι- 
στρέφοντας κατόπιν στην προη- 
γούµενη κατάστασή του. Εκείνο 
που προκαλεί εντύπωση εἶναι ύτι 


πμµεταπήδηση του υπερχλωρικού 
όντος απ΄ τη µια θέση στην ἄλλη 
µπορεί να γίνει µε µικρή κατανά- 
λωση ενέργειας. Έτσι, ακόμα και 
ραδιοκύματα μπορούν να κάνουν 
τη δουλειά αυτή -- αρκεί βέβαια 
να ἔχουν µια συγκεκριμένη συ- 


νότητα. 
πειδήτο ΑΤΗΦΒΦ απορροφᾶσε 
µια ορισμένη συχνότητα σι ὄμνα- 
τότητες του είναι περιορισμένες. 
ΜΕ το χρησιµοποἱησπ όμως ενος 
μείγματος αλάτων παροµοίας χη- 
μικής ως τοΑΤΗΡΒΟποι 
το καθένα απορροφα σε µια 
συγκεκριμένη συχνότητα Θα 
μπορούσε να κατασκευασθεί µια 
περιένδυση για αεροσκάφη που 
Ρα συλλαμβανει ἕνα µθγόλο εἰ- 
ρος σημάτων ραντάρ, 
Σύμφωνα µε πρὀσφατη απὀφαση 
του Ὑπουργείου Άμυνας των 
ΗΠΑ η µελέτη πάνωστις στρατιω- 
τικὲς εφαρμογές των αλάτων των 
βάσεων του Ξ6ΡΙΗ θα συνεχισθεἰ 
αλλά κάτω απὀ πλήρη µυστικότη- 
τα, Ένα απ᾿ τα προβλήμοταπου 
πρπεινα λυθούν εἰναιη δυσκολία 
τῶν αλάτων αυτών να διαλυτοποι- 
πθούν σε υλικά ὅπως οιπολυοι- 
ρεθάνες που χρησιμοποιούνται 
στα αεροσκάφη. 
Τέλος, αν αναρωτιέστε τι απέγινε 
µε τις μελέτες πάνω στη ροδοψι- 
νπ., τβλικἁ αποδεἰχτήκε ὅτι τὸ 
ΑΤΒΞΒΕ δεν εἶναιτο ιδανικὀ μο- 
ντέλο γιανα μιμηθείτη ροδομίνη, 
Συμβαίνουν αυτα... 


ΟΙ ΠΑΡ᾽ ΟΛΙΓΟΝ ΣΥΓΚΡΟΥΣΕΙΣ ΕΠΙΒΑΤΙΚΩΝ 


ΤΖΕΤ ΑΥΞΑΝΟΝΤΑΙ ΣΤΙΣ ΗΠΑ 


Τον τελευταίο καιρό παρατηρού- 
νται πολλά περιστατικἁ «παρ 
ολίγον αυγκραύσεων στον αὐρα» 
στο χώρο της πολιτικής αξροπο- 
ρίας. Τον Ιούλιο ἑνα Μποινγκ 747 
της Κοντινένταλ λίγο ἐλειψε να 
σιγκρουστείστον αἔρα µε ἑναι.- 
1011 Τράισταρ της Δέλταπου εἴχε 
παρεκκλίνειτης πορείας του πάνω 
απὀ τον Ατλαντικό, Μία ηµέρα 
µετά, ἑνα επιβατικό της ΓΠαναμέ- 
ρικαν πέρασε σε απόσταση μόλις 
80 µέτρων απὀ ἑνα ἆλλο επιβατικό 
τών αερογραμμώντης Βενεζουέ- 
λας πάνω απο τις Βερμούδες. Κά- 
ποιος ελεγκτὴς εναέριας κυκλο- 
φορἱας εἰχε δώσει στα δισ αερο- 
σκαφη το ἰδιο ύψας πτήσης. Και 
αυτά εἶναι µόνο τα πολὺ πρόσφατα 
περιστατικά. Μόναστις Πνωμενε 
Πολιτείες σημειώθηκαν Β40 παρ 
ολίγον συγκρούσεις αεροσκαφων 
στον αξρα το 19868, σε σύγκριση 


Η φωτόογρασία µιλάσι απά μόνη της. Ίραβη 
τηκε απὀ ἑναν επιβάγη στις πίσω δε ος 
έσεις του Τ47 της Κοντινένταλ. Το ἱ.-101{ 

τής Δέλτα που φαίνεται ἄσξια βρισκύταν στο 

ίδια ας και καἸευθυνάγάν στα ἰδιο σημείς 

µετο 747. Την τελευταία στιγµἠ τος . 

και πέρασε ἕυστα 18 µέτρα κάτω από τὸ 

Τζάμποι 


µε τα 7598 περιστατικά του 1985. 
Ἡ κιριᾳ αιτία της επικίνδυνης αυ- 
τὴς κατάστασης είναι η ανεπάρ- 
κειατων µέτρων που έχουν παρθει 
για να αντιμετωπιστεί η τροµακτι- 
κή αὐξηση της αεροπορικής Επι- 
βατικἠς κίνησης Τα τελευταία χρό- 
νια, ιδιαίτερα στις Πνωμένες Πο- 
λείες, όπου οι ρυθμοί αὐξησης 
Εἶναι ιδιαίτερα εντυτιωσιακοί. 418 
εκατομμύρια Επιβάτες µεταφέρ- 
βηκαν το 1988, σε σύγκριση µε 
382 εκατ. το {885 (μόνον στις 
αμερικανικὲς αεροπορικὲς θταὶ- 


ριες). 


ΑΝΤΑΡΜΑΤΙΚΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ ΒΟ-105 (08 ΓΙΑ ΤΗ ΣΟΥΗΔΙΑ 


Ὁ Σουηδικὸς στρατός παρέλαβε 
τα πρώτα ὁ απὀ τα 20 αντιαρματικά 


ελικόμτερα Β0-105 ΟΕ που εἶχε 
παραγγεἰλειστῃ ἀυτικογερμανικῃ 


εταιρία ΜΒΒ. Το πρώτο ελικόπτε- 
μο παραδόθηκε σπὀ πιν ΜΒΒ µε 
τα οὐστήμα Ελέγχου πυρὸς ΗΒιί 
ΤΟΝ καιτο οὐστημα αντιαρµα1ι- 
κών πυραύλων που αναπτύχθηκαν 
απὀ τη Σουηδική 5888, την Ἀμε- 
ρικανικἠ Επιθ/δΟΠ και την Βρετα- 
νική Ρκἰπαίοπ, Το δεύτερο και 
πρίτο Ελικόπτερο, καθώς και τα 
µπόλοιπα 17 πῃς παραγγελίας θα 
ενσωματὠσουν τα οπλικἁ σωστή- 


µατα, στις εγκαταστάσεις πις 
Εταιρίας ΕΕΝ στη Σουηδία. Τα πιο 
Εμφανή χαρακτηριστικἁ του Βλι- 
κοπτέραυ Είναιτο τοποθετημένο 
στην οροφή οκοπευτικό και οἱ 
τέσσερις σωλήνες εκτόξεµσης 
των πυραύλων ΤΟΝΙ, Διακρίνονται 
Επίσης στο πάνω και στο κάτω µέ- 
ος πιῃς καμπίνας τα ειδικἁἀ µα- 
χαίρια για την κοπἠ πλεκτρικών 
καλωδίων 


ΟΙ ΙΑΠΩΝΕΣ ΕΠΙΛΕΓΟΥΝ ΜΙΑ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΜΕΝΗ ΕΚΔΟΣΗ 
ΤΟΥ Ε.Ί866 ΣΑΝ ΤΟ ΝΕΟ ΤΟΥΣ ΜΑΧΗΤΙΚΟ 


Το Συμβούλιο εθνικής ασφάλειας 
πης Ιαπωνίας αποφάσισε τελικά 
πιν επιλογή του Ε-ΙδΟ σαν βάση 
για την ανάπτυξη Του νέου µαχη- 
τικοὺ υποστήριξης ΕΦ-Χ, Η απὸ- 
φαση αωτή αποτέλεσε μάλλον 
ἐκπληξη καθώς το Ε-15 φερόταν 
αρχική σαν επικρατέστερο ἂόγω 
κυρίως της μεγάλης εμπλοκής 
πὶς ιαπωνικής βιομηχανίας στην 
κατασκευή του σπη χώρα αυτή. Το 
νέο αεροσκάφος 8ο ενσωµατωσει 
µια σειρά απὀ τεχνολογίες που 
αναπτύχθηκαν στην Ιαπωνία. Σ᾽ 
αυτές περιλαμβάνονται νέα 
προηγμένα το υλικα, Τ8- 
χνολογίες χαμηλής διακριτικοτη- 


τας απὀ τα ραντάρ, νέα προηγμένα 
ο μμ” κ.α. 

ο 7094-8050 του βασικου σκἁ- 
Φους του Ε-Ίδς θα αλλάξει, αν 
πραγματοποιηθούν όλες οι σχε- 
ο ρο προσθήκες. Το σι- 
νολικο κοστος του προγράµµατος 
κῶι για το 130 αεροσκάφη Ε9Ξ-Χ 
που π Ιαπωνία επιθυμείνα αποκτή- 
σε!πριν τοέτος 2001,Βα ξεπερά- 
οει τα 7 δις δολάρια συμπεριλαµ- 
βανομένων και των ῥαπανὼν ανά- 
πτυξης και αγοράς καθώς και των 
πληρωμών των δικαιωμάτων πα- 
ς στην (βπα[α] Ὀγπᾶ- 
ΠΙςΒ. 


Β.ΊΒ ΚΑΤΕΠΕΣΕ ΛΟΓΩ ΕΙΣΡΟΦΗΣΗΣ ΠΟΥΛΙΩΝ 


Ενα στραπηγικὀ βομβαρδιστικό 
Ρόκγουελ Β- Ίβτης ε34Ε κατὲ- 
πεσε και σωνετρίβη στην πολιτεία 
του Κολαράντο στις 28.8 87, κατὰ 
τὴ διάρκεια εκπαιδευτικής πτή- 

σης Συμφωνα µετα μεχρισήµερα 
σταιχεἰα σαν αἴτιο της πτώσης φὲ- 
Ρρεται η Εξιαρόφηση πουλιων απὀ 
τους κινητήρες. Λίγο πριν σι- 
ντριβεί το αεροσκάφος, ενα απὀ 
τα ἑξι µέλη του πληρώματος φώ» 

ναξε στον ασύρματο ότι οι κινητή- 

ρες Νο ἃ και ά ήταν «εκτός» κι 
ἑνας ακόµα κινητήρας Εἰχε πιάσει 
φωτιά, Τρία µόνο σπότα µέλη του 
πληρώματος σώθηκαν χρησιμο- 


ποιώντας εΕκτινασσόµενα καθί- 
σµατα. Το αεροσκάφος πετούσε 
µε ταχύτητα 0,84 Μαχ αξ ύψος 
600 ποδιών, εκτελώντας προσο- 
µοίωση βομβαρδισμού µε τη βοή- 
θεια ραντάρ, όταν συνέβη το ατι]- 
ἕημα. Οι τέσσερις κινητήρες 6Ε 

101-4Ε-105 του Β-1Β εἶναι 
σχεδιασµένοι να αντέχοιιν στην 
εισρὀφηση μέχρι 1θποιλιώὼν ταυ- 
τόχρονα, αλλά µόνο μικρού µεγέ- 
8ους. Τα ατιχήµατα απὀ εισρὀ- 
ῴφηση πουλιών εἶναι τελευταία 
πολ συχνά στη βάση Ώγθδε του 
Τέξας,απ᾿ ὅπου επιχειρούν 8-18. 


ΑΟΙ: Η ΠΡΩΤΟΒΟΥΛΙΑ ΑΕΡΑΜΥΝΑΣ ΣΥΜΠΛΗΡΩΝΕΙ ΤΟ 501 


Παράλληλα µε το πρὀγραµµα 90 
(Πρωτοβουλία Στρατηγικ 9 
Αμινας) για την ανάπτυξη εν 

σµστήµατος (κανουνα αναχαιτίσει 
επερχόµενους βαλλιστικους διη: 
πειρωτικοὺς πυρηνικούς πυραὺ- 
λους, οι Ηνωμένες Πολιειες 
διεξάγουν έρευνες και για ἑνα 
ἄλλο πρὀγραμμαπου λέγεται ΑΩΙ 
[ΑΙΓ ΩΒΙΘΠΒΘ Ιπή]βῖνθ - Πρωτο- 
βουλία ἀεράμιινας). Το πρόγραµ- 
μα αιτὸ έρχεται να καλύψει το 
κενά που αναμένεται ότι θα εξα- 
κολουθήσεινα υπάρχει ακοµα και 
μετά την υλοποίηση του 5081, σε 
ό,τι αἱρορᾶ τὴν ἄμμνα εναντίον 
στρατηγικών βομβαρδιστικών και 
βλημάτων τύποι! Κρουζ, τα οποία 
πετούν προς το στῶχο µένοντας 
εντός της γήινης αΤµοσφαιρας και 
μάλιστα πετώντας πολὺ χαμηλὰ 
στην επιφάνεια του πλανήτη. 
Χρειάζεται συνεπώς ένα νὲο σ- 
σπημα ποµ να µπορεί να ερευνᾶ, 
να Εντοπίζει, να παρακολουθεί, να 
ΕΥΚλωβιζεικαινα καταστρέφειτε- 
ταιομ εἶδους απειλές, που ξεφευ- 
ή απὀ τις ὄωνατότητες του 


'Ἠδη η αμερικανική πολεμική 
αβροπορία ἔχει ζητήσειτις προτᾶ- 
σεις εταιριών πάνω σε τρία σχέδια 


ΠΤΗΣΗ ΜΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1988 


εφαρµογής του προγραµµατος 
ΑΡΙ: Ένα εροσσανος έγκαιρης 
προειδοποίησης, ικανό να Εντο- 
πιζειαεροσκάφη που οσα 
πυραύλους κρουζ καιτους ἴδιους 
τους παν κρουζ, άλλα σι- 
µαταπου Θα χρπσιμοποιούνται, 
καθως και µία διοικητικἡ/οργα- 
νωτική δοµή για την αρμονικὴ 
λειτουργία Του ἆλου εγχειρήµα- 
τος, Ταμτόχρανα µε την αµερικα- 
νική αεροπορία, έχουν δοθεί χρή- 
µατα απὀ τον αμωντικὸ προύπο- 
λογισμό καιστο αμερικανικὀ ναυ- 
τικό για τον ἴδιο σκοπό, Τοναυτικό 
Εχει αναλάβει να βρει τρόπους 
εξουδετέρωσης Των πυραύλων 
κρουᾷ που µπορουν να εκτοξευ- 
τουν απὀ υποβρύχια. Στο πρὀ- 
γραµµα μετέχει και η μα 
Προηγμένων Ἐρευνητικών ο τὰ 
ντικὠν Προγραμμάτων (ΏΑΗ 
ὨΏβίθπαῬ Αάναβποθή ΒΠΒΒΘΒ{ΟΠΓ 
Ρ/ο]δοῖΒ Ασοπογ], η οποία προ- 
τείνει έναν νέο υπερηχηπκὀ ανα- 
χαιτιστικό πύραυλα µεγόλης εµ- 
βελείας (µε την κωδική ονομασία 
ἱοτβίπ-ιοπΏῃ ΒΒπρθ |πιθιοθρί. 
Άλλες ιδέες που εξεταζονται 
αφορούν αεροὐοκάφη-διώκτες 
πωραύλων κρουζ, σαν το ΑΤΕ 
(ΑόναΠθᾶ Τ8θης8Ι ΕΙᾳΠΙΘ] ἡ το 


Αεροδιαστημοπλάνο. Αν η φάση 
των μελετών προχωρήσει κανονι- 
κά, τότε δεν αποκλείεται Το πρὀ- 
γραμµα ΑΌΙ να εἶναι ΕΠΙχΕΙρΠσια- 
κά έτοιμο περίπουτην ἴδια εποχἡ 
που θα αρχίσει να λειτουργεί κᾶι 
το 950, ὁηπλαδή στις αρχές τς 
δεκαετίας του 90 ἕως τα µέσα 
αυτής της δεκαετίας. 

Στα πλαἰσια αυτού του προγράἀμ- 
µατος η 9)5ΑΕ σκοπεύει να βελ- 
τιώσει και να αυξήσει τον αριθμὸ 
των μεγάλων επἰγειών ραντάρ 


αιρης προειδοποίησης ΟΤΗ/Β 
(ΩνειΤῃπε ΗοΙσοπ/Βθ0Κβοβἰἴβγ] 
που ἔχουν εμβέλεια 1800 μιλίων 
και προς το παρον ανιχνεύουν, 
υποβοηθούμενοι οπὀ δορυφό- 
ρους, τερᾶστιες εκτάσεις στον 
Ειρηνικό καιτον Ατλαντικό για Τον 
Εντοπιαμὸ πυρηνικών πυραύλων. 
Ακόμα μελετάται ο διαδοχὸς του 
Ε-4 ΑΛΑΟ5, που θα µπορεί να 
ανιχνεύει ακόὀµα και πυραύλους 
τύπου κρουζ µε πολὺ μικρό ἴχνος, 


ΝΕΟ ΡΕΚΟΡ ΠΑΡΑΜΟΝΗΣ ΣΟΒΙΕΤΙΚΩΝ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Το διαστημόπλοιο «Σογιούζ ΤΜ- 
3» ιν στις 29.19.87 

στη χιονισµενη στέππα Του Κα- 
ζακστάν, µετοφεροντας στη Γη 
τρεις Σοβιετικοὺς κοσμµοναύτες, 


μεταξύ Των οποίων και Τον Γιούρι 


0 Τοβιετικὰς ποαμοναυ ης Γιουρι βομᾶνένκο 

µετά απὀ παραμονή Ἰ µήνων στο ἄιμαστη- 

μα σταβµὸο «Μιρε ἄντιμετωβίζει χαμογε- 
αστάς τάως ἄημοσιογρόφους 


Γ -- 
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ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΕ ΔΙΚΑ ΣΑΣ 


ΚΑΛΟΥΠΙΑ: 


ΑΞΕΣΟΥΑΡΓΙΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΑΡΜΑΤΩΝ 
ΒΕΛΤΙΩΝΟΝΤΑΣ ΤΖΕΤ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 
ΟΛΑΤΑΝΕΑΚΙΤΙΥΛΙΚΑΤΗΣ ΑΓΟΡΑΣ 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΑΠΟ ΤΑ ΠΕΡΙΠΤΕΡΑ 


ΜΙΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ «ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ Α.Ε 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


ο ο ου. υ-υ ἵἵ-- - ο συ τσ 


Ρομµανένκο, που µε 327 ηµέρες 
στο διασπ]μικό σταθμό «ΜΙρ» κα- 
τόχει το ρεκὀρ παραμονής στο 
Διάστημα. 

ὈβΡομανένκο καιοιδύο ἀλλοικο- 
σμµοναύτες, Αλεξάντερ Αλεξα- 
ντρὀφ και Ανατολι Λεβτσένκα, 
αντικαταστάθηκαν στο σταθμόὀ 
«Μιρ» απὀ τους κοσμοναύτες 
ΒλαντιμίρΤίτοφ και Μούζα Μανά- 
ροφ. ο. 
Άμεσως μετά απὀ την προσγεἰωσή 
τους υποβλήθηκαν σε ἕνα πρώτο 
τεστ, ενὼ κατὀπιν µεταφἐρθηκαν 
στο κοομοδρόμµιο του Μπαϊκο- 
νοήρ, ὀποι θα υποβληθούν καισε 
ἀλλες εξετάσεις και βιολογικά 
πειράματα. 

Όπως μετέδωσε το σοβιετικό 
ραδιόφωνο, οἱ γιατροί παρακο- 
λουθούν στενἁ πηῃν πορεία της 
υγρβίας του Βομανενκο. ο οποίος 
παρέμεινε στο ἠιάστημα 327 ημὲ- 
ρες, γιαναβγάλουν συμπερᾶάσμα- 
ταγιατοπως μπορεἰνα αντιδράσει 


ο ανθρώπινος οργανισμός, αν πα- 
ραμείνει στο Διάστημα για µεγάλη 
χρονική περἰοδο. 

Αυωτὸ θαχρησιμεύσειστις μελέτες 
για την αποστολή επανδρωμένου 
διαστηµοπλοϊου στον Αρη, που 
με τις σηµερινὲς μετρήσεις, 
υπολογίζεται να διαρκεσει του λά- 
χιστον 3 χρόνια. 

Ο Αμερικανός επιστήµονας Καρλ 
Σαγκάν, που βρισκόταν το Σε- 
πτἐμβριο στη Μόσχα για µία διά- 
σκεψη, δήλωσε ὁτι η πτήση αυτή 
θα χρησιμεύσει για να αποφασἰ- 
σουν οι επιστήμονες αν ἕνα δια- 
στημόπλοιο που κατευθύνεται 
στον Αρη, Θα πρέπει να δη- 
µιομργήσει τῃ δική τοι τοχνητὴ 
βαρύτητα. 

Οι κοσμοναύτες Τίτοφ και Μανά- 
ροφ,ποι παρεµειναν στο διαστη- 
µικό σταθμό, ΠρΟβΒΛΕΠΕΤΕ να «σπά- 
σουν» το ρεκὀρ του Ροµανένκο, 
µια και υπολογίζεται να γυρίσουν 
στη Γη µετά απὸ 12 µήνες, 


0 ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ ΕΠΕΛΕΞΕ 


ΤΟ ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΑΡΑΤ5 


Στις 30 Νοεμβρίου 1987 ο αµερι- 
κανικός στρατός ανακοίνωσε την 
επιλογή τοι) σιστήµατος ΑΠΑΤΕ, 
σαν το νικητη του διαγωνισμού για 
το νἑο βαρύ προωθηµένο ἄντισε- 
Ροπορικο για αντιμετώπιση στόχων 
στην πρὠτη γραμμή που αποτελεἰ 
ἑνα µερος του αντιαεροπορικοι! 
συστήµατος προωθηµένης περιο- 
χής (ΓΑΑΩΡ). Το σύστημα ΑΌΑΤ 
που κατασκευάζεται σε συνεργασία 
από τις εταιρίες Οει/ίσοη-ΒιΙ]Πγιθ 
και ΜΒΤΙΙΠ Μαγιδία περιλαµβάνει 
ἕνα πυροβόλο των 29ΠηΠι, ὀναπο- 
λυβόλο των 12,7 πΊπι και 8 πυρα- 
λους πο καθοδηγούνται απὀ 
ακτίνες λέιζερ που βρίσκονται το- 
ποθετηµένα στο σκάφος του τ8- 
θωρακισμένου οχήματος ΒΓάΙΘΥ. 
Οι πύραυλοι μπορούν να μεταφό- 
ροιν γόµωση κοἰλου γεµὶσματος 
γιανα αντιμετωπίζουν θωρακισμέ- 
νους στόχους και γόμωση 8ραι- 
σµάτων που χρησιµοποιείται ενα- 
ντίον αεροσκαφών. Το αὐστηµα 


ΤΟ ΤΑΝΚ ΤΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ 


Η έρευνα για πην τελειοποίηση 
των πηλεκτρομαγνητικών ὁπλων 
Ενδέχεται να ἔχει πολὺ ευρύτε- 
ρες εφαρμογές απὀ αυτές ποιι 
προβλέπονται γιατην Πρωτοβου- 
λία Στρατηγικής ΄Αμυνας (9ΩΙ), 
Τα όπλα αυτά ειναι παροβόλα, τα 
οποία όμως ὅεν χρησιμοποιούν 
εκρηκτική ύλη για την εκτόξευση 
του βλήματος αλλά ισχυρά ηλε- 


Το αντιαεροπορικο/αντναρµατικο αἴστημα 
ΑΟΑΤΕ διαθέτει πωραβαλο των 2δπιπι ποα- 
λυβόλο τῶν Π,5Ώ Ιντσων και 8 πυραύλους 
ἀκτίνων λέιζερ, πάνω ατὸ σασι του ΒΓΣΩΙ8Υ. 


ΑΡΑΤΕ ὀχει ήδη επιλεγεί απὀ τον 
Καναδαᾶ 

Το αρχικό συμβόλαιο µε τον αμε- 
ρικανικὀ στρατὀ αφορά την αγορά 
τεσσάρων μονάδωνπυρὸς ΑΏΑΤΟ 
που θα χρησιμοποιηθούν για την 
Εκτέλεση επιχειρησιακών δοκιμών 
κατᾷ το 1988. ΤΟ ποσότου συµβο- 
λαιου είναιθζ εκατ δολάρια. Η απὸ- 
φαση για τήν τελική προµῆθεια θα 
ακολουθήσει τη συμπλήρωση των 
δοκιμών. Η προμήθεια αυτἠ αφορά 
166 συστήµατα ΑΠΑΤΕΟ συνολικής 
αξίας Ί,{ δις δολαρἰων. Τα 166 συ- 
στήµατα θα εξοπλίσουν τὲσσερις 
μεραρχίες στην Ευρώπη απὀ το 
1990. Οισυνολικές προμήθειες του 
αμερικανικού στρατού αναμένετοι 
να φθάσουν τα 500 συστήµατα. 


κτρομαγνητικἀπεδίαποι, επιταχι]- 
νουν το βλήμα µε ταχύτητα ζ-Ί4 
Μαχ(9 000-14 400 χλμ./ώρα). Με 
τόσο υψηλή ταχύτητα το βλήμα 
ὅεν χρειάζεται να διαθέτει ϱκρῃ- 
κτικὴ γόµωση ἡ ἀλλου εἰδους τρό- 
πο εξουδετέρωσης του αντιπᾶ- 
λου. Η καταστρεπτική του δύναμη 
πηγάζει αποκλειστικά απὀ τη µξ- 
γάλη ταχἠτητά του καιτην τροµα- 


16 


ν 


κτική κινητική του Ενέργεια. Με 
την πρὀσκρουσή του π.χ. σ᾿ ἑνα 
άρμα μάχης το βλήμα αυτό δη- 
μιουργεί µια τόσο ισχυρή πίεση 
στα τοιχκὠματᾶ του, ὥστε κανενός 
εἰδους γνωστή θωράκιση δεν εἶναι 
δυνατό να αντέξει. 
Μέχρι σήµερα τα Πηλεκτροµαγνη- 
τικα πυροβόλα τύπου «σιδηρο- 
τροχιάς» (εΙθοϊγοπιβρπείίο Γ8ἱ(- 
συης) χρησιμοποιούσαν µια στὰ- 
νταρ τεχνική για την εκτόξευση 
του βλήματος: Δύο ράβδοι σαν 
σιδηροτροχιές τοποθετούνται 
παραλληλα καισε µικρή απὀσταση 
μεταξύ τους και στη συνέχεια 
επικαλύπτονται µε χαλκό Στις ρά- 
βδους αυτές διοχετεύεται ηλε- 
κτρικὀ ρεύμα έτσι ὥστε αυτὸ να 
έχει αντίθετη φορά σε κἆθε ἁσι- 
δηροτροχιᾶ».Σ᾿ ἑνα σημείο όπου 
σχεδὸν ενώνονται οι δύο ράβδοι 
δημιουργείται ἑνα ισχυρότατο 
μαγνητικό πεδίο που αναγκάζειτο 
βλήμα που τοποθετείται εκεὶ να 
επιταχυνθεῖ καθώς αυτό διέρχεται 
ανάμεσα απὀ τις σιδηροτροχιές. 
Ἀν καιακούγεται απλὀ, ωστόσοτο 
σύστηµα απαιτεἰτεράστιες πηγες 
ισχύος για να λειτουργῆσει σε 
περιβάλλον µαχὼν. Ἔτσιπαμερι- 


ΑΙΒ ΗΟΜΕ ΣΕ ΥΙΡΕΟ 


Μια σειρὰ απὀ βώτεοκασέτες 
αμερικάνικης παραγωγής θα κι- 
κλοφορήσουν προσεχώς για τους 
λάτρεις του αεροπλάνου Είναι 
προγράµµατα συνολικής διάρκειας 
30 ωρῶν μοιρασμέναοσε 15 βιντεο- 
κασέτες εξ ολοκλήρου έγχρωμες. 
Μεταξύ ἄλλων περιλαμβάνουν τα 
μεγαλύτερα Αἰγ-Όποιώς ὅπως το 
Ρας ΑΙΓ-ΦΠΟΝ 87,το Μο/{θ6ί Εἰ- 
Εἰάς 85 όπου ἐγινε και π τελευταία 
Επίδειξη Των θρυλικὠν "Βυς Απ- 
ϱε|ς" όταν ὅύο απὀ τα αεροσκάφη 
τους συγκρουστήκαν στον αἑραμε 
αποτέλεσµα τα θάνατο των δύο 
πιλότων, το ΜΟΠεΙ! Εἰθίάς 87 οπου! 
σι "ΒΙνό Απαθις’ γύρισαν µε νέα 
σύνθεση καιπετοῦν πλέον µε Γ-18 
Ηογηβ!. 

Επίσης αεροπορικὲς επιδείξεις 
από οµάδες οπως οιΓτ6θςε Τείςο- 
ἱογι, ΒΕγᾶσ[ί8τι Ώεπ]ο Τε, ΕΓΘΠ- 
6Π Όεπιο Τθ8πι, 6πθάίαπ «6 
Τβ8ίη, Β8Υ-Β4η (αοιαξ κ.α, 
Απότα ατού τῆς σειράς η διαρκείας 
2 ωρών κασέτα με τίτλο” Ταρίαμµῃ, 
ἴπο Ώεαί 8ἱο5Υ”, ἑνα συγκλονιστικὀ 
ΜΙΙΠΕΥ ΑΙΓ-ΌΠονν αποτους αξιω- 
µατικους και τους µαθητὲς της 


μο π 


μα, 


Πολυ μικρός πυργὸς ππριομροποις στο 
εοωτερικὺ τομ, τερᾶστιο πλεκτρομακγνητικὀ 
πυροβόλύ που εκτ με! Ἰο βλήματα µε τα- 
χύτητα 14 ΜΟχ και δυνατύτητα αυτόνομης 
κινήσης και ὀκύπευσης δν ρομπότ Μιὰ ει- 
κύνα απὀ τις πρματομαχίες του μέλλοντος: 


κανικἡ εταιρἰᾳ Καπιᾶπι Αθγοξρᾶοθ 


(κατασκευάστρια του ανθυπο- 
Βρυχιακού ελικοπτέρου ΚΗΠΙΒΠ 
5βα5ρΠἴΘ) κατασκεύασε για πρὠ- 
τη φορᾶ ἕνα τέτοιο ηλεκτροµα- 
γνητικό ὁπλο αλλά µε πηνία αντἰ 
για ράβδους και το ονόμασε πι- 
ροβόλο «οδεύοντος κύµατος».Σ᾽ 
αυτό, μόνο ενα µέρος του πηνίου 
δέχεται κάθε φορά την αναγκαία 
ποσότητα πλεκτρικού ρεύματος, 
δηλαδή περίπου το εν πόμπτον 
έως το εν δεύτερον της συνολι- 
κής οπαιτούµενης ισχύος, Εκτός 
λοιπόν απὀ τη χαμηλότερη κατα- 
νάλωσῃ ηλεκτρικής ισχύος τονέο 
σύστημα της ΚαΤΙᾶη µπορείὶ να 
Εκτοξεύει μεγαλύτερα σε µέγε- 
θος βλήματα σε µεγαλύτερη απὀ- 
σταση σε σήψκριση µε ταπυροβό- 
λα «σιδηροτροχιών». Ἔτσι δεν 
αποκλείεταισε λίγα χρὀνιανα δοι- 
µε τον αντικαταστάτη τοι! ΑΡιᾶπιξ 
να διαθέτει αυτό το τόσο επανα- 
στατικὀ πυροβόλο. 


Βρυλικής πλἑον σχολής στο ΕἰΦΙΙ- 
βίον των ΗΠΑ. Περισσότερες 
πληροφορἰες απὀ τη Σπέντζος 
Φιλμ Υιάθο, τηλ. 46443789 -8, 
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ΠΗΟΛΙΠΚΟΣ 
ΠΙΑΡΑΤΗΡΗΊΙΗΣ 


΄Ὅταν η Απομάμρυνση... Ενώνειὶ 

Η 11. Βρετανία και η Γαλλία ενδέχεται να πνεργασταῦν για να 
αναπτύξουν ἕναν υπερηχητικό πύραυλα Νραυῦ μεγάλης εμβελείας, 
σαν την πρώτη φᾶπη ἄγμιαυργίας μιας ενιαίας ευρωσε ταυκής στρατήχι- 
Χῆς απωτρεπτικῆς δύναµη-. πημσνας ς αυτός θα μπορούσε να εἶναι 
επιγειρησιακὰ ἔτοιμως μέχρι το 3008), αναπληρώνοντας ως ον, 

ανισορβοπία πυρηνικών δυνάμεων μεταξύ Εωρώπης και Εν σ λε 
βάρης τής πρώτής, διαἴτερα µετά απῦ μία πιθανή απομάκρυνση των 
αμερικανικών πυραύλων µέπου βεληνεκούς (Άρους και Π[έρσινγ» 18). 
νο Έσται σι» τα κράτη της Ἀμτικῆς Ειιρώπ]η «δεν ἔχωνν πεισθεῖ ὅτι η 

θήνη θα Διασραλιατεί καλύτερ α με μια συμφωνία πλήρους κατὰ: 

σ τρο Φῆς τιων πυρηνικών ἡπλων μέσων, βε) τη] εποὺς των δύο υπερδυνᾶ- 
µεωνπτα ἐδαφοστης Ευρώπη. Και αυτὸ ἡ νατί, ακόµα και χωρίς τους 
σοβιετικοὺς 8-38, ας Ἡ Εν θα εἴανολοθ ε να διαθέτει μεγάλες 
ποπάὀτητες ασπὀ αυ μικρότερου βεληνεκούς ἃα- 21, 99-23 και ο - 
και ενὼ μὴ ηλα το οπλοστάσιο των μεγάλ ον τὴς πιο αὐλων θα 
συνεχίσει να Βρίσκεται πολὺ ὐ κοντά στό ἐδασος τη: Ε ρώςς. 

τα ο ἁ των σοβιετικών 3511 η, 5 ὦ μικροὺ βε ληνεκοῦς, 
οι Ἀμερικανοὶ δεν διαθέτουν χανέναν τέτοιο πύραυλο, παρά μύναν 
πυρτνικὰ β)ἡματα πωροβόλων, πυραύλους υποβρυχίων και αεροσχα- 
φων. 

Βέβαια υπάργουν και τα πυρηνικά ὅπλα τής Αγγλίας και τής Βρετα- 
γίας, αλλά αὐτὰ εἶναι πολἡ μικρά αε αὐγχριση µε το σοβιετικύ πυρηνικό 
ατελοστάσια. 

Παράδεισος των Κατασκόπωνς 

Σύμφωνκας ἄημοαιεήύματα της αμερικανικής εφημερίδας Νσν Υοτκ 
Ίπμινου γαθώὼς χαι του επίσης αμερικανικοὺ πρακτορεῖου ειδήσεων 
""Απεοιζϊαϊιος Ργες» η Ελλάδα εμωανίζεται παν πρὀσφορο πεδίο δράπής 
τῆς σοβιετικής κκατακσκοπείας, κ δυμυσιεύµατα αυτό αναφέρουν ὅτι 
Σαβιετικοὶ πράκτορες κατόρθωσαν να υποκλέφουν ἄχρως ἀπόρρητες 
πλτρηυφωρῖες που πφώῤηυν την Ματασκευή τὸν αμερικανικμὴ ποθητὸν 
αμτιατροπυρυκωῦ, πιρκύλωυ "αμο κ. Υποστηρίζεται ἡτι για την 
εξασφἀλισὴ αυτὼν των στοιχείων οι Σοβιστικοί Σρησιμοπαίήσαν επί 
τρία χρόνια ᾿ Ελληνα πράκτορα που δρούσε σε ατρατιωτική υπηρεπῖα 
ναι ητη συνέχεια κατπσκεύσααν το αντίγραφο του Ἀμημητ. την ΣΑ. |. 
- μφωνα με τους Ἀ.Ἡ. Της η επ.χείρηση αυτή µργανά χε απὀ 
την σοβιετική στρτιωτικἡ μαστυκή μπηρεαέα στην πρεσβεία της κὰν 
ατην Αθήνα Ἠαι απᾶ τη Ἀτρατιωτικὴ Βιομηχανικὴ Ἔπιτροπ τῇ ατη 
Μόσχα, ς; οποία συντονίζει την ανάπτυξη τηε σοβιετικής πολεµινῆς 
τε χνο ογίας με μπονλυπὴ δυτικής η ον ολόκληρο τον αθαμυ. 
Τα δημοσιεύματα αναφέρωυν επίσης καὶ την περίπτωση του Μάη 
Μεγαλ οπονόμοι, πρώην υπαλλήλων τῆς εταιρίας Στάνταρντ Ελέκτριν 
(θυγατρική της ΙΤ, Πηωπηέα μετέχει στα πρὐγραμμα συμπαραγωγἠς 
του Βπρετ). ο οποίος ἔχει παττ τορηθεῖ πια καταπκαπεία καὶ πρὸ: 
χειται αὗντομα να δικαστεὶ, [] υπόθεση αὐτὴ, καταλἆγουν οι Ν 
Τΐπιθς, πρωκάλεσε τριβήμετκξλτων ο. Η11 4 και Ελλάδα: 
που έγινε αιτία να καθυστερήσει στι ταράδωσε ώς αι υ ππλεμικως 


είς 


υλωκαῦν σαμπεριλαμβανομένιων των 443 Ε- {86. πενβωμίς εται τι η 
ων. Ν1εγαλοκυνύμος εἶγε πυλληγΏεί τω ἱοκῦ μετὰ απύ πατάγ- 
ὄτις φωτογροφὶες διακρίνεται ο πύραυλος τύπου Μρουέζ. ΤΟΠΙΒΗΒΥΜΚ. κατα γελίες του περγκὲι λΊποχάν ἳ οβιετικοῦ πράκτορα ο ὐπαίως ατυμᾶ- 
πην τελική φάσπ της επίθεσης του, ενώ καταστρέφει ἑνο οικοδόμημα απο ὰ Ίσε πτις ΠΠ: ἵνη τη ρονιᾶ. 
μπετόν και χάλυβα μεγέθους αποθήκτις. Ώστάσο σπὸ το ιιπουρΥ ἴο Εθνικη: Άμυνας ανακοινώθηκε ὁτι η 
Ο πύραυλος εκτοξεύθηκε απὀ ἕνα υποβρύχιο σε κατάδυση που βρισκόταν περίπτωση αυτή διαρραῆς πατασνευαστικών σταιχείων του πραύλου 
ἐξωασπό τις ακτὸς πης Νότιας Καλιῤόρνιας καιπεταξε περίπου! Ε50 χιιόμε- μπημετ ὧξν αφορά ελληνική, στρατιωτυκὴ υπήρεσία κλλά οδιωτικὴ 
τρα µέχρι Το στόχο. αἰ τελική βύθιση προς Το στόχο επιτρέπει ιδιαίτερα εταιρία που εδρεύει πτην Ελ) δα. 
µεγόΟλῃ ἀποτελεσματικότητα εναντίον στόχων που περιβἀλονταιαπὀ φυσικά Αξίδει να σημειωθεῖ ὅτι ας ελεγκτινή υπηρεσίκ της αμερικανικής 
ἡ τεχνικά εμπόδια Αυτή ήταν η 201Η δοκιμη στο πρόγραμμα ανάπτυξης του κυβέρνηα ης {{λί) -ρπντα] Αννονπα μις ϱ]) αν χλάλιψε μετά 
ΤΟΠΙΒΗΒΜ/Κ. απὀ ἔρεμνα ἅτι μερικὰ απὴ τὰ χατ΄ εξοχήν απόρρητα αμερικανικά 
οπλιμᾶ πωατήμπατα - ἧπιως οἱ πυράυληι Αμ τημυ γμαι πα μτευροὺν 


εὖπολα να κλατρὺν καὶ να πονλγὈοὺν μέσω της μαύρης αγοράς στὸ 
Τράν ἡ σε πράχτορες των Ανατολικών. ΤΠ ἄντως τη επιχείρημα που 
ακούσί]ηκε αγετικἀ, ὄτι ὄγλαδη η Ελλάδα δεν διαθέτει τέτοιους πυραύ- 
Ἄρυς και αννεπώς ταν αδύνατο να Διαρρεύσουν απὸ εδώ τα μυστικά 
πο. εν εμωσταβεί, 
Σαν μέλοςτου ΝΑΤΟ Ελλάδα ενημερώνεται πλήρως για τα σχέδια 
των οπ)γῶὼν συστ μας ων που την ενδ ἔρουν Άμεσα (καιο Θημες 
απὴ σσ ο να επώὼς τα σιής χΌα πρέπεινα υπήρχαν χαιτο 
ερὼτ μα εἶναι ανπρᾶγ ματι διξ βρε σα. το ρώπα που υποστηρίζ, ουν 
αι ἳ Τϊπινν, ΕΙ επικείμενη δίκη ἰσως Ὄΐέρει στο φως πολλὰ νἒα 
στοιχεία... 
Ανακοΐνωσε ὅτι αποχωρεὶ η ΕΣΣΔ απὀ το Δφγανιστάὰν 
ΔΑπαΐνοντας στον ἔνατη Ἰβώνο απὸ την εισβο).ἠ τες στο Αργανιστάν. 
η Σοβιετικὴ ᾿ [νωση ανακηίνωσε την απὀφασή της να Ἀπογωώρήδουν 
σταδιακά πο στρατεύμα τὰ της στη διάρµειὰ ενός χρόνου. Η απήφαση 
πι υ σι χστιμὰ πριν κογετό Ὑπιρὸ απὸ των [᾿ μρρμπατ ..., 
ουποίος πίστενε ὅτι Ἡ ειηβή) ἡ ἡταν ἑνχ απότα κ ἀθῃτων πρηωκατόχων 
του, Ἡ ανακοΐνωση έγινε πγεδόν ταντάχρανα µε το αἶσιο τέλος των 
συνομιλιών να τν Κατάργηαη των τωρα σλων αξσου 35} Ἠνεκαής, 
/εγωνός που πημαἶνσι ότι τη "μα σος τήρ τῆθτμε διεξηδικ μετκξὺ 
μα καὶ ΕΣΣΧ, οἱ οποίες ᾠαΐνετα: ὑτι για πρτη φορὰ μετά απτῷ 
τόσα χράνικσυμφώνησαν ατο θέµατο: ; Αφγανιατάν. ραστικὰ του) ἁ- 
πιστα οι δµω υπερδυαἆμεις πιωστηρῖς, ζουν ἄτιτο Άφγανιρταν πρεπ 
να μείνει υμᾶξτερα. ὌὍψμως η γειτνίαπή αὐτῆς τῆς ΚΗρας µε τω Τραν, 
µε τω Παχιστάν μαι τη Σοβιετική Ένωση, πρι υδδϊδει στα εδάφη της 
επ πτρατη] {υκῇ αξία παυ πετ στα) µε τηνπη}: τική καταδ-πση 
εριογ η, τη» σμρρο οπία δυνάμεων, τα πετρε», ρη και ῥέῤαια την 
της ΕΣΣΔ γικ ἄμταη πρόσβαση στων 1νλικὁ 
ενα περιμένουµε-α: ἆ λαμες 
ρἶπτε. 'Αλλωητς οι Δων πνοῖ αντάρτες 
ε)εωταῖο 2 γη 


εἶναι εν 


Το αμερικανικό ναυτικό παρέλαβε Τα πρωτο βελτιωμένο Ε-ἰάΑ Εως απὀ 
την αγωμἽᾶπ στα µέσα Νοεμβρίου. Το αεροσκάφος προωθείται απο δύο 
6Ε ΕΤΙ-Ε-ά00 ὧσῃς 56000 λιβρὼν (14.000 λίβρες περισσότερες σε 
σύγκριση µε την ὥση του Ε ἅ Ἡν ΤΕ-50 τῶν Ε:144Α) και αποτελε! ενδιόαµεσο . 
«βήμα» μεχρι πῃν ἐναρξη παραγωγΏς του ακόµα πιο βελτιωµένου Ε-14Β. εξελ 


ξειςσπαοα εν ομωπῃτ 
Οτο που θα ἔχουν τον τ 


15 
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ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ Το 1987 


Η συνολική επιβατική Κίνηση 
προγραμματισµένων πτήσεων των 
αεροπορικών εταιριών το 1987 
ᾖταν αρκετά ΑΛ σε σὺ- 
γκριση µε το 1986. Σε ότι αφορά 
τα διανωθέντα τονοχιλιόµετρα, ο 


ρυθμός αὐξησης ξεπέρασε το 
1086. Η αντίστοι Κον πση μεταξύ 
1885 και 19868 ἠταν 780 καιείναιη 


πρώτη φορά στη δεκαετίατου 80 
που οι αεροπορικὲς εταιρίες πα- 
ρουαιᾶζουν διµήφιο ποσοστὀ αὐ- 
ξησης. Ἓνας ἆλλος σταθµός- 
ῥεκὀρ για το 1987 ἦταν η µετα- 
φορά περισσότερων απὀ ένα δι- 
σεκατομμύριο επιβάτες για πρώτη 
φορά στην ἱστορία πης Αεροπο- 

ίας. 

ε προγραμμµατισµένες διεενεἰς 
καιτοπικὲς ππῄσεις αεροπορικὲς 


ΙΚΑΝΟΠΟΙΗΤΙΚΗ ΑΥΞΗΣΗ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣ 


ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΗΣ ΠΡΟΓΕΑΜΜΑΤΙΣΜΕΝΗΣ ΕΠΙΒΑΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΩΡΙΚΗΣ ΚΗΝΗΣΗ 1378-1887 


εταιρίες των 157 χωρών-μελώὼν 
του Ι5ΑΟ (ΙπίθιπΒίίοπα| Οἱνί 
Ανἰαίοη Οτρβηϊζαίοπ - Διθ- 
θνοὺς Οργανισμού Πολιτικής 
Αεροπορίας) πραγματοποίησαν 
1.900.000 εκατομμύρια επιβατο- 

Χιλιόμετρα, ὁπλαδή 1096 περιασὀ - 
τερα σε σύγκριση µε το 1986. ο 
αριθµός των προσφεροµένων θὲ- 
σεων αυξήθηκε µε μικρότερο 
ρυθμό απὀ τον αριθμό των µετα- 
φερόμενων επιβατών και για το 
λόγο αυτόο αυντελεστής φόρτου 
Επιβατὠν αυξήθηκε απὀ 65 σε 
6734. Η µεταφορά εμπορευμάτων 
αυξήθηκε σε 48.000 ως 
τονοχιλιόµετρα το 1987, δηλαδή 
περίπου Ί1Ἴθοσε σχύση µετο 1988 
Επίσης µικρή αύξηση παρουσίασε 
και το ταχυδρομείο. 


ΤΟΗΝΟΙ ΕΠΙΒΑΤΟ ΠΛΗΡΟΤΗΤΑ ΤΟΝΗΟ- ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΑ 
ΕΤΟΣ ΕΠΙΒΑΤΕΙ ΕΜΠΟΡΕΥ. ΧΛΜ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΦΟΡΤΙΟ ΤΑΧΥ- ΣΥΝΟΛΟ 
ΜΑΤΩΝ ΔΡΟΜΕΙΟ ΕΠΙΒΑΤΩΝ 
ὃἃ ΦΟΡΤΙΟΥ 
ΤΑΧ/ΜΕΙΟΥ 
ΕΚΑΤΟΜΜΥΡΙΑ 

1818 618 198 836 000 ] 35 340 3ο 113340 

1118 Ἰπὰ 11 19860 000 88 28010 3 430 138 Β1Π 

1340 Τ4Β 111 19858 000 83 259 380 3680 130 380 

1381 Ἴδα 18 λε δ6 30 860 3 790 135 480 

1882 1µ8 118 1 142 000 64 31545 310 138 450 

1383 188 18 3 "190 ΟΙ δά πα ττῦ 4 0090 148 39] 

1884 ΒΑ 138 "211 ) β5 39 β4ῆ 4 3π 158 ΠΠ 

1ὴς ΒΠ8Β 111 1 388 ΌἱΝΙ ΒΒ. 338 810 4 3η] 181 5-Ἡ] 

18Η8 ΕΕ] 181 1 4σά ΕΝ) Επ 43 220 4 ΞΦΙ 1ΤΕ 270 

1981" πάς 188 1 603 [κ] βέ 48 07η 131 40 

ΕΤΗΣΙΑ ΑΥΞΗΣΗ Κάι! ΜΕΙΩΣΗ {-] 

19878 ΤΊΝ, πμ 13 Ί1Ἡ Ί Βγι 

1919 80 Ξ 1, ΤΝ, ᾖὰν ο ὁἩν 3 Ξ0μι 

18Β0-Β1 18 τν 3 ο 1 Ἡι 

1881-82 ῶν δα 2 Ἡ Π 28: 

1882 -Β1 αἳς 8 4 9 ασψο 

1883-84 6. σε 1 ϐΒψ 1 τας 

1884 :Β8 ΒήΜ 3ν απ 1 ΡΜ. 

1885 :Β8 Βῆι 1048 Βψ ΒΗν .α σε 

188681" ΘΗι ος 198) ον 2 1 


. Πρακηταρκτικοῖ υπολαγιομοἰ 


υπσιπποσρ- ο στης 


ΞΕΚΙΝΑ Η ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΤΟΥ Τ-45ά αΟΞΗΑΝΙΚ 


Το φετινό καλοκαίρι θα αρχίσουν 
να κατασκευάζονται τα πρὠτα 
εκπαιδευτικἁ τζετ [-45δά οβη- 
8ΜΙΚ5 του αμερικανικού ναυτικου. 
Το Τ-48δΑ δεν εἶναι ἆλλο απὀ το 
ΗΒΜΚ τις ΒΓΙΙΡΗ ΑθΓοβρασθ, το 
οποίο µε ορισμένες μετατροπές 
επέλεξε το 8 ΝΗΝΥ για να αντι- 
καταστήσει σταδιακά τα Τ-20 
Βμοκθγε και ΤΑ-ό. ΞΚΥΠΒΜΚπου 
χρησιμοποιεί για εκπαἰδευ ση των 
νέων χειρισών, Η Μακντόνελ 


Ντάγκλας κατασκευάζει το 
εμπρόσθιο τµήµα της ατράκτου 
του Τ--45Α, ενὠὼ το πἰσω τµήµα 
και οι πτέρυγες κατασκευάζονται 
σπην Αγγλία απὀ την ΒΓΙΙ8Π Λθ- 
{αβρ8οθ. Κινητηρας θα εἶναι µία 
τροποποιηµενη ἐκδοση του Ρολς 
Ρόις ΜΚ 861 Αντούρ. Η πρὠτη 
πτήση του Τ-45Α αναμένεταιπρος 
τατέλη του 1988. Το ναυτικά σκε- 
πτεταινα αγοράσει 300 σεροσκά- 
Φφη µέχρι το 1997, 


Ασχημ µος χρόνος ἠταν το 198 για 
ολεµική µας Αεροπορία σε 
αλα ράτην ασφάλεια πτήσεων. 
Σχεδόν κάθε µήνα επεφτε και ἕνα 
αεροσκάφος. Έτσι αµέσως µετά 
μ. δύο ος μρμη του ΣΕΠΤΕΜ- 

βρίου (ΒΕ-ΒάΕ και Ε-104] ο Νο- 
έμβριος ἐκλείσε µε ακόµα δύο 
πτώσεις, Ενώ το Δεκεμβριο ση- 
μειώθηκε η δωδέκατη. 
Συγκεκριµένα στις 6 Νοεμβρίου 
ένα Ε-6Ε που επιχειρούσε; πρα- 

φανώς απὀ τη βάση της Ανδραβι- 
----.. 
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ὅας κατέπεσε το µεσημέρισε θᾳα- 
λάσσια περιοχή της Ζακύνθου, 
κοντὰ στα νησιά Στροφᾶδια. Οι 
χειριστὲς του, υποσμηναγοὶ {) 
Κρυστάλλης Τζιτζιὸς και Ἠλίας 
Αγγελόπουλος σώθηκαν χρησι- 
µοποιώντας τα εκτνασοόμενα 
καθίσματα. Το ατύχημα οφείλεται 
--“Οὐύμφωνα µε όλες τις ενδει- 
ξεις--- σε απώλεια στήριξης, ενώ 
το αεροσκάφος εκτελούσε εἰκο- 
γικὲς επιθέσεις εναντίον πλοίων 
απὀ χαμηλό ύψος. Στην περιοχἠ 


επικρατούσε νέφωση καισε ἑναν 
απότομο ελιγμὸ αποφυγής της 
θάλασσας το αεροσκάφος δεν 
υπάκουσε. 

Εἰκοσι ηµέρες αργότερα, στις 28 
Νοεμβρίου ενα δεύτερο Ε-4Ε 
κατέπεσε σε θαλᾷσσια περιοχή 
κοντά στη Σκύρο, στο κευτρικὀ 
Αιγαίο κατα τις μεσημβρινές ώρες. 
Καιςσ᾽ αωτὴν την περίπτωση ΕΠΙ- 
κρατούσε νέφωση και χαµηλἠ 
ορατότητα, Σὐμφώνα µε Πληρο- 
φορίες το πλήρωμα ειδοποίησε 
τον πύργο Ελέγχου στα 15.000 πό- 


ΑΝ. παν ει πω ρρ”ρρϱρ4,ν 5ὺὓὺμωµ);ὶ 


δια για βλάβη ἡ φωτιά στους κΙνη- 
τήρες λίγο µετά την απογείωση. 
Οι χειριστές, υποσμηναγός Γε- 
ώργιος Λυμπέρης και ανθωπο- 
σµηναγὸς Σταύρος Λαζιάρης 
σώθηκαν Χρησιμοποιώντας τα 
Εκτινασσόμενα καβίσµατα. 

Τήλος στις 18 Δεκεμβρίου ἕνα ξ- 
5Α έπεσε στις 6.30 μ.μ. στ] θα- 
λάσοια περιοχή του Παγασητικού 
κόλπου. Ο χειριστής υποσμπνα- 
γός Σερἀπιος Σαχσαµάνης δεν 
εδωσε σηµεία ζωής. 


ΕΝΤΥΠΩΣΙΑΚΕΣ ΑΛΛΑΓΕΣ ΘΑ ΕΠΙΦΕΡΕΙ Η ΑΠΕΛΕΥΘΕΡΩΣΗ 
ΤΩΝ ΛΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 


Μέχρι το 1992, που προβλέπεται 
ότιθα εἶναι ή χρονιάτης απελει- 
θέρωσης των αερομεταφορών 
στην Ευρώπη, η ΕΟΚ αναμένεται 
να ζητήσει απὀ τα κράτη να την 
εφαρμογῇ πρὀσθετων µέτρων, τα 
οποία εἰναι. 

5 Η καθιέρωση του ΦΠΑ για όλες 
τις πτήσεις μεταξύ χωρών της 
Κοινότητας, γιατὶ --ὀπως υπο- 
στηρίζεται--- η Κοινότητα θα εἶναι 
πλέον µια ενιαία εσωτερική αγορά 
και δεν µπορεἰ να θεωρούνται οι 
πτήσεις μεταξύ των κρατών-με- 
λώντης ΕΟΚ, σαν πτήσεις εξωτε- 
Ρρικου, 

5 Η κατάργηση {με την παραπάνω 
ἐννοια) τῶν καταστημάτων αφο- 


ρολύγητων ειδών των διεθνών 
αεροδρομίων των χωρών-μελῶν 
της Κοινότητας, αφού Θα εἶναι 

αεροδρόμια της ενιαίας κοινοτι: 
κής εσωτερικής αγοράς. 

9 Η αντικατάσταση, µέχριτο 19950. 
όλων των αεροσκαφών ΜποΙΥΥΚ. 
των τύπων «797-000», «721-400» 
και «747-200» ποιι θεωρείται τι 
Εκπέµπουν υψηλότερη στάβµη 
θορύβου απὀ τα κανονικά ὁρια και 
προκαλοὺν ὀχληση στο περιβάλ- 
λον των ευὑρωπαϊκων χωρών, Ση- 
μειώνεται ὀτιλόγω υψηλών θορς- 
Βών, απομακρύνεται το 1987 απὀ 
τις πτήσεις στην Ευρώπη και το 
«Μπόυὑυκ 7075. 


Ἡ ΜΟΣΧΑ ΠΑΡΑΔΕΧΕΤΑΙ ΟΤΙ ΕΤΟΙΜΑΖΕΙ 
ΚΑΙ ΤΟ ΔΙΚΟ ΤΗΣ «ΠΟΛΕΜΟ ΤΩΝ ΑΣΤΡΩΝ» 


0 Σοβιετικὸς πγετης Μικασήλ 
Γκορμπατσόφῳ επιβεβαίωσε για 
πρὠτῃη φορά επίσημα ὅτι η χώρα 
του προωθεί ανάλογες ἐρεύνες 
µε τις αμεμικανικὲς γία το δικὀ 
της «Πόλεμο των ᾿Αστρων», κάτι 
που οι ΗΠΙΑ ισχυρίζονταν επίμονα 
την τελευταία διετία, Η επιβεβαϊ- 
ωση ἔγινε σε συνέντευξη του κ. 


Γκορμπαταόφ προς το αµερικανι- 
κό τηλεοπτικο δίκτυο "ΝΒΟ”", κατά 
την οποία ὁ Σοβιετικὸς ηγέτης 
αναφέρθηκε σε ὁλαταθέμαστα των 
αμβρικανοσοβιετικῶν σχέσεων, 
αλλα και στην πορεία του µεταρ- 
ρυθμιστικού του προγράμματος. 
Ο κ. Γκορμπατσόφ κατηγόρησε 
κατά τη συνἐντευξή του τις ΗΠΙΑ 
για προσπάθεια να απομυζήσουν 
απὀ την ΕΣΣΔ τὸ ανθρώπινο δυ- 


ναμικόὀ της και για συστηματική 
εκστρατεἰσαναπαρακιήσουντους 
Σοβιετικοὺς πολίτες να εγκατα- 
λείφουν πι χώρα τους, 

Στο αποκαλωπτικὀτεροσημείστης 
συνέντευξής του, α Μιχαήλ 
Γκορμπατσόφ εἰἶπε ότι η Μόσχα 
δεν ενδιαφέρεταινα εµποδίσειτις 
αμερικανικές όρευνες α τον 


ΠΑΤΕ ὂτω των  Αστρων», όσο αυτή 
η εαν δεν παραβιάζει 
τς προβλέψεις πης σινθήκης 
ΑΒΜ για τους αντιβαλιστικοὺς 
πυραύλους, 

ϱ Σοβιετικὸς Ηγέτης πρὀσθεσε 
ότιῃ τήρηση της ΑΒΜ Είναι απα- 
ραΐπιτη για την καταρχήν µείωση 
κατά 20ύθτων στρατηγικών ὁπλων, 
που Βα εἶναιο πρώτος στόχος τῶν 
δύο υπερδινάµεων μετὰ την 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΤΑΡΙΟΣ ΤΦΑΒ 


υπογραφή της συνθήκης για την 
απἀλειψη των ευρωπυραύλων, Ὁ 
κ. Γκορμπατσόφ σημείωσε ὅτι 
Εφόσον τηρείται η ΑΒΜ και µειω- 
Βοὺν τα στρατηγικἀ ὁὀπλα, η Ουά- 


σιγκτον µπορεί να συνεχίζει τις 
ἐρευνές της γιατην 501 (Επίσηµη 
ονομασία του προγράµµατος του 
Πολέμου των ᾿ Αστρων). 


ϱ ΑΥΤΟΜΑΤΟΠΟΙΗΜΕΝΟΣ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΣ 


ΣΥΓΚΥΒΕΡΝΗΤΗΣ ΤΟΥ ΑΤΕ 


Ενα ειδικευμένο σύσπιµαπου θα 
βοηθάτον πιλότοτου μελλοντικού 
αμερικανικού μαχητικού ΑΤΕ να 
διατηρεί πλήρη έλεγχο πης κατά- 
στασης του αεροσκάφους, καθώς 
και επαρκἡ εικόνα των στόχων πὲ- 
ρα απὸ τον ορίζοντα, εξελίσσει η 
Λόκχιντ. 

Το σύστημα πα που η εταιρία 
ονομάζει ηλεκτρονικό αυγκυ- 


βερνήτη (Ε6ΟΡ-Ειθοϊτοπίο Οο- 
ρἱοῦ, παρέχει αυτοματισμούς στο 
κόκπιτ που ος το φόρτο 


εργασίας του χειριστή µέσω υπο- 
συσπημάτων διαχείρισης, βελτιῶ- 
γοντας έταιτο χρὀνο ανπΠδρασής 
του, εἰδικά σε περιπτώσεις /περι- 
Βάλλον υψηλού κιδύνου και 
στρες. 

Ετσι ο χειριστής αναβοθμἰίζεται 
ουσιαστικά απὀ απλός πιλότος σε 
ἕναν μάνατζερ αυστημάτων, ο 
οποίος επιβλέπει τῃ λειτουργία 
του αεροσκάφους µε τη βοήθεια 
του ηλεκτρονικού σωγκυβερνήτη. 
Τα απαραίτητο σόφτγουερ που 
ενσωματώνεται στο σώστηµα κα: 
τανήμρται ποσοστιαία ὡς εξής: 
Εξειδικευμένα οωστήµατα 1584, 
αισθητήρες αναγνώρισης εικόνων 
10, συστήµατα αναγνωρισης και 
οὐνβεσης φωνής 5540, συμβατικὸ 
αλγοριθµικὸὀ σὀφτνγουερ 5098, 
τρισδιάστατες παραστάσεις ϱ:8- 
ΡηΙσς 2096, 

Το σης πληροφορεί το χειρι- 
σπἡ στην περίπτωση µιας επεί- 
γουσας απειλἠς ἠ ξαφνικού κινδυ- 
νου, όπως π.χ. οταν εκτοξευτεὶ 
πύραυλος εδάφους-αέρος ενα- 
ντίον του αεροσκάφους, 
επ διαθέτει µεταξύ ἀλλων ἑνα 
τοτραδιάστατο σὐστ]μα διοίκησης 
πτήσης, μὲ το οποίο ο χειριστής 
επιλέγει την ακριβή γεωγραφική 
Βέσῃ, ταν ακριβή χρὠνο και Την 
ταχύτητα που επιθυμεὶ να έχει το 
αεροσκάφος του πόγω απὀτο στό- 
χο, Χρησιμοποιώντας πληροφο- 
ρίες απὀ προηγµένους αισθητἠ- 
ρες το σύστηµα επιλέγει αμτόμα- 
τα την ιδανική πορεία, ελιγμους 
και θέση για να αποφύγει ἡ να 
Ελαχιστοποιήσει την έκθεση στα 
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βχθρικἀπυρά. Γ ἰανασπιδείξειτην 
τεχνολογία αυτἡ η Λόκχιντ κα- 
τσκεύασε ένα μοντέλο του κὀκτιτ 
του ΑΤΕ, όπου κυριαρχούν δύο 
τεράστιες Ψηφιακὲς οθόνες, κα- 
θὼς και τρεις μικρότερες, συ- 
μπληρωματικές, 


Μοντέλα το πίνακα οργάνων του ΑΤΕ ἑτσι 
ὅπως του σχοδἰαὀε η Λόκχιντ. ἀταπῤζσυν 
δύο Ἱεράσγιες αβόάνγες στὸ κέντρο, ενω σε 
δεύτερο επἰπεδο βρισκονται τρεις μικπρῦ- 
γερες 


ΑΌΙ: Η ΠΡΩΤΟΒΟΥΛΙΑ 
ΑΕΡΑΜΥΝΑΣ 
ΣΥΜΠΛΗΡΩΝΕΙ ΤΟ 501 


Παράλληλα με το πρόγραµµα 501 
(Πρωτοβουλία Στρατηγικἠς ᾽Αμι- 
νας)γιατην ανάπτυξη ενὸς συστή- 
µατος ικανού να αναχαιτίσει επεµι- 
χόµενους βαλλιστικοὺς διηπειρώ- 
τικοὺς πυρηνικούς πυραύλους, οἱ 
ξ------ἕ-κ----- κκ... ὐὖ---- 


ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΘΥΣΤΕΡΗΣΗ 
ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΤΟΥ 
«ΜΟΝΤΕΛΟΥ» 


Πάρα πολλοί αναγνώστες τοι 
«ΜΟΝΤΕΛΟΥ» τηλεφωνούν συ- 
νεχώς στα γραφεία µας και ρω- 

τούν... ἅγρια στα καταστήματα µον- 

τελισµου! γιανα µάβουν πότε επιτὲ- 
λους θᾳ κυκλοφορήσειτο περιοδι- 

κὀ. Τους πληροφορούμµε λαιπόν ότι 
ο στόχος µας για το μην α ΔΛεκὲμ- 
βριο ὀεν.. εωοδώθηκε διότι οι αρ- 
γίες των εορτών παρέλυσαν πολὺ 
περισσότερα πράγματα και ανθρώ- 
πους απ᾿ ότι φανταζόµασταν. Σαν 
να µην έφθανε συτὸ ἔπρεπε να 
Ετοιµαστεί και το τεύχος της 
«ΠΤΗΣΗΣ» Που κρατότε στα χἑριὰ 
σας και ἐτσιτο «ΜΜ» θᾳ κυκλοφορή- 

σει τελικἁ στις αρχες Φεβρουσοι- 

ου, πολύ καλύτερο καιπλουσιότερο 
για να σας... εξευωµενίσουµε! 


Ηνωμένες Πολιτείες διεξάγουν 
έρευνες και για ἕνα ἆλλο πρὀ- 
γραµµα που λέγεται ΑΌΙ (ΑΓ Όε- 
{επθς ἱπίίαίνα - ἹΠρωτοβουλία 
Αεράμυνας]. Το πρόγραµµα αυτό 
έρχεται να καλύψει το κενὀ που 
αναμένεται ὁπι 8ᾳ εξακολουθήσει 
να υπάρχει ακόµα και μετὰ την 
υλοποίηση του 301, σε ότι αφορά 
την άμυνα εναντίον στρατηγικὠν 
βομβαρδιστικών και βλημάτων τὺ- 
που Κρουζ, τα οποία πετούν προς 
το στόχο μένοντας εντός της γήί- 
νης ατμόσφαιρας και μάλιστα σε- 
τῶντας πολὺ χαμηλά στην επιφᾶ- 
νδια του πλανητη. Χρειάζεται οὐ - 
γεπώς ένα νἐο σήστηµα που να 
µπορεί να ερευνά, να εντοπίζει, να 
παρακολουθεί, να εγκλωβίζεικαι να 
καταστρἐφει τέτοιου είδους απει- 
λὲς, που ξεφεύγουν απὀτις ὄυνα- 
τότητες του 9ΏΙ. 

Ηδη Π αμερικανική πολεμική αε- 
ροπορία Εχειζητήσειτις προτάσεις 
εταιριὼν, πᾶνω σε τρία σχέδια 
εφαρµογής του προγράµµατος 
ΑΟΕ Ἔνα αεροσκάφος ἔγκαιρης 
προειδοποίησης, ικανό να θντοπίζει 
αεροσκάφη που μεταφἑρουν πυ- 
ραύλους κρουζ, και τους ἴδιους 
τους πυραύλους κρουξ, ἀλλα ου- 
στήµαταπου θα χρησιμοποιούνται, 
καθώς και µια διοικητικἡ { σργανω- 
τικἠ δοµή για την αρμονικἡ Άει- 
τουργία του όλου εγχειρήματος, 
Ταυτόχρονα µε την αμερικανική 
αεροπορἰα, ἔχουν δοθεὶ χρήματα 
απὀ τον αμυντικό προὔπολογιομὸ 
καιστο αμερικανικὀναυτικο για τον 
ἴδιο σκοπό. Το ναυτικό ἐχειαναλά- 
Βεινα βρειτρόπους εξουδετέρω- 


ΣΧΟΛΗ 


ΑΙΩΡΟΠΟΡΙΑΣ 


« ΙκΑβῦς » 


Μαθήματα 
πραητικἁ- 
θεωρητικἁ 


Μαθαϊνετε ακόµα; 
αεροδυναμική, 
µετεωρολοψία, 
ανεµοπορία, 

τεχνική πτήσης 


ΠΑΙΙΡΟΦ λνκε γφΡΟΝΩΣ 2ή 
ΠΑΓΚΡΑΤΙ ΤΗΛ. 70150330 


-- ᾱ 


σης τῶν πυραύλων κρουζ που 
µπορούν να εκτοξευτούὺν απὀ 
υποβρύχια. 
Στο πρὀγραμμµα µετέχεικοιῃ Ὑπη- 
ρεσίἰα Προηγμµένων Ερευνητικών 
Αμυντικών Προγραμμάτων (ὈΑΗ- 
ΡΑ- Ὠείθηςε Αάναποθά Πεξθβιςσῃ 
Ριο]θοῖξΞ Ασεπογ], η οποία προ- 
τείνει έναν νέο υπερηχητικὀ ανα- 
χαιτιστικὸ πύραυλο μεγάλης ϐµ- 
βελείας (µε την κωδική ονομασία 
οιβίπ- ἰοηᾳ Ἠβησς Ιπίργοβρί]. 
Αλλες ἴδεες που εξετάζονται 
αφορούν αεροσκάφη - διώκτες 
πυραύλων κρουζ, σαν το ΑΤΕ 
(Αάναπθά Τασίἰσαἰ ΕἰᾳΠίϱη) ἡ το 
Αρροδιαστημοπλάνο, ἂν η φάση 
των μελετών προχωρήσει κανονικἀ, 
τότε δεν αποκλείεται το πρόγραµµα 
ΑΌ/ να εἶναι επιχειρησιακά δτοιµο 
περίπου την ἴδια εποχή που 8α αρ- 
χίσθινα λειουργεἰ καιτο ΒΡΕ, δη- 
λαδή στις αρχὲς της δεκαετίας του 
80 έως τα µέσα αυτής της θεκοξ- 
τιας. 
Στα πλαίσια αυτού του προγράμμµα- 
τος π)9ΑΕ σκοπεύεινα βελτιώσει 
καινα αυξήσει τον αριθµό των µε- 
γάλων επἰγειων ρανταρ εγκαιρης 
προειδοποίησης ΟΤΗ/Β(Όνεττπε 
Ηστίζοπ /Β8οκ5ςδβ{18/) που έχουν 
εμβέλεια 1800 μιλίων καίπρος το 
παρόν ανιχνεύουν, υποβοηθουµε- 
νοι απὀ δορυφόρους, τεράστιες 
εκτάσεις στον Ειρηνικό καιτον ἀτ- 
λαντικό για τον εΥτοπιαμὀ πυρηνι- 
κών πυραύλων. Ακόμα μελετάται ο 
διάδοχος του Ε-3 Αψᾶσς, που θα 
µπορεί να ανιχνεύει ακόµα καιπυ- 
ῥαύλους τύπου κρουζ µε πολύ µι- 
κρὸ ἵχνος. 
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1. 


ΔΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 


ΔΥΟ 
ΙΔΙΟΜΟΡΦΙΗΣ 


ΤΩΝ «ΑΕΤΩΝ) 


τα αληθινά οπᾶάνια ιδιομορφία γΊα την 
πε - του εγκάροιου ἀξονα (Ρ{ςΠ 

5ιαΡΙΠεγ) συµβαίνε:στην περίπτωσητων 
αιωροπτερών και µόνο αυτών. Ο εγκἁρσιος 
ἀξονας εππρέπει τπν πρόνευση, δπλαδἠ την 
κίνηση που αυξάνει ἡ ελαττώνει τῃ γωνία προ- 
αβολἠς κατᾶτις μεταθολὲς της ταχύτητας (ΡΗςΗ 
Γοπίτο!). "Όλα τα αεροπλάνα και τα ανεμό- 
πτερα διαδέτου τοουραίο πτέρωµα που µπορεί 
να αντισταθµίσειτις ροπὲς απὀ θυδθῖσεις και να 
Εεπαναφέρειτα αεροσκάφη σε οριζόντια πτήση 
ξανά. Δηλαδή ύταν π πτέρυγα λάδει µικρή γω- 
νία προσβολἠς, το κέντρο της πίεσης (ς.Ρ.) µε- 
ταφέρεται πίσω, Αυτά την απόκλιση (Ώτνετ- 
ξεππςε] ἔρχεται νατπ διορθώσειπ ουρά γιανα 
επανέλθβειπ πτέρυγασε οριζόντια πτήση (ΣΧ. 1, 
Ία, 19). Φυσικὰ το κέντρο πίεαπς μεταφέρεται 


(Σχ. 1) 


ΜΕΓΑΛΗ ΓΩΝΙΑ 
ΠΡΟΣΒΟΛΗΣ 


ΒΑΡΟΣ 
(Σχ. Ία) 


ΚΑΝΟΝΙΚΗ ΓΩΝΙΑ 
ΠΡΟΣΒΟΛΗΣ 


3.Α. 


κ.Π. 


ΜΙΚΡΗ ΓΩΝΙΑ 
ΠΡΟΣΒΟΛΗΣ 


ΒΑΡΟΣ 


εμπρὸς σε αύξηση τπς γωνίας προσβολής. 

α αιωρόπτερα ως γνωστόν δεν διαθέτουν ου- 
ραΐο Πτέρωμα. Αυτὸ σηµαίνει ὅτι σε απότομες 
και ψπλές τακύτητες κινδυνεύουν απὀ μόνιμη 
Βὐδισπ κωρὶς δυνατότητα επανόρθωσης (ΤαήΠΏς 
Ὀπϱ), 'Ετσαιοι κατασκευαστὲς τα προμήθευσαν 
µε δύο λεπτά σκοινάκια (Γα8 Ππες) σε κάθε 
πτέρυγα, τα οποία ξεκινάνε απὀ το ὤψος του 
ιστού και αυνδέοντα: µε το πανἰ στο χεὶλος 


ΤΟΜΗ ΠΤΕΡΥΓΑΣ 
ΑΙΩΡΟΠΤΕΡΟΥ “ΗΕΕΙ Εχ” 


ΙΟΕΕ ΙΙΝΕΘ 


εκφυγἠς. Ἔτσιτα σχοινᾶκια κρατούν τοχείλος 
εκφυγἠς λίγο ψπλότερα απὀ την ὑπόλοιππαξ- 
ροτομή, δπμουργώντας µια µικρή «κούρθα» Προς 
τα πάνω. (ΣΧ. 2]. 

Κατά την πτήσπ τα σχοινάκια εἶναι χαλαρά και 


το κέντρο της πίεσης (ζειήτς ο{ Βτεςςυτε) σχε- 
δὸν κοντά στο κέντρο θαρύτητας (ζεπίτε οἳ 
Οτανίσῃ) (Σπ. 3). Σε αὐξπσπ ὁμώς της τακύτητας 
του αετού τα σχοινάµια τεντῶνουν και αυξά- 
νουν την κοῦρθα απὸ πἰοῷ, (Σχ. 3α) µε αποτὲ- 
λεσµανα ΚΑΊΑΣΊΤΡΕΦΕΤΑΙη ἀντωση στοπίσῳ 
τµήµα και να δπηµιουργεῄαι µία τάση ανόδου 
του πρὀσθιου τμήματος του αετού. Στην ουσ]αξ- 
χουμε πια ἑνα ζεύγος δυνάµεων που τείνει να 
επαναφἑρει τον αετόσε ευθεία πτήση (Σς. 3α]. 
Ἀυτὸ εἶναι το Βεῆοχ. 

Το Μαξποιί δημιουργείταιαπό µια µικρή στρέ- 
θλώση τῶν ακροπτερυγἰών στο πέσῳ µέρος απὀ 
δύο μικρὲς ράθδους αλουμινίου (μία σε κάθε 
πτέρυγα). 

ΟΙ ρµάθδοι εἶναι ἔτσι τοποθετημένες ώστε το 
πίσῳ µέρος τῶν ακροπτερυγίων να έχει μικρό- 
τερη γωνία προσβολής απ΄ ότι τὸ υπόλοιπο 
τµήµα της πτέρυγας, δηλαδή κάτι ανάλογο µε 
των περίπτωση του Κεβοχ. 

Κατάτπν πτήσῃ ὀλππ πτέρυγα παράγει ἄντωσῃ. 
(Σχ. 4). Όταν ὅμως αυξήσουμε τπν τακύτηταη 
γωνῖα προσθολἠς Βα γίνει μικρότερη. Ἀμόμα 
πιο μικρή ὅμως ὃα γίνει στην περιοχἠ των 
ακροπτερυγ]ων. ἄυτὸ 8α ἔχει σαν συνέπεια η 
αναλογίατης παραχγόμενης ἄντωσης στα ἆκρα 
να ελαττωθεί, ὀχι όμως να καδεὶ διότιπ αναλο- 
γία αυτή τώρα φαΊνεται ναµεταφέρεταιπροςτα 
εμπρὸς και φυσικά το κεντρο της πίεσης (ΣΧ. 
4α). Ἀυτό ὅπμιουργεί ανωστικὲς τάσεις στο πρὀ- 
σθιο τµήµα καιο αιώροπύροςτο αισθάνεταισαν 
αντίσταση ὁσο η τακύτητα μεγαλώνει. ἂν κατά 
τη διάρκεια τπς επιτάχυνοπς ο πιλότος αφήσει 
ελεύθερα τα χέρια του απὀτοτρίψώνο ελέγχοιι, 
το αιωρόπτερο ἃα «Θύγει» απὀ τῃ θουτιὰ και θα 
οδεύσει γιατην περίπου οριζόντια πτήσπτου. Η 
τακύτηταπου ἐχειο αετός όταν αὐτότο γεγανὸς 
ουμθαίνει ονομάσεται Ἱτίπι δρεεά, Κάθε αιωρό- 
πτερο που εἶναι καλά τριμαρισμένο σηµαίΐνει 
ὁτι οἱ αντιθυδῖσεις του λεπουργούν σωστά και 
ότι το σπµεῖο ανάμιπσης του πιλότου εἶναι στο 
κέντρο Βάρους του αετού. 

Το Ἰδαξίουα! έχει και ἄλλες δύο λεπουργικὲς 
έννοιες: α) ᾿Όταν το αιωρόπτερο πετάει µε χα- 
μπλὲς τακύτητες, δηλαδή µε αὐξπμένπ γωνία 
προσθολής, το εμπρὸς τμήμα του αετού εἶναι 
ἐτοῖµα να βρεθεί σε απῶλεια στήρεξης (5ιαΙ) 
ενῶτο υπόλοιπο πίσω πετάει κανονικά. (Πλεο- 
νέκτηµα για Τους ἀπειροίς). 

Β] Σε αὐξπσπ τακύτπτας έχουμε ελάττωση της 
ἄντωσης στα ακροπτερύγια, Κατὰ αυνέπεια 
αυτά 8α πετούν πιο αργά απὀ την υπόλοιπτ 
πτέρυγα. Ἔτσι σε πολύ κλειστὲς στροφες µε 
µεγάλες τακύτπτες το αιωράπτερο δεν κινθν- 
γεύει απὀ »ρίπ. Τα σηµεία των Γωῇ Ὠπες και 
των αντιθυθιστικὠν ράθδων εἶναι ΕΓΠΚΙΝΔΥΝΩ 


να αλλάζουν θέση ἡ να τα καταργῆσουμµε ια 


μεγαλύτερες επιδόσεις. Αυτό ἰσως σταθεί µοί- 

ῥαΐο για τον πιλότο που πειραματίπεται! κωρίς 

την ἔγκριση της κατασκευάστριας εταιρίας, 
Σταύρος ἠβρᾶάμοπλου 


Βιθλιογραφία: 
5. Ηαπῃ οµάίπρ Εἰγίπρ εΚὶίς (Ῥεπίς Ραπβεη), 8 Ρίοι 
Ηαπάξοοκ (ΒΗΗςἩ Ἡβηρ Οἰίάϊπο Αεςσς]βιίοπι]. 
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ΟΑΠΟΝΙΑΣ 


τού ΚΩΣΤΑ ΚΑΒΑΘΑ 


ευπ βιβήια σιπΏµηᾶς 


Γραμμένο ἀπὸ τόν άνθρωπο πού πραγματικά γνωρίζει τά θέµατα 
τοῦ αὐτοκινήτου, μὲ τή θοήθεια τού περιοδικού 4ΤΡΟΧΟΙ, 
τὸ ΒιθλίΟ «ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ» έχει γίνει, μέχρι σήµερα, ὁ 
σύντροφος 8.000 Ελλήνων ῥδηγῶν. 


Στίς 3984 σελίδες του, ὁ ἰδιοκτήτης τοί αὐτοκινήτου 
σολ ϱ 


Νῖ ν µπορεί νά θρεί τίς ἀπαντήσεις σέ όλες του τίς 


ἀπορίες. Στὸ «ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ», θά διαθάσετε κεφάλαια 


ή 
ΑΛΑ .. μμ 
μα 


γιά τή συντήρηση, τίς θλάθες, τή λειτουργία, τήν 
- οἰκονομία, τὸ κράτηµα τού ὀρόμου, 
ο τίς ἀναρτήσεις, τά λάστιχα, τούς κινητήρες, 
τὴν ὀδήγηση, τήν ἱστορία, 
τὸ παρελθὀν, τὸ μέλλον. 
Στὸ «ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ», θά Βρείτε άρθρα 
γιά τούς κινητήρες Βάνκελ, τούς ντίζελ 
καὶ τούς ἠλεκτροκινητήρες. 
Στό «ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ», θά δρείτε τὰ πάντα 
γύρω ἀπό τὸ αὐτοκίνητο. 


ΟΔΗΓΩΝΙΑΣ 


τὸ θιθλίο-σύντραφος 
τού πραγματικού ὀδηγού 


Θά Τὸ ΒΡΕΙΤΕ ΣΤΑ ΓΡΑΦΕΙΑ ΜΑΙ Ἡ ΣΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 


Ξ Ιαν µενΕτε Μακρια ΣΤΕΙΑΤΕ 
ΒΗΜΑ: Βαμβακα Αικ. ζανταρόζα 3 - Βααιλείου |. ἱπποπρσίοως 15 - Γαζωνης Απ. ἵτοα Όπερα - Ακαδηµιας - Γουδςλης]. Ακαδημας 351 - 

Γρηγόρη Κ. Σόλωνος 71 - Γρηγοριάδης Β Α Υιος Φειδίου 2 - Γρηγοβώπουλως Τάκης Σόλωνος 84 - Δανίας Δημήτρης Ίπποπρατους Ἰ0. { ΤΑΚΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 550 ΔΡΧ. ΣΤΗΝ 
Ἀημακσαρακος ΑΔ. Πατησίων 32 - Δημάπουλος ἱ. Στουρνάρα 33 - Ελεαβερουδακης Γ.Ν. Ναης 4 - Ζαλώνη ΑΛ. Υιο Γλαὂστωνος Ἅα- Λάζος ἄωδωνη | ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ. ΟΡΠΙΟΥ 6, 11636 ΟΜΑΛΑ, 
Λοκληηνου 1 - Λαϊνας Σταύρος Ανᾶδρ Μεταξα 8. Μαρκολέψα Άηνοι Πάτησιων 36 - Μαρκαλεφας 68. Πατησνων 30 - Μητροµοδύλσω ΕλληΓ |. ΤΗ.: 9230 8312 

Σσπτεμβριαι 88 - Μιχαλὰς ἐν. Σταδίου 48 - Μτπαχλιτζάνακη ἀέσπ. Κηφιόίνας 433: Μικολάτος Ν.Π. Σάλωνως 118 - Παπαδημας ἄ. Ιππσκραταις ᾱ- | -- . . 

Παπασωτηρίσι Αλ. Ἑτουρνπρα 23 - Πασαδαίος ᾱ. Πατησιων 18Ε - Παταιλινακος Κ. Πεσματζόγλοιι 3 - Πιτοιλος Π. Σοφοκλέους ἆ - Πλεβρον Παρσκόσλω στείλτε µου τὸ "ΌΔΗΓΩΝΤΑΣ- 
Τοσιταα 1Α - Προμµηθευς Σταδίου 4) - βαλλης ἁλ. Εμ. Μπονανη 57 -Βάνου Μαρια ΓΠκαματζόγλου δ- Ρόμδβος Καµαλη δ- Σιδέρπς Σταδίου δ4- τοῦ Κὠσιτσ Καθαθά 

ἆύυγχρονη Εποχἡ - Μουρομαρδάτου 31 - Κατζημενίκου Γ. Πατησίων 48 - ἕατηρας |. Βερανζεραι 48 - Χριάτάκης Α6. Μαμρσμιχολη 18. ει ΟΝΟΜΑ: 

ΑΛΛΕΙ ΠΕΡΙΟΧΕΣ: Βασιλὀπσαλος|.ὔαα. Όλγας θῦ ἄσψνῃ - Γεωργιάδης Γκρίζης Δαβάκτη δ4 - Καλλιθέα - Γιοβάνοςχαρ Ερμού 35. Μαρουσι | . 

ρπγοριαδη Έτουρ. Βασ. Κωνσταντινου 23 - Καλωνδρι - Μακρης Σωτήβῆς Βέσου δΊ - Κοινσκι- Ναυπωτης - Πολυδωρου Λ. Κατσωνηδ. 

4άοσχατο- Κατσωας Ε. -Πρατνου 7. Παγκῥατι 8 ΠΕΙΡΑΙΑΣ: Μακρωγιαννηξς Ε.Κ. Πλ. Καραή- Μαυρσγιώργης Γ. Έωτηρος 13 - Μποστάνογλου | ΕΠΩΝΥΜΟ: 

Άφοι Μοταράὰ 5ὺ- Ἱσαμανταπης Α. Αγ Κωνστάντιου Ἠ1. 9 ΘΕΣ/ΝΙΚΗ: Βολτης Ανδρεος Καοντσής 7 - ζαφειριου Ἀπι Τθιµιοκῃ 4 - Κοτζια Μ. 


Ταιµιακη Τ8 - Καράμπετσας δημ. Εγνατια 23 - ΦΑόλχο Τσιµιακη 13 - Μπετζιος Γμοργος Ταιµισκη 104. . ΥπολοιΠη ΕΛΛΑΔΑ: Αστρόπιανσατς | ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ, ΤΗΛ.: 
Γρηγ. Πὰ. Ελ. Βενιζέλου Ηράκλεια Κρητής - Αναστασόπουλος Παντ. ΑΥ. Μικάλασδω 30 - Πατρα - Γκαζωγιᾶννη Περιστ. Πέλλης 3 κοζσονη 

«Εκδόσεις Αγγελή Σκουφά 40 - Άρία - Λαμπρίδης Χάρ. Πατρεως 27 Πάτρα : Λυγουρα Άφοι Μητροπαλσως 3 - Γιάννενα - Μεθενιτης Α. 

Κανακάρη 178 - Πάτρα - Μυλονοπουλου Αικατ. 28πς Οκτωβρίαυ 318 - Ξάνδη - Ομσσυλτζόάγλου - Λάμπραγλου Αν. Τσουπελή 5 - Βέροια 

"Πανουργιὰς Χῥήστος Γαριβαλδη 1ά - Τριπαλα - Πππαχρηστσου Απ. Αγ. Μικολαου 32 - Πάτρα - Παρασκευοπούλου κ. σοι Ιάσωνος 56 - Βοαλος 

«Παὐλότουλος Απ Ιῶδωνας 119 - Βόλος -Σύγχράνη Εποχή Έδης Όπτωβριου 18 - Γμαννενα - Χαβιαρας Κωσνας ὄιλ Αργετη Τχως - Ίδμαρος 

Κως ΕΣ. Βενιζέλου δ - Ρόδος - Ἠύρρας Ἱάσος Κασασὰη Δημητρίου 30 - Τύρναβος. 


ΒΙΟΛΟΓΙΚΟΣ 
"ΠΟΛΕΜΟΣ 


| 
| --υ--. 


λαμβάνονται Π χρήση μικροοργανισμών 

ποι προκαλούν νοδήµατα, ἁπως εἶναιτα 
βακτηρίδια, οι μύκητες καιοιιοὶ προκειµένου 
να υποστηριχθούν στρατιωτικές αλλά καιπα- 
µαστρατιωτικὲς επιχειρήσεις, ἡ και για τρο- 
µοκρατικους Ὀκοπούς (επίσηµους ή σνεπἰ- 
σηµους). 
Ἐϊαι αμτονόητα, ὅτι κάτω απὀ τον πολη γενικὸ 
τίτλο «βιολογικά όπλα» συμπεριλαμβάνονται 
πλήθη ποικιλιών μικροορψανισμών, αλλά και 
προϊόντων τοις, παυ Εἶναι διινατον υπ χρησι- 
μαοποπιθοῦν κατάτῃ διάρκαιω µιας στρατιώτι- 
κής επιχείρησης. Κπι ἈξΕνοντας πραϊόντα 
ταις, Εννοσύµε τις µικροβιοτοξίνες, ὅηλη- 
πηριώδεις ουσίες, που παράγοιν ταπαθογόνα 
μικρόβια, και οι αποίες ὅταν εισελθουν στον 
ανθρώπινο ὀρνανιομό, προκαλούν λοϊμωώξηι ἡ 
καιτο θάνατο. Εδώπρόπεινααναφἑραυμε το 
Φισχωριαμό των μικροβιοτοξινών σε ενδστο- 
ίνες και εξωτοξῖνες. 
Οι εξωτοξίνες εἶναι αιτπὲς που παράγονται 
στα κωτταρῶπλασμα ζωντονών μικροβίων, και 
Εκκρίνονταε και διαχέώνται στὸ περιβάλλον 
τους, Οι ονδοτοξίνες Παράγονται και αυτός 
απὀ ζωντανά μικρόβια, αλλά παραμόνοιιν στο 
κυτταρὐπλασμάτους χῶρίς να διαχδονταιστα 
περιβάλλον. 
Απελεωθερώνονται μονάχα ύταν το μικρόβιο 
καταστραφεί, δηλαδή εἰτς πεθάνει φυσιολο” 

γικἀ, ολοκληρώνοντας τον κύκλο ζωής του, 

είτε κάταστραφεί οπῶ τα φαγακύἹταρα του 
ανθρώπόν, εἶτε απὀ τα διάφορα αντιβιοτικά. 


Σ) λργόμενα βιολογικά όπλα, συμπερι- 


ἩμΗΙ, 
ΗΝ 


- . --- 


Πρέπει ακόμα να ἄχουμε υπύψη µας ότι οἱ 
ιδιότητες Των μικροβιοτοξινών, ὄιαφερουν 
ανάλογα µε το εἴδος τοις, αν ἅπλαῦῃ προ- 
κειταῖ ἵπα εξωτοξίνη ἠἡενδοτοξίνη. Όι ΕΕωώτο- 
ξίνες εἶναι φοβερότοτσικὲς, καισε ελάχιστες 
ποσότητες. Για παράδειγµα, μονάχα 0,001 
μιληκρἀμτετάνικής τοξῖνης (βακτηριδίου πης 
αλλάντιασης] µπορεί να επαφἑρε! το Βάνατο. 
Έχουν οκλεκτικἡ δράση (οντεῤοτοξίνη, αι- 
μολιαϊνη, γειιροτοξίνῆη κλπ.] και Εἰνάὶ ει- 
ὤθητες σπη θερµόΊητα, Αντίθετα αι ενδοτο- 
ξίνες ὧρν ὀχουν Τόσα µεγάλη τοξική δράσπ. 
προκαλούν κοινᾶ παθολογικά συμπτώματα 
(διάρροια, πυρετὸ, οιδήματα κ.λπ]. 


[ 


Θα δομε αργώτερα εῴαρμογές των µικρο- 
Βιατοξινων σαν βιολογικά ὁπλα. Το βσσικὀ 
Είναι οτι τέτοια όπλα, μπορούν να περάσοιιν 
ἁπαραπήρητα, καιπ δράση ταὺς να Εκδηλωθεί 
όταν εἶναι πολύ αργά ψνά νατην αποτρειµαυµε 
Επιπλέον μπᾶρχουν ισα πολλὰ εἰδη µικρη- 
Βίων και τοξινών, ὥστε εἶναι αδύνατη να 
έχουμε κἀπὀιο τεστ που να ανιχνεύει την 
ὑπαρξῃ κάποιοιι μικροοργανισµου.σε γενική 
κλἰµακὰ, ἡ τὴς τοξίνης παυ παράγει. 

Το 1988, όι ΗΠΑ, επίσημα εγκατελειιµον τις 
ἂβεινες Πάνω στα βιολὀγικἁ ὁπλα. Η ανι- 
παρξία ενὸς εΠσηµαυ οργανωμένου προ- 
γράμματος, όμως, ὅεν αποδεικνύει µε κανὲ- 
ναν τρόπο ότι οι στρότπωτικές αρχες ἄεν 
ὄπαψαν να ενδιαφἑρονται, ἡ και να πειραµα- 
τίζονται. ανεπίσημα, πάνω σε τεταια ἁπλα Το 
ἰδιο ισχύει και για τη Σοβιετική Ενωση. Θα 
ήμασταν το λΙγοτερο αφελείς, αν πιστεήαµε 
ότι διεθνείς ὀμνβήκες θά μπορούσαν να 
απατρειµουντην έρευνα π]νω σε τέτοια όπλα 
{ὅπως ἀμπή του 1872]. Εκτός του ότι η τιολί- 
τική Έχει τα µεσα να παρακαµπτει τέτοιοιις 
σκαπέλους, ῃ ανυπαρξία εμπιστοσύνης ανά- 
µεσα στις δύο ωπερδινόµεις, μας επιτρέπει 
να µποθέααυµε πολλά µε αρκετές σηµαντι- 
κὲς ενδείξεις, κἀθώς αντιλαμβανόμαστε αργὰ 
αλλά σταθερᾶ, το παιχνίδι που παϊζεται πίσω 
απά κλειστές πάρτες, και πέρα απὸ αρούζ» 
οραμανισμαύὺς και σπείρες συνθηµατολονίες.. 
Σύμφωνα µε µια αναφορά που σπευθινόταν 
στο αμερικανικὸ Κογκρέσσο, και µε ηµερο- 
µηνία Ἰ Φεβρομαρίαυ 1985, ση Σοβιετική 
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ΠΤΗΣΗ (ΑΜΟΥΑ ΡΑΣ  ΦΕΕΡΟΥΑΡΝΙΣ 1998 


Ἔνωση, έχει προωθήσει ἑνα δπιθετικὀ βιο- 
λογικό πρόγραµµα, παραβιάζονταστη Συνθή- 
κ Βιολογικών Όπλων και ΤοξΝώντου 1972». 
Βέβσια, το κλίµα αυτής της Εποχής, εὐνοςὶ 
τέτοιες εικασίες ιδιαίτερα στις ΗΠΑ, αλλά οι 
φήμες εἰναιαρκετάσπίμονες. Τον Ιοὐνιοτου) 
1986, η αναφοράτης Επιτροπῃς Επιθεώρησης 
χημικού Πολέμου, προειδοποίησε, ότι «οιθᾶ- 
νατοι που προκλήθηκαν απὀ το βακτηρίδιο 
του ἀνθρακα,που ξέφυγε απὀ Σοβιρτικά ερ- 
γαστήρια βιολογικών όπλων, το 1978, εἶναι 
Ένα παράδειγµαπου αυτή η χώρα δεν µπορεἰ 
να αγνοήσει», 

ο άνθρακας Ρβἶναι µια ασθένεια που προκα- 
λείται απὀ το βάκιλλο του άνθρακα, ο οποίας 
Εἶναι σπορογόνος, πρἀγμα που σηµαίνει ότι 


την επιχείρηση και τα πληρώματα των 8-52 
που ράντισαν µε τοξικές ουσίες τη ζούγκλα. 
Ο: µεταλλαξιογόνες ουσίες, εισχώρησαν στα 
κόκπιτ, και µόλυναν τους πιλότους, µε αποτὲ- 
λεσµαναπροξενήσουν ἀνεπανόρθωτες βλᾶ- 
βες στα γονἰδιά τους. Τα παιδιά των πιλότων, 
που γεννήθηκαν αργότερα, ἦταν σε μεγάλο 
ποσοστό παραμορφωμένα.. ἃς µην ξεχνάμε 
επίσης τις κατηγορίες για τη χρήση χημικών 
ὁπλων στον πόλεμο Ιρὰν - Ιράκ, που συνεχὶ- 
ξεται για εφτά χρὀνια στη Μέση Ανατολή, 

Χρήση όμως τών βιολογικών όπλων, ενδἐχεται 
να γίνεται σήµερα και στο μυστικό πόλεμο 
της καταοκοπειἰας καιτης αντικατασκοπείας, 
προκειµένου να βγουν απὀ τη µέση συγκε- 
κριµένα ἆτομα, µε τρόπους που φαϊνονται 


Όπλα όπως σιπαραυλοι Κρουξ θα μπορουσαν να πυξῆσουν τραµακτικα Την καταστρεπτικοτητα Ενός βιολόγικου οπλου, ἄφου 
έχουν μι δυνατότητα να ᾠτάνουν µε ακρίβεια στο στόχο τους ΟΕ απόσταση χιλιάδων χιλιομέτρων. Εδώ βλέπουμε έναν Κρουζ 


μα εκφηγνατα πάνω απὀ ἕνα αεροακαάφος - στόχο. 


Τα βιόλσγικα ὅπλα μπορούν να κατασκευασταύν ακόµα και απὀ Εναν πτυχιούχο η φοιτητή. Για τη ὅπμιουργία µιας θανατηφορου 
Βακιπρισγεναὺς ναασυ αρκδυν µια γµάλινη φιάλη, ἕνα θρεπτικό υλικό και µια καλλιέργεια παβογόνων από κάποιο εργαστηριο. 


ἐχθισημαντική αντοχήστις δυσμενείς σινθή- 
κες. Εἰναι πολή βαρύ νόσημα, µε τρεις µορ- 
φές͵ πνευμονική, δερµατική και εντερική, και 
µεγάλη θνησιμότητα αν ὅςν ληφθούν ἐγκαιρα 
τα κατάλληλα µέτρα. ο ἀνθρακας ὀχει επι- 
πτωση και στα ζώα των κοπαδιών. 

Βιολογικές τοξίνες φαίνεται να έχουν χρπσι- 
µοποιηθεί στο Αφγανιστάν απὀ τη μεριά των 
Σοβιετικών («Κίτρινη Βροχή»). Παρόμοια ὁπλα 
-χκημικής φύσης - χρησιμοποιήθηκαν και απὀ 
τους Αμερικανούς, στην επιχείρηση αποιµἰ- 
λωσης της βιετναµέσικης ζούγκλας, προκει- 
µένου να καταστραφεί η φυσική κρυιμώνα 
των Βορειοβιετναμέζων, στις αρχές της δε- 
καετίας του 19/0. Η σικολογική καταστροφή 
ἠταν τεράστια, αλλά πολὺ ακριβά πλἠρώσαν 


κοινότωῄοι - ὀπως µια ξαφνική αρρώστια. 

Ο Χαρβεί Τζωρτζ, Πρόεδρος του αµερικονι- 
κοὺ Ινστιτούτου για τη ὀημῦσια Ασφάλεια, 
αναφέρει συγκεκριµένα περιστατικα. Τα πε- 
ριστατικἁ αυτὰ ανάγανται στην περίοδο 
1378-1980, και αφορούν τη χρήση της φυσι- 
κής ταξίνης, ρισίνης, σε µια μικροσκοπική 
σφαίρα απὀ ιρίδιο καιπλατίνα,που εκτοξειό- 
ταν πιθανόν απὀ µια ομπρέλα. Σθ δύο τεκµη- 
ριωµένες περιπτώσεις, π Βουλγαρική Μυστι- 
κη Υπηρεσία, ἑκανε χρήστι αυτής της τεχν!- 
κής,σε δὺό Βούλγαρους πράκτορες, που Εἰ- 
χαν αυτομολησει Ω εκφωνητήςτοι ΒΒΩ στο 
Λονδίνο, Γκεόργκι Μαρκωφ, ὁολοφονήθηκε. 
καιο πρωην αρχηγός του γραφείου 8ουλγα- 
ῥρικού Κρατικού Ραδιοφώνου στο Παρίσι, δέ- 


χτηκε επίθεση σε ἕνα σταθμό τοι μετρό. 


Χρήση βιολογικών ὁπλων, ἴσως να έγινε και 


στην περίπτωση του Χουσαρι Μπουμεντιὲν, 
πρωην προέδρου της Αλγερίας, καθως και 
στην περίπτωση του Μπόρις Κόρζακ, ενός 
Λιθουανοὺ που διείσδυσε στην ΚΟΒ, ὅοιι- 
λρύοντας για λογαριασμὸ της ΟἱΑ. 

Ττοκαλοκαίριτου 19/9,σε ἑνα εμπορικό κέν- 
τρο ενὸς προαστεἰου της Βιρτζίνια ο Κόρζακ, 
ένιωσε ἑνα τσίµπημα στην περιοχἠ των νε- 
«ρών. Κατόπιν η θερµοκρασίἰα του ανέβηκε 
στους ὅ15 Ὀ, και ἀρχισαν να παρουσιάζονται 
ανωμαλίες στον καρδιακὀ ρυθμό. Παρ᾽ όλα 
αυτᾶ, οι γιατροί δεν κατάφεραν να ανακαλύ- 
ψουν τα αίτια της ξαφνικής ασθένειας του 
Κόρζακ. Λες μέρες αργότερα, εργαστηρι- 
ακὲς αναφορές, αποκόλυψαν τι εἰχε προκα- 
λέσει τα συμπτώματα. Σύµφωνα µε το “ΟΤ 
και Τ' (Μυστικές Τακτικές και Τεχνολογίδς), 
µια υπηρεσία πληροφοριών της κατασκοπείας, 
η «μικροσκοπική ανάλυση, ἔδειξε ότι εἰχε 
αποβαλλει µια μικροσκοπική σφαίρα... Το 
"ΟΤ και Τ”, περιέγραψε τη μέθοδο σαν «τε- 
χνική της μεταλλικής σφαίρας», ἑνα Εξελι- 
γμένο δολαφονικό ὁπλο της ΚΩΒ. Προφα- 
νώς, αυτή ἦταν η πρὠτη φορᾶ. ποι τέτοια 
μα πραγµατοποιείτο στο ἐδαφος των 

ΠΑ. 

Εκτός απὀ το μυστικό πὀλεμο όμως, καιτις 
διαμάχες μεταξύ μυστικών υπηρεσιών, ταβι- 
ολογικἆ ὅπλα ἔχουν ένα χαρακτηριστικόπου 
τα κάνει Οχι µόνο περισσότερο επικίνδυνα, 
αλλά και περισσότερο Εφικτά ακόμα και για 
ἕναν ερασιτέχνη, επαναστάτη, τρομοκράτη ἡ 
παρανοἰκό. Τα βιολογικά ὁπλα εἶναι φτηνά, 
και εὐκσλα προσπελάσιµα Μπορούν να κλα- 
ποὺν εὔὐκολα απὀ ἑνα σχολικό ἡ πανεπιστη- 
µιακό εργαστήριο, απὀ ένα ἵδρυμα, ἡ και να 
αγοραστούν νόμιμα! Μερικά χρόνια πριν, το 
οΠοίαυηπ Νθνν5 ΜαραΣίπε, (20 Φεβρουαρίου 
1984] σελ. 192, δηµοσίειισε µια αγγελἰα της 
Βιομηχανίας Αντβάαρκ του Λούισβιλ τοι 
Κεντάκι, στην οποία, προσφερόταν για πώλῃ- 
ση, η θανατηφὀρος τοξίνη, ρισἰνη. 

Ενα ἆλλο παράδειγµα, τοι πύσο εὔκολα 
μπορούν να αποκτηβοίν μικρόβια ή τοξίνες, 
Ερχεται απὀ τις σελίδες πης Ὀμάσινκτον 
Ποσττης 24ης Νοεμβρίου 1984, ὅπου περι- 
γράφεται, πως δύο Καναδοίπου συστήθηκαν 
σαν υμψηλάιστάµενοι µιας φίρμας, απέκτησαν 
Επικίνδυνες καλλιέργξειες κλωστηριδίων του 
τετάνου και της αλλαντίασης απὀ µια Εταιρία 
ερευνών στο Ρόκβιλλ του Μαΐϊρυλαντ, µιας 
φίρμας που προμηθεύθι µε μικροβιακὰ πα- 
θογόνα στελέχη τους επιστήμονες. Η πα- 
ραγγελία στελεχών τετόνου εἶχε ἠδῃ αναχώ- 
ρήσειγια ἑνα προάστιόὸ του Μπάφαλο, όταν ἡ 
εταιρία ερευνών, ανακάλυψς ὁτιοιαγοραστές 
εἶχαν χρησιμοποιήσει πλαστά ονόματα, και 
ειδοποίησε το ΓΒΙ.Σ᾽ αμτήν πῃν περίπτωση, 
δεν αναμεϊχτηκαν τυχόν οργανώσεις, αλλα 
Εἶναι σίγουρο, ότι κι αυτὲς θᾳ μπορούσαν να 
προμηθευτούν µε τον ἰδιο τρόπο, υλικὸ για 
βιολογικά ὁπλα. 

Σε αντίθεση µε το δημοφιλές ἀλλά μᾶλλον 
αποτυχημένο σενάριο της κατασκευής ατο- 
µικής βόμβας απὀ ερασιτέχνες, τα βιολογικά 
όπλα μπορούν να κατασκευαστούν απὀ έναν 
πτυχιούχο ἡ κιαπὀ ἑνα φοιτητή ακόµα. Εἶναι 
ακόµα εφικτὀ να αποκτηθούν, να κρυφτούν 
και να μεταφερθούν αρκετά εὐκολα. Για τη 
δηµιουργία µιας θανατηφόρας βακτηριαγε- 
νοὺς νόσου, αρκούν µόνο µια γυάλινη φιάλη, 
κοτόσουπα (σαν θρεπτικὀ υπόστρωμα), και 
µια καλλιέργεια παθογόνων που µπορεί να 
αποκτηθεί νόμιμα, ἡ να κλαπεί ευκολότατα 
απὀ κάποιο εργαστήριο. Στην κυριολεξία 5 
υποψήφιος κατασκευαστής ερασιτεχνικών 
βιολογικών ὁπλων, θα μπορουσενα δουλέψει 
στην κοιζίνα του σπιτιού τοι... 

Τὸ καλαμπόκι, το κοινὀ αυτό σιτηρύ, εἶναι 
ιδανική πηγή των μυκοτοξινών που ενδεχὀ- 
µενα χρησιμοποίησαν οι Σοβιετικοί στο 
Αφγανιστάν. Η αφλατοξίνη που εἶναι και δυ- 
νητικὸ καρκινογόνο µπαρεί να εξαχθεί απὀ 
τα φυστίκια. Πηγές του κλωστηρϊδιου της αλ- 
λαντίιασης εἰναιτο έδαφος, δηλαδή οπου δἠ- 
ποτε. Γενικότερα τα κλωστηρἰδια (τετάνου, 
αεριογόνου γάγραινας, αλλαντίασης) είναι 
σπορογὀνα, καιπαράγοιν εξαιρετικἀ ισχυρές 
Εεξωτοξίνες, που είναι αποκλειστικά υπεύθι- 
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νες για τα νοσήµατα που προκαλούν. Ειδικό- 
τεραη αλλαντίαση, εἰναιτοξίνΏ που παράγεται 
απάἀ το αντίστοιχο κλωστηρίδια, συνήθως σε 
κονσερβαρισμένα τρὀφιµα. ΄ Ετσιπολὺ σπάνια 
μεν. η κατανάλωση τέτοιων αλλοιωμέενων 
κονσερβών, μπορείνα επιφἐρει την αλλαντ[- 
αση. Η ἴδια η αλλαντική τοξίνη, αποδιαιρείται 
στις κατηγορἰες Α, Β, ο, Ώ, Ε και Ε απὀ τις 
οποίες η Α Εἶναι Π ισχυρότερη τοξίνη ποι 
έχει ανακαλυφθεί µέχρι σήµερα. Κάπου ἑνα 
εκατοντᾶκις εκατομμυριοστό του μιλιγκρᾶμ, 
τοξίνης Α µπορεί να σκοτώσει έναν ποντικὀ, 
και εἶναι πολἠ επικίνδυνη κατά τους εργα- 
στηριακούς χειρισμούς. Στα εργαστήρια 
ἐχοιν παρατηρηθεί µοιραίες μολύνσεις του 
προσωπικού, που ἐἔγιναν µε κατάλληλη πύλη 


Οι τεχνικὲς της γενετικής μηχανής, εἶναι 
δυνατό να επηρεάσουν αποφασιστικἁ την όλη 
κατάσταση. Με την πάροδο του χρόνου, η 

«αντάρτικη» ἡ περιθωριακή δρᾶση στους το- 
µείς της πληροφορικῆς, πης γενετικής τε- 
χνολογίας και ἄλλων τοµέων αιχμής, αυξάνε- 
ται, δημιουργώντας ἐτσι ἑνα στάτους κβο, 
καθόλου σταθερὀ, στο οποίο η δράση µεμµο- 
νωμµένων ατόμων ἡ ομάδων (πολιτών) παίζει 
συχνὸ µεγαλύτερο ρόλο στην Εξέλιξη των 
πραγμάτων. απ᾿ ὁτι πολλες επίσηµες τελµα- 
τωµένες στη γραφειοκρατία έρευνες. Αλλά 
και σε γενικότερο πλαίσιο, η "ΜΒΙΠΞΊ(ΒΕΠι᾽ 
ὅραστηριότητα ἔχει πάψει πια να παἰζει τον 
πρωτεύοντα ρὀλαπου ἔπαιζε μεχρι πριν λίγες 
δεκαετίες. Ἔτσι, ὁπως οι «πειρατές» της 


Βιολογικες τοξινεςπιστευεται οτι εχουν χρησιµαποιηβείστο ἀφγανισταν απο Ίοως Ἐοβιετικους αλλα καιαποτους Ἀμερικανους 
στα Βιετνάμ. Πιὸ απτὲς αποδειξεις στην Επαχη µας εχουμε τον πολεμορᾶν -ἰρμᾶα µε αμέτρητα θυµατα απο τη χρηση χημικών 
και τοξικῶν αὐσιων γενικατερα. Έτη φωτόγραφιᾶ ἰράνοι που εχόυν πρὀοσβληθε: σπᾶ χημικές αὔσιες στο πεδία της µάχης 


περιμένουν τους γιαῖρους σε νοσακαμειο. 


Φωτογράφια αντισωµότων σε µεγεθυνοῃ. Οιός Του ΑΙΟ5 ειναι ο πιο επικινδυνός που ἐχειεμφανιστει μεχρι σήμερα, έπειδη 
επιτίθεται καικαταστρεφε! τα ιδια το ανοσοποιητικο συστημα του ανθρώπου, ὄηλαδή αυτό σου θα προστάτευε ταν ὀργανισµο 
αμυνομενα στον ιὁ. Το τέλειο βιολογικό όπλο; 


εισόδου το αναπνευστικὀ σύστημα, ἡ τους 
επιπεφωκότες των ματιών! Η νόσος εκδηλώ- 
γεται µετά 18-96 ώρες, καιή θνητότητα φτά- 
νδι στο 100Ψ), ενώ ο ασθενής πεθαίνει απὸ 
παρόλιωση σινήθως των αναπνευστικὠν μυών 
(ασφυξία). Δικαιολογημένα χαρακτηρἰζεται 
σαν απὀ τι; σοβαρότερες αρρώστιες που 
υπάρχουν σήµερα. Φανταστείτε Τι αποτελε- 
οµατικότητα θα εἰχε η αλλαντική τοξίνη σαν 
πολεμικὺὸ ὁπλοί 

Επιπλέον, Επειδη οι κίνδυνοι απὀ κονσερβο- 

γενἠ αλλαντίαση Είναι µπαρκτοί, η διεθνής 
βιβλιογραφία εἶναι πλούσια. όπως µπορεί ο 
καθενας να διαπιστώσει ξεφυλλίζοντας το 
Ιπᾶρχ Μεαϊσμς, σε ότι αφορᾶὰ την καλλιερ- 
γεια, καιτις δοκιμές του φοβεροι) µικροβίου... 
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πληροφορικής, οἱ «χάκερς» των κομπιοῦτερς, 
κιοι εισβολείς των απορρήτων στρατιωτικών 
σῳστηµατων και τραπεζών δεδοµένων, δι- 
ναμιτίζουν το κατεστημένο της πληροφορι- 
κῆς, δημιουργώντας νξες καταστάσεις και 
δεδοµένα στο χώρο, ἐτσι και στη γενετική 
μηχανική, οἱ δειλὰ εμφανιζόὀμενοι «χάκερς 
των γονιδίων» αναμένεταιναπαίξουν σηµαν- 
τικό ρόλο. Η δουλειὰ τους εἶναι σε µεγάλο 
βαθμό ανεξἐλεγκτη, µέσα στο πλαίσιο του 
επερχόµενου «Τρίτου Κύματος» (βλέπε και 
το σχρτικόὀ άρθρο στο τεύχος Νοεμβρίαι - 
Δεκεμβρίου 1987]. 

Ὁ Λάρυ Σλοτ, ἑνας απόφοιτος του ΤΕχνΝΟΛΟ- 
γικού Ιδρύματος της Μασαχουσέτης (ΜΙΤ) 
παρουσίασε ἕνα κιτ.πουι σκοπεύει να εκµε- 


ταλλευτεὶ εµπαρικά Το «κιτ οικιακου κλωνι- 
σμοῦ» (} του Σλοτ, περιλαμβάνει µεταφορᾶ 
γονιδίων μεταξύ δύο βακτηρίων. του στρεπτὸ- 
κοκκους σαλβάριους και του στρεπτὀκοκ- 
κους µίτις. Εδω πρέπει να αναφερουµε 0ρι- 
σμένα συμπληρωματικά στοιχεία. 
Σαν μετάλλαξη ενός µικροβίου, ονομάζουμε 
το βιολογικό φαινόμενο στο οποἰο παρουσιά- 
ζεται µια απότομη και αλματώδης αλλαγή 
στους χαρακτήρες του (βιολογικοι, ανοσο- 
λογικοί κ.λπ'], η οποία μεταβιβάζεται κληρο- 
νομικά στους απογόνους (µε τα γονίδια). Με- 
λθτες ιδιαϊτερα πάνω στη µεταφορά κληρο- 
νομικών μονάδων - πλασμιδίων Β - «Είναι ση- 
µαντικές, ιδιαίτερα στη σύγχρονη έρευνα, και 
ειδικότερα γιατους σταφυλοκόκκους, μικρό- 
βιο συγγενικὀ μετους στρεπτοκόκκους. Μια 
Εργασία του 1985 επιστημόνων του πανεπι- 
στηµἰίου του Σικάγου, αφορούσε την αντοχή 
στα αντιβιοτικἁ του χρυσίζοντα σταφυλὀ- 
κοκκου, του πιο παθογὀνου στελέχους των 
σταφυλοκόκκων. Τισχέση ἐχειαυτό στην όλη 
υπόθεση; Απλούστατα, π µεταφοράᾶ των πλα- 
σµιδίων ανάμεσα στα μικρόβια, αποτελεὶ ένα 
µέσο διασπορὰς της αντἰστασής τους στα 
αντιβιοτικά, και ἄλλα θεραπευτικά μέσα. Εἶναι 
κάτι παρόμοιο µε αμτὸ που επιτωγχάνεται 
στο κιτ οικιακού κλωνισμού του Σλοτ! Ἔτσι 
δουλεύοντας στο σπίτι, εἵμαστε σε Βέση να 
δημιουργήσουμε ανθεκτικότερα, και περισ- 
σότερο παθογόνα µικροβιακα στελἐχηπ πρὀ- 
σφατες εργαστηριακές μελέτες (1985) ἐδει- 
ξαν ότι δεν υπήρχαν περιορισμαί στην αυτο- 
μεταφορά ανθεκτικών πλασμιδίων απὀ ένα 
σταφιλοκοκκικὸ κύτταρο σε ἆλλο. Πληρο- 
φοριακᾶ αναφερουμµε ὁτιαυτομεταφερόμενα 
πλασμἰδια µε κωδικοποιημµένη αντίσταση στο 
αντιβιοτικό γενταμυκίνη εἶχαν περιγραφεἰ 
λεπτοµερειακὰ απὀ το 1988, ενώ ειδικότερα 
για τους σταφυλοκόκκους πιστείἸεται ότι η 
µεταβολήτης μορφὴς είναιη κύρια αιτία με- 
ταφοράᾶς γενετικού υλικού. Τέτοια συμπερά- 
σµατα έχουν µεγάλη σημασία για τα νοσοκς- 
µειακά περιβάλλοντα, και οισχετικὲς έρευνες 
διεξάγονται µε ενδιαφέρον, αλλά στην περί- 
ππωση περισσότερο τοξικών μικροβίων απὀ 
τους σταφυλοκόκκουις και στρεπτοκόκκους, 
οιέρευνες θα επικεντρώνουνκαιτο ενδιαφέ- 
βαν των στρατιωτικών: 
Π εφαρµογή των βιολογικών ἁπλων, σωνίστα- 
ται σε διασπορά των τοξικών παρασκευασμά- 
των σε υγρά ἡ ξηρὰ υποστρώµατα, σε απρέι, ή 
μαρφές ενεέσιµου υλικού, ὀπως στην περὶ- 
πτωση Κόρζακ που εἶδαμε προηγουμένως, 
Ἓνα βιολογικό ὁπλο - σπρὲἑι θα μπορούσε 
συμφωνα µε τον Χάρβεί Τζωρτζ, να εἶναι ἕνα 
τροποποιημένο μοντέλο τοι «Ισραηλινού 
Μοντέλου 5». Η συσκευἠ αυτή χρησιµοποι- 
εἶταιγιατη ρίψη δακρυγόνων ἡ ἄλλων αβρἰων, 
σε περιπτωσεις καταστολής ταραχὠν. Αντί 
για δακρυγόνα, τὸ μικρό αυτό μηχάνημα, 
κάλλιστα θα μπορούσε να γεμίσει µε κάποιο 
τοξικό παρασκεύασμα. Εμρύτεμη διασπορά 
βιολογικών όπλων, θα μπορούσε να γίνει µε 
πυραύλους, Οι ἴδιοι οι πύραυλοι Κρουζ, απο- 
τελούν ἑνα ιδανικό µέσο για κάτι τέτοιο, µια 
που πετούν πολύ χαμηλά, καιθα μπορούσαν 
να διασκορπίσουν σε μεγάλη ἑκταση ἑνα το- 
ξικό νέφος, σπέρνοντας τον ὀλεθρα. 
Ο βιολογικός πόλεμος, ὄεν εἶναι ανάγκη να 
διεξαχθεἰ σε µια άμεση και «εφ᾽ όλης της 
ύλης» αναμέτρηση. Μπορεί να διεξάγεται για 
Χρόνια, µε πρᾶξεις σαμποτάζ στον αντίπαλο. 
Όπως ακριβώς εἰχαμε κάποτε τα δηλητηρι- 
ασμένα µε υδράργυρο πορτοκάλια, τις μολι]- 
σµέενες κάψουλες Τυλενόλστην Αμερική, τα 
παθογόνα στο τυρὶ Τζαλάσκο στις ΗΠΑ, το 
χαλααμένο λάδι στην Ισπανία και ὀλλες περι- 
πτὠσεις - ἀσχετα αν πολλές απ᾿ αυτές οφεὶ- 
λονταν σε λανθασµένους ακούσιους χειρι- 
σμοὺς στη φάση της παρασκευής αυτών των 
υλικών, τίποτα δεν µας ομποδἰζει να απὀ- 
κλείσουμε το ενδεχόμενο ὀτιπράκτορες τοι 
Εχθρού, μπορούν να μολύνουν την παραγωγή 
ενὸς συγκεκριμένου προϊόντος, τροφίµου ἠ 
φαρμάκου, προξενώντας ἔτσι ζημιές στο 
ἔμψιιχο υλικό, αλλάτο βασικότερο, δημιουρ- 
γώντας κλίμα φόβου και ανασφᾶλειας στον 
αντίπαλο. Με παρόμοιο τρόπο θα μπορούσαν 
να μολυνθούν υδατικἁ αποθέµατα, και κοπά- 
δια ζώων. 
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Το 1985 µόνο, το Πεντάγωνο ξόδεῴε γύρω 
στα 165 εκατομμύρια δολάρια, για την ανα- 
πτωξῃ προγραμμάτων καισῳστηµατων άμυνας 
Βιολογικού πολέμου, Παρ᾽ όλα αυτᾶ, η Έπι- 
τροπή Επιστήμης και Τεχνολογίας, επισήμανε 
ότι όσον αφορᾶὰ το βάκιλλο του ἀνθρακα και 
τις μυκοτοξίνες, ὅεν υπάρχουν αποτελεσµα- 
τικᾶ µέσα ανίχνευσης, διαθέσιµα, ἢ υπό ανα- 
πτυξη. Δεν µπάρχουν ακόµα επαρκεἰς µέθο- 
δοι για τον εντοπισμὀ τροφικής ἡ υδατικής 
μόλυνσης. 
Η Σοβιετική Ενωση, απὀ την ἀλλη μεριά, 
αναπτύσσει κι αυτή τα ῥικά της µέτρα βιολο- 
γικής άμυνας, µθ τη µορφή ενος προγράᾶμμα- 
τος ανοσοποἱήσης μαζικά, μεγάλων πληθυ- 
Όµων, µε τη βοήθεια εμβολίου σε µορφή αε- 
ροζόλ. ΟιΣοβιρτικοἰἱπαράγουν επίσης µάσκες 
γιατους πολίτες. 
Σὲ προηγούμενο άρθρο, µιλήσαµε για την 
πιθανότητα, ενας ιός, (οιιοιπαρασιτούν σπο- 
χρεωτικά εις βάρος κυττάρων) να Εισαχθεἰ, 
εκούσια ἡ ακούσια σε ἕνα κύτταρο, και να 
τροποποιήσει το γενετικό του κὠδικα προ- 
κειµένου να παραχθούν ἀλλοιιοί. Ενα βασικὀ 
χαρακτηριστικό τῶν ιών εἰνο ὁτι πολλές Φο- 
ρὲς παραμένουν σε λανθάνουσα κατάσταση, 
για να εκδηλωθούν µετά από καιρὸ.  καρκἰ- 
νος ακόµα, ἔχει αποδοθεὶ απὀ ορισµενους 
Επιστήμονες σε κάποιον (ἡ κἀποιουςὶ ἀγνῳ- 
στουσιους, οιοποίοιεισχώρουν στο ΏΝΑ και 
αφού τροποποιήσουν τα γονίδια, χανοντοι 
"Όμως το σημαντικότερο εἶναι η μελλοντική 
Εκδήλώση του μηνύματος του ιού. Ετσι ένα 
κύτταροπου φαινομενικά εἰναιυγιξς, µπορεὶ 
να κρύβει µέσα του το κωδικοποιημένο µή- 
γυµατης καταστροφής που θαεκδηλώθεισε 
δεδομένο χρὀνο. Αυτό εἶναι καιη βάσπη ενὸς 
βιολογικού πολέμου, αργά εξελισσύµενου, 
αλλά τρομακτικά αποτελεσματικού. 
Και ἱ ἴσως οι φήμες ὁτι ο ἴδιος οιός του ΑΙΏ5 
μπορεί να είναι τα αποτελέσµατα κάποιων 
πειραμάτων σταπλαϊσια του βιολογικου πολε- 
µου, εἶναι µια πιθανότητα, που αν λάβουμε 
υπόψη όσα ἔχοιιμε ἠδη αναφέρει, ὅεν πρέπει 
να απορριφθεὶ χωρὶς ἑρευνα. 
Οι φήμες ἄρχισαν τον Αύγουστο του 19868, 
όταν η ασθένεια αυτή εἰχε πάρειτις διαστά- 
σεις παν ὐπμίας, και όλοι εἶκαν αντιληφθεί οτι 
πρὀκειται να εξελιχθεί σε ένα άμεσης προ- 
τεραιότητας πρόβλημα για τις ερχόµενες 
δεκαετίες. Ο ἂρ Τζων Σηλ, ειδικὸς στα σε- 
ξουαλικά µεταδιδόµενα νοσήματα (ΣΜΝΙ, 
δημοσίευσε ἑνα ἀρθρο στην εφημερίδα της 
Βασιλικής Ιατρικής Ακαδημίας, στο οποίο 
µποστήριζε την άποψη ότι ο ιὸς του ΑΙΌ5,. 
του Συνδρόμου Επἰκτητης Ανοσολογικής 
Ανρπάρκειας, δημιουργήθηκε απὀ λάθος σε 
εργαστήριο απὀ τη συγχώνευση ενός ιού πσυ 
βρίσκεται στα πρόβατα, και του ιού της ἀξι- 
χαιµίας των βαοριδὼν. Η εκδοχἠ αυτή, ὃς 
συνάντησε παρά µόνο µια «συνωμοσία σιω- 
πής» απὀ µέρους των ερευνητών ολόκληρου 
του κόσμου. «Χιλιάδες επιστήμονες» δια- 
µαρτυρήθηκε ο ὃρ ΣηΛ, «διάβασαν το ἀρθρο 
μου, και κανένας δεν µου απάντησε». 
Ο ὃρ Σηλ, ήταν ἑνας απὀότους πρωτουςπου 
«ἔκρουσε τον κὠδώνα του κινδύνου», κι η 
Βρεωρὶα του για την προέλευση ταυ ιού ΗΤ- 
.Ν-ΗΙ του παθογόνου παράγοντατου ΑΙΌ5, 
λαο σε δύο ακέλη. Στο πρὠτο ο δρ Σηλ 
έει 
«Ο ιός του ΑΙΩ5 εἰναι ιδιαἰτερα δύσκολος 
και θανατηφόρος, γιατί προέρχεται απὀ ἕνα 
άλλο οἶδος του ζωικού βασιλείου. Δεν εἶναι 
ιός που να προέρχεται απὀ τον ἄνθρωπο. Η 
μοριακή του δομή θυμίζει πολὺ τον κλασικό 
ἱ οΜηΙ(νίγυς, ἔναν εκπρόσωπο των ρετροϊών, 
τον οποίο αυναντάμε σε µια ασθένεια των 
προβάτων. Η αρρώστια αυτή ἔχει μεγάλο χρό- 
νο επώασης - μέχρι 6 χρόνια, ὁηλαδή τη µιση 
ζωή του προβατου, Αλλά όταν εκδηλωθεί, το 
πρόβατο θᾳπεθανειοπωσδήποτε; η θνησιµό- 
τητα εἶναι 1005609. 
Το δεύτερο σκέλος της θεωρίας αναφέρεται 
στην πιθανότητα ότι ο ιός ὅεν εἶναι φυσικός, 
αλλα ανθρωποποϊητὸς: ὁηλαδή ένας απότουις 
χιλιάδες ιοὺς που δοκιμάζονται στα εργαστή- 
ρία για κάθε δυνατό λογο. Από βιολογικό πο- 
λεµο, µέχριτην καταπολέμηση του καρκίνου. 
κιο Σηὰ, συνεχίζει «Αυτὸ δεν ειχε περάσει 
απὀ Το µμαλο μον, μέχρις του οἱ Σοβιετικοἰ 
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Υπαρχουν τοξινες τοσο ιοχυρες που αρκει εν εκατονῖΏπις εκατομμυρισστὸ του μιλιγκρήμ (χιλισοτου του γραμμµαριου] µιας 
τετριας ουσίας για να σκοτώσει εναν ποντικο και ελάχιστα περιασοτερο για έναν ανθρωΠα. Για τῃ μόλυνση του οργανιαμαῦ 
σῤκει καποια ἄπρόοσεκτη ειασνοη ἡ εποφἠ µε τα μᾶτια. Β νοσὺυς εκδηλώνεται µετα ππο µερςς ναι ο θάνατος Εινη Βοβοιας. 
ΒΏχγηβως απο παρσλωση των σνοπνευστικων μυῶν (ασφυξία 
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μίλησαν για ιό κατασκευασμένο σε στρατιω- 
τικά εργαστήρια του Πενταγώνου στο Φορτ 
Ντέρικ του Μαἰρυλαντ. Ισχυρίζονται ότι οι 
Αμερικάνοι μετέφεραν τον ιὁ απὀ τα βάθη 
της Αφρικής και µετά απὀ σχετικἠ ανάπτυξη, 
τον πέρασαν µε ενέἑσεις στον οργανισμό ορι- 
σµένων φυλακισμένων - πειραµατόζωων. 
Μετά δύο χρόνια, οι κατάδικοι δεν πέθαναν, 
και οι αρχές, τηρώντας πι συμφωνία τους, 
τους ἄφησαν ελεύθερους...». Ο Σηλδε συµ- 
φωνεί µε τη «Σοβιετική προπαγάνδα» αλλά 
επισημαϊνει ότι εκείνο το στοιχείο που κίνησε 
τις υποψἰες του ἦταν ο τρόπος μετάδοσης 
του ιού, δηλαδή βασικἀ µε το αἷμα. Και στην 
ερώτηση ον αυτός ο ιός βγήκε απὀ κάποιο 
εργαστήριο εκούσιο ἡ ακούσια, απαντά αδὶ- 
στακτα: 

«Ασφαλώς πρὀκειται για καλλιέργεια... Ξέρετε 
όταν το ακούς για πρώτη φορὰ μοιάζει µε 
μυθιστόρημα επιστημονικής φαντασίας, αλλά 
στην πραγματικότητα θίναι τόσο εὐκολο όσο 
το αλφάβητο. Ἔχουμε τον ιό σε καλλιέργεια 
ανθρώπινων κωττάρων, που λέγεται πέρασμα 
εν σειρά. Τον αναγκάζουµε να περνά απὀ 
κύτταρο σεκύπταρο, Τα πειράµατα σε χΧιµπα- 
τοήδες και πιθήκους ἔδειξαν ότι μετὰ απὀ 
30-40 περάσματα, οιός αναπτυσσόταν πολύ 
πιο εὑκολα επειδἠ «διαβάζει» τις γενετικὲς 
πληροφορὶες του ανθρώπου ἡ του πιθήκου. 
Κιο ιός του ΑΙΏ5 ἔχει την ικανότητα να 
µρταφέρδται απὀ ἄτομο σε ἆτομο χωρὶς τη 
βοήθεια κουνομπιών ἡλυσσασμένων σκύλων 
(ξενιστές). Σπάνια η ασθένεια µεταφἑρεται 
απὀ το ἑνα εἶδος στο ἆλλο. Αν φταρνιστείτε, 
αποκλείεται να κολλήσει κρυολόγη μαη γάτα 
σας. Αμτόπου µε κάνεινα πιατεύω ὁτιοιὸς 
στο εργαστήριο, εξαναγκάστηκε να «σωγκα- 
τοικήσει» στο ἰδιο κύτταρο μθ κάποιον ἄλλο, 
καιτο αποτέλεσµα εἶναι κάτιπου θε! μίζει τὲ- 
ρας της Ελληνικής μυθολογίας... εἶναι ἑνας 
ιὸς που αυτή τη στιγµή απειλεἰ το ανθρώπινο 
γένος. Θυμίζειτον ιότῆς μυξωμάτωσης όπου 
δύο μολυσμένα κουνέλια, εξαφάνισαν ολό- 
κληρο τον πληθυσμό των κουνελιών της Ευ- 
ρωπης..». . 
Λίγους μηνες αργοτερα, η φημολογία και οι 
εικασίες αυξάνονταν. Στους υπέρµαχους της 
ιδξας ότι ο ιός εἶναι ἴσως βιολογικό ὁπλο, η 
τουλάχιστον ανβρωποποίητος, προστέθηκαν 
ϱ Αμερικανός Ρόμπερτ Στρέκερ,κιο Ανατο- 
λικογερμανὸς Γιάκομπ Σἐγκαλ. Στο μεταξὺ 
άρθρα του Τζων Σηλ, δημοσιεύτηκαν στα εΥγ- 
κυρότατα Νάἰτθ και Νθν Ξοἱεηί]ς1. Το ἶδιο 
το Στέητ Ντηπάρτµεντ τον Χαρακτηρισε 
«ανισόρροπο και µισότρελο προφήτη κατα- 
στροφών». Ο Σηλαντέτεινε ὁτι«βρίσκεταισε 
εξέλιξη µια πολιτικἠ συγκάλυνψης, µια συνω- 
µοσία σιωπής για να µη βγειπρος τα ἔξω η 
αλήθεια..», ΣΕ ἄλλη σωνόντευξή του, ο ὅρ 
Σηλ επισήμανε; 

«Πως και γιατί ὀγιναν αυτά τα πειράµατα (δη- 
µιουργίας του ιού) ὅεν ξέρω. Ο Ανατολικο- 
γερμανός συνάδελφός µου Σέγκαλ, µποστη- 
ρίξει ότι ο νέος ιός γεννήθηκε απὀ ἕνα πει- 
ραμα βιολογικού πολέμου που ἑγινε στα ερ- 
γαστήριατου Φαρτ Ντέἑρικ όπου ἔχειτην ἐδρα 
της η διοίκηση των ιατρικών ερευνών του 
στρατού των ΗΠΑ. Εγώ ὅεν αποκλείω το εν- 
δεχόµενο, η πρωτοβουλία να ξεκἰνησε απο 
κάποιο ἆλλο εργαστήριο. Γεγονός εἶναι ότιο 
ιός εἶναιτο ιδανικό όπλο βιολογικοὐπολέμου: 
εκμηδενίζειτις ανοσοποιητικὲς αντιδράσεις, 
καταστρέφοντας το ἰδιοτο ανοσοποιητικό σὺ- 
στηµα, μολύνει σταθερά το θίµα, μέχρι το 
θάνατό του, και δεν υπάρχει αντίδοτο. Σίγου- 
ρα όμως κάποιοι ἔκαναν λάθος στους υΠΟλΟ- 
γισομούς τους. Το ΑΙΌ3 εἶναι η φοβερότερη 
και πιο θανατηφόρα επιδηµία που γνώρισε 
ποτὲ η ανθρωπότητα και δεν φείδεται κανε- 
νός..». 

Στις αρχές του 1987, στο Σοβιετικὀ Τύπο, 
κορυφαίοι επιστήµονες, ὄήλωναν ὅτι ο ιός 
δεν εἶναι δημιούργημα πειραματισμών, κιαπὀ 
την ἀλλη άφηναν να Εννοηθεἰ ότι δεν απο- 
κλείεται και να εἶναι. Η δεύτερη αυτή ἀποιψη, 
ενισχύθηκε µε τις αναδημοσιεύσεις στο 00- 
βιετικὸ Τύπο, δηλώσεων δυτικὠν επιστηµό- 
νων,που ισχυρίζονταν ὁτιοιὸς είναι βιολογικό 
ῥπλο, εκτος ελέγχου, εξαιτίας λάθους των 
δημιουργώντου, ο ακαδημαϊκός Βικτορ ὄντάᾶ- 
γωφ. έγραφε στο περιοδικὸ «Σπούτνικ» 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΕΟΥΑΡΙΩΣ 1988 


(Μάρτιος 1987]: 
«Μπορούμεναμαντεύουμε και να διαρωνού- 
με; απὀ ποὺ ήρθε οιὸς; Όμως αυτό δεν εἶναι 
η ουσία του θέματος. Το σπουδαίο εἶναι ότι 
σήµερα οιὸς ἐχειπαρουσιαστείκαιστις ΗΠΑ, 
καιτις χώρες της Δ. Ευρώπης, της Ασίας και 
της Αφρικής. Εντοπίστηκε και στην ΕΣΣΔ. 
Εγώ νομµἰζω ὁτι δεν εἶναι νέος ιὸς {με τη 
βιολογική σηµασίατης λέξης). Εχουμε πολλὰ 
παραδείγματα που παθογόνα μικρόβια υπήρ- 
χαν επὶ αιώνες χωρις ναπροκαλούν σοβαρές 
επιδηµῖες, μια που η πλειονότητα του πλη- 
θισμού εἶχε ανοσἰα απέναντι σ᾿ αυτά. Όταν 
όμως εμφανίστηκαν ευνοϊκές συνθήκες, αυτά 
τα μικρόβια διασπεἰρονταν και μεταβάλλοντον 
σε παθογόνα. Γνωρίζουμε καλά ὁτι υπάρχει 
ισορροπία ανάμεσα στα παθογόνα μικρόβια 
καιτον ανθρώπινο οργανισµὀ. Γιαδιάφορους 
λόγους πισορροπίἱα αυτή μπορείνα εκτραπεἰ. 
Ο κίνδυνος προσβολής των τοξικοµανών απὀ 
ΑΙΟΡ δεν αφείλεται µόνο στη μόλυνση απὀ 
τις σύριγγες αλλά και απὀ το γεγονός ὁτιτα 
ναρκωτικά αποδυναµώνουν το ανοσαπρο- 
στατευτικὀ σύστημα του οργανισμοῦ. Επίσης 
η πλειοψηφία των θυμάτων εἰναιομοφυλόφι- 
λοι...και οι δύο αυτές κατηγορίες έχουν µει- 
ωμένη ανοσοπροστασία πράγμα που ίσως 
βοήθησε τον ιό να εκτρὲψει την ισορροπία, 
ἀλλά καινα αποκτήσει μεγαλύτερη λοιμογόνο 
δύναμη...». 
Στο ἰδιο τεύχος, αναδημοσιείονται απὀ την 
Πράβντα, γνώμες δυτικών επιστημόνων που 
δημοσίευσε η «ΣἀντείΏρες». ΜΕ τίτλο «Πο 
οδηγούν τα ἴχνη» το περιοδικὀ γράφει: 
«Οιός του ΑΙΏ 5... δημιουργήθηκε στα εργα- 
στήρια του Πεντάγωνου. Στο συµπερασµα 
αυτό, δηλαδή ὀτιοιὸς εἶναι ἐργο τοι ανθρώ- 
που, ἔχουν οδηγηθεἰ ανεξάρτητα ο ἑνας απὀ 
τον ἄλλο, επιστήμονες σὲ διάφορες χώρες...». 
Βέβαια µία τέτοια θέση, συµφέρειτους Σο- 
βιετικούς, που ὅεν αντιμετωπίζουν μέχρι 
στιγμής σηµαντική επιδηµία στη χώρατους, 
και υποστηρίζεται ανεπιφύλακτα. Περισσύ- 
τερο ὅμως ψύχραιμη και καλύτερα τεκµηρ!- 
ὠμένῃ εἶναι η ἄποιμη του καθηγητή της Υε- 
γετικής Γιούρι Ῥιτοκόφ, που απαντα στο 
ερώτηματου Μοσχαβίτικου περιοδικοί] Νόβι 
Μιρ (τεύχος Γενάρη 1987] γιατοαν ο ιός τοι 
ΑΙΏ5Ρ εἰναιπροῖόν της γενετικής μηχανικῆς, 
αναφέροντας τα εξής: 
«...Δεν ξέρω αν μπορεί νατεθεί ἐταιτο ερώ- 
τηµα, αν και στην ιστορία της εμφάνισης του 
ΑΙΏΌ5Ξ υπάρχει κἀτι που κατὰ τη γνωμπ µου 
εἶναι ἄξιο προσοχής. Ας υποθέσουμε ὁτιο 
ιός είχε πραγματικά προγραμματιστεἰτεχνητά 
για εισαγωγή στη δομή του ΏΝΑ. Βλέπουμε 
εδώ ὑτι η επιτωχία «προσβολὴς ταυ στόχου» 
ἐχει µια σπάνια ακρίβεια: προσβαλλει ακριβώς 
εκείνα τα γονίδια που εἶναι αναντικατάστατα, 
τα γωνίδιαπου αφορούν την ανοσοπροστασίἰα. 
Εται λοιπόν η δυνατότητα εγκατάστασης 
Εξαρτάται απὀ το αν εἶναι γνωστὲς οι διαστά- 
σεις του στόχου, αν μελετήθηκαν οι «γείτο- 
νέσ»του, κιαν διαθέτει οιόστις μοριακές και 
γενετικές παραμέτρους που θα του επιτρὲ- 
ψουν να εγκαταστασθε!ι µέσα στο ΏΝΑ, στα 
δεδομένο σηµείο. 
Στη γειτονιά των γονιδίων τὴς ανοσοπροστα- 
σίας, που προσβόλλει ο ιός, βρἰσκονται τα 
γονίδια της ιστοσυµβατότητας, ὅπλαδή του 
πόσο συμβατοί είναι οι ιστοί μεταξύ τους. Οι 
εκτεταμένες μεταμοσχεύσεις στη δεκαετία 
του 1970, ανάγκασαν τις ὄρευνες να στρα- 
φον στον τοµέα ιστοσυµβατότητα, για να 
µην απορρίπτονται τα μοσχεύματα, καὶ προ- 
χώρησαν πολὺ. Ταυτόχρονα στο γενετικό 
χάρτη εντοπίστηκαν και τα γονίδια της ἄνο- 
σοπραστασίας, οι διαστάσεις τους, κιη µορι- 
ακἠ τους δοµή. Καινα που οι επιτυχίες της 
μελέτης των γονιδίων τις ιστοσυµβατοτητας, 
συνέπεσαν µε την Εμφάνιση της νόσου που 
πρασβάἀλλειτα γονἰδιατης ανοσοπροστασίἰας! 
Δηλαδή ο ιὸς του ΑἱΏ5 που μπλοκάρει την 
ανοσοπροστασἰα παρουσιάστηκε οὖτε νωρί- 
τερα οὖτε αργότερα, αλλά ακριβώς τη στιγμἠ 
που οι επιστήμονες εἶχαν μάθει τα πάντα για 
τα γειτονικά γονίδια! Πολ πιθανόν να πρὀ- 
κειται για τυχαία σύμπτωση... 
Μια ξεκάθαρη επιβεβαίωση. µπορεί να µην 
γίνεται σπὀ τον καθηγητή Ρίτσκοῳφ, εἶτε για 
λόγους αυστηρής και υπερβολικής ΕΠΙσΤΠ- 


µονικής δεοντολογίας, εἶτε και για λόγοιις 
πολιτικής σκοπιμότητας. Αλλες φήμες που 
κυκλοφόρησαν το Μάιοτου 1987, ήταν αυτες 
π]ς συσχέτισης του ΑΙΓΩ, µε την ευλογιά. 

Η ευλογία εἶναι µιαιογενής νόσος,που έχει 
εξαλειφθεί απὀ τα τέλη πης περασμένης δε- 
καετίας. Για την ακρίβεια, ατα 19:68, σημειώ- 
θηκε το τελευταίο κρούσμα, εξαιτίας ΒϱΥ- 
στηριακἡς μόλυνσης σπην Αγγλία. Από τότε η 
νάσος ἔχει εξαφανιστεὶ, Κύριος παράγοντας 
γΙ συτο εἶναι οἱ µαζικαί εμβολιασμοίἰ που 
εξαπέλυσε η Παγκόσμια Οργάνωση Υγείας. 

Ετσιη Οργάνωση διέψευσε τα δηµοσιευµατα 
των Τάιμς του Λονδίνου, στα οποία υπωστη- 
ριζόταν ὁτιίσως η επιδηµίατου ΑΙΏ5 προήλ- 
θε απὀ την εκστρατεία μαζικών εμβολιασμών 
που εξάλειψαν την ευλογιά. ο ὃρ Τζόναθαν 
Μαν, τόνισε ὁτι ὅεν υπάρχουν επιστημονικά 
στοιχεία που να στηρίζουν το ενδεχόμενο 
κάποιας σχἑσης ΑΙΏΡ καιευλογιάς. «Το μόνο 
αποτέλεσµα τῆς 13χρονης εκστρατείας της 
Π.Ο Υ.γιατην εξάλειψη της ευλογιάς, Εἶναιη 
εξάλειψη της ευλαγιας» ὅήλωσε χαρακτηρι- 
στικἀ, προσθέτοντας ὁότιῃ γρωγραφικἡ κατα- 
νοµή των προγραμμάτων εμβολιασμου, ὅεν 
ταιριάζουν µε τη γεωγραφική κατανομή των 
κρουσμάτων του ΑΙΓ5, Κιο ὃρ Μαν κατόληξε: 
«Στην Ασία όπου πραγµατοποιήθήκαν εκα- 
τοντάδες εκατομμύρια εμβολιασμοι, μεταξύ 
των ετὠν 1987-19 /2,τακρούσματατουι ΑΙΩΡ 
Εἶναι σπάνια». Οι Τάιμς, επικαλούμενοι σὺμ- 
βουλο της Π.Ο.Υ., ἐγραιμαν ότι οι ερευνητές 
εξετάζουν νέα στοιχεία που ἀφηναν να ἓν- 
νοηθεί ότι η ανοσία που προήλθε απὀ τους 
εμβολιασμούς κατάτης θυλογιάς, προκάλεσε 
την αφύπνιση του ιοὺ του ΑΙΏ5 α οποίος 
μέχρι τότε βρισκύταν σε λανθάνουσα κατά- 
σταση µέσα στον ανθρὠπιο οργανισμᾶ. 
Αλλά σύμφωνα με εἴδησητης ἄθΌης Οκτωβρί- 
ου 1987, ανγῴτστοι Σοβιετικοί Επιστήμονες, 
καταδἰκασαν τα παλιότερα δημµοσιεύματατου 
σοβιετικού Τύπου, σύμφωνα µε τᾳ οποία ο 
ιός του ΑΙΏ5 ἦταν ἕνα δημιούργημα του 
Πενταγώνου σταπλαίσια βιολογικού πολέμου. 

ίσως αυτή η διάιµευση να έγινε στα πλαίσια 
πολιτικών ελιγμών, ἧστο γεγονός ὀτιτακροι- 
σµατα στην ΕΣΣΔ εἶχαν ανέλθει στα 1865.0ο 
Βόαλντ Σαγκντέγιεφ της Ακαδημίας ΕΠιστη- 
μών, δήλωσε ότι«Οὐύτε ένας σο βαρός Επιστή- 
µονας ἄεν έχει έστω υπαινιχθεἰ ότιτο ΑΙΩ5 
παρασκευάστηκε τεχνητά..». 

Ετσι λοιπόν μαθαίνουμε ότι οι δόκτορες 
Τζων ΣηΛ, Γιάκομπ Σεγκελ, Ρόμπερτ Στρέκερ, 
Γιούρι βίτσκοφ κ.α. ὅεν εἶναι σοβαροί Επιστή- 
µονες, αλλά µέλη µιας οργάνωσης αδιάβα- 
στων φοιτητών, που αντιγράφουν επιστηµο- 
γικὲς εργασίες καιπερνούν για διάσημοι Επι- 
στήµονες! Η δήλωση του Σαγκντέγιεφ, μειώ- 
νειτη δική Του σοβαρότητασαν υποτιθόµενου 
αντικειμενικά πληροφορημένου Επιστή μονα. 
Επίσης σταπλαἰσιατης Εκστρατείας διαψειι- 

σης, ο Βιτάλι Γκολντάνοκι εἰπε ότι Οἱ κατηΥγο- 
ρίες αιιτὲς (ότι ὅπλαδη ο ιός εἶναι εργαστη- 
ριακὀ παρασκεύασμα) αποτελούν χαρακτη- 
ριστικὀ παράδειγµα κιτρινισμού του Τύπου, 
Αν λάβουμε ὅμως υπόψη µας µόνο τα μισά 
απὀ τα στοιχεία αυτούτου ἄρθρου, μπορούμε 
να διαπιστώσουμε, ποιός δηλώσεις κιτρινίζουν 
τον τύπο, Και στο αποκορύφωμα ο Γκολντάν- 
σκι ὅηλώνει; «Ανέκαθεν διαφωνούσα µε τη 
δηµοσἰξωση τέτοιων πληροφοριών», Ετσι 
επιπλέον µαθαϊνουμµε ἁτι Εἶναι καλό να «κό- 
βεται» ὁτι δεν εἶναι ευχάριστο ἡ µη ῥριζοσπα- 
στικο... 

Ἴσως τελικἁ ο ιός του ΑΙΓ5 να μην εχει 
πράγματι σχέση µε εργαστηριακἁ πειράµατα. 
Οι γνώμες ὅμως τόσων επιστημόνων µας 
αναγκάζουν να µην απορρίψοιμε το θέμα, 
µεχριπου σημαντικότερα στοιχειαναπροκι- 
Ψουν. Αλλά γενικότερα, ο βιολογικός πόλε- 
μος, αποτελεὶ ὀχι µόνο µια βφικτή πιθανότητα, 
αλλά µια ενδεχόμενη πραγματικότητα, ἑστω 
και «υπόγεια»... 

ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ Π 
. "Τηρ ἄγωμίπᾳ ΤΠΒΗί Οἱ Βἰοἱοαίσ8ι Τοιο(ΙΠ]”. 
Εαίη ΒουοςενΒι!ὶ, Οήίαυς, 28/1987 9 ΤΗΕ Ἰπάιδ]ήΒΙ 
ΟυΠυτε ΗΒΩΟΡοΟυΚ: ΗθΘεΒΙΟΠ Μαραζίπε - 19839 Εν- 
δονοσοκοµειακές λοιμώξεις ἱπτυωχιακὴ εργασία). 9. 
Βέμπος - 1988 « "Τπε ΒΙοΙοσισα! Τίπιε - Βοπ]Ώ. ο- 
4οπΗ. Τ8ΥΙΟΙ- 1988 ο Πληβυσμιοκή υγιβινή: Κ. Βαιικᾶ 
-1984 α Διάφορα αποκόμματα και ὅημοσιεύματα του 
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μάχης σαν το κύρια επιθετικό µεσο διε- 

ξαγωγής ενὸς πολέμου, αναζητήθηκαν 
καιο, τρόποι αντιμετώπισης τες νέας απειλής. 
Οι αρχικές προσπόθειες επικεντρώθηκαν στα 
πυροβόλα που όμως ἠταν ιδιαίτερα ογκώδη 
καιδυοκίνητα. ΜΕ την πρὀοδο της τεχνολογίας 
οι διαστάσεις τους σταδιακἁ µἰκρυναν. Ο βα- 
σικὸς στόχος ἐτεινε στο να καταστήσει ικανό 
τον απλὀ στρατιώτη στο πεδἰο της μάχης να 
αντιμετωπίζει αποτελεσµατικἁ τα ἆρματα μά- 
χης. Έτσι εμφανίστηκαν τα πυροβόλα άνευ 
οπιαθοδροµήσεως (ΠΑΌ), και αργότερα οιαν- 
τιαρματικοί ἐκτοξευτὲς ρουκετών. Στη ὄεκα- 
ετία του 50 θµφανίσθηκε και η πρώτη γενιά 
των αντιαρματικών πυραύλων που έλυνε το 
πρὀβληµατης αντιμετώπισης των αρμάτων πὲ- 
ρα απὀ τα Ἰ.000 µέτρα. Ηδη Βρισκόμαστε 
προς το τέλος της δεύτερης γενιᾶς αυτών 
των παραύλων. Απότην αρχικἡ εμφάνισή τους 
ακόµα, συνδυάστηκαν µε τη χρησιµοποίησή 
τους απὀ ελικόπτερα, δημιουργώντας ἐτσιένα 
νέο ὁπλο µε τρομερή ευθλιξία και δύναμη 
πυρός. Οι τακτικές μ᾿ αυτόν τον τρὀπο εµ- 
πλουτίσθηκαν καὶ το ελικόπτερο απέκτησε 
δεσπὀξοισα θέση σταν αντιαρματικὀ πόλεμο. 


ΟΙ ΝΕΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 


Η σηµερινή κατάσταση στον τοµέα της αντι- 
αρμµατικής ἁμυνας χαρακτηρίζεται απὀ την 


ᾗ πότην αρχή της εμφάνισης Των αρμάτων 


ΟΖ 
γιστο βεληνεκὲς του εἶναι 600 µέτρα. 
Παράλληλα έχει ἡδη µπει σε υπηρεσία ο νέος 
αντιαρµατικός αμερικανικὸς πύραυλος ΠΕΙ - 
ΙΕΙΗΕ που καθοδηγείται µε ακτίνες λέιζερ 
και όχει βεληνεκέὲς 6.000 µέτρα. ο πύραυλος 
αυτός µπορεί σήµερα να εκτοξεύεται µόνο 
απὀ ελικόπτερα {π.χ. Αρ8ΟΠΕ, Ι)Η-60) αλλά 
εἶναι πολύ πιθανό στο εγγὺς μέλλον να ανα- 
πτιχθεὶ µία παραλλαγήτου που να εκτοξεύεται 
απὀ το ἔδαφος, 

Όσον αφορά τα αντιαρµατικα ελικόπτερα, 
έχουμε µπει ἠδη στην τρίτη γενιᾶ ιδιαίτερα 
προηγμένων ελικοπτόρων µε την εμφάνιση του 
ΑΗ-θά Απάτοι κατά κυριο λόγο καιτου Α- 1998 
Μαπιςυςία, ενώ άρχισε η ανάπτυξη του νέου 
μώμώμυ αντιαρματικού ελικὀππερου 


Στον τοµξα των µη κατευθυνοµενων αντιαρ- 
µατικών ὁπλων φαίνεται ότι η εποχἠ των πυ- 
ροβόλων χωρὶς οπισθοδρὀµηση ἐχει περάσει 
οριστικἁ. Ωστόσο υπάρχουν και εξαιρὲσεις 
όπως το διάσημο Σουηδικὀ ΟΑΗι αὐδτΑαν 
των 84 πιπἹπου µέσα απὀ συνεχεὶς βελτιώσεις 
διατηρείται νὲο και αξιόμαχο, αν και διανύει 
την τρίτη δεκαετία της ζωής του. Με ανάλογες 
βελτιώσεις θα μπορούσαν και ἄλλα πι ροβολα, 
ὅπως το Μ-40 των 106 πιπι. να διατηρηθούν 


εμφανιση µιας πλειαδας όπλων που το καθε 
ἑνα φιλοδοξεί να καλύψει ολόκληρο ἡ ἑνα 
µέρος τῶν αναγκών. 

Βρισκόμαστε ἴσως ος µία καμπή της εξέλιξης 
των αντιαρματικὠν ὁπλων. Τα αµέσως προσεχή 
Χρόνιαθα εἶναι καθοριστικἁ για τη διαµόρφωση 
των ὁπλων και των τακτικών που θα επικρατή- 
σουν. 

Στον τοµέα των πυραύλων τα ὁπλα της δεύτε- 
ρης γενιάς ἔχουν βελτιωθεὶ µε την εμφάνιση 
του Τοιν-ὁ και ΜΙΙ ΑΝ-2 µε μεγαλύτερη δια- 
τρητική ικανότητα. 

Στα τελευταία στάδια της εξέἑλιξής του Βρί- 
σκεται ἀλλωστε ὁ σουηδικὸς αντιαρµατικὸς 
πύραυλος 81. με κύριο χαρακτηριστικὀ την 
προσβολή τοι πάνω µέρους τοι πυργίσκου 
των αρμάτων, ἑνα σηµείο που διαθέτει την 
ασθενέστερη θωράκιση 

Οι Γάλλοι αναπτήσσουν ἠδῃ τον πύραυλο ΕΓΧ 
που σκοπὀ ἔχει να καλύψει το χάσμα που 
υπάρχει μεταξύ των πυραύλων καιτων µη κα- 
τεμθυνόμενων αντιαρματικών ὁπλων. Το µε- 


αξιοµαχα για πολλά χρόνια ακόµα. 

Στον τοµέα των φορητων αντιαρματικὠν ροι.- 
κετών ῃ κηριαρχούσα τάση αφορά την κατα- 
σκευἡ ὁπλων µιας χρήσης που χρησιμοποιούν 
περίβλημα απὀ ενισχυµέναπλαστικἁ. Τα κύρια 
χαρακτηριστικά τους εἶναι το μικρό βάρος, Π 
µεγάλη διατρητικἡ ικανότητα απαραϊτητη για 
την αντιμετώπισῃ τις νέας θωράκισης των 
αρμάτων ενώτο ὁραστικόὀβεληνεκέςτους δεν 
ξεπερνά τα 400 µέτρα. Τέτοια όπλα εἶναι το 
γαλλικό ΑΡΙΙ Α5, το σουηδικό ΑΤ-ό που υιο- 
θετήθπκε και απὀ τον αμερικανικὸ στρατό, το 
βρετανικὀ Ι.Α/-80 και το υπὀὸ ανάπτυξη ελ- 
ληνικὸ ΑΒΙΞ-ΙΝ πης ΕΒΟ. 


ΟΙ ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ 


Ἡ μορφολογία του ελληνικού εδάφους εἶναι 
ευνοϊκή στη χρπσιµοποίῃση αντιαρματικὠν 


ὣὣὋὣὋω ων 


ὁπλών και την απὀκρουση µιας επίθεσης απὀ 
άρματα μάχης. 

Οι ορεινοί όγκοι αφήνουν συνήθως στενές 
λωρίδες γιατην τυχόν διεἰσδυση των εχθρικών 
αρμάτων. 

Ετσι διευκολύνεται η απὀκροιση µιας επἰ- 
θεσης͵ καθως η µορφολογίατου εδάφους ει- 
νοείτη δηµιουργία ϱνεδρών ικανών να ΕγΚλω- 
βισουν και να παγιδεύσουν τον αντίπαλο 
Αν αυτός εἶναι ο ρόλος που τα αντιαρματικά 
όπλα καλούνται να εκπληρώσουν στην ηπει- 


Ρωτική Ἑλλάδα, στο αρχιπέλαγος επιφορτἰ- 
ζονται µε τη ματαίωση µιας ενδεχὀµενης 
θχθρικής απόβασης. Οι συγκεκριμένες παρα- 
λίες που μπορούν να ευνοούν µια εχθρική 
απὀβαση αποτελούν µιας πρὠτης τάξης ευ- 
καιρία γιατους αντιαρματικοὺς πυραύλους και 
τα ελικόπτερα να εκμεταλλευτούν την πλήρη 
ακτίνα δράση τους, αντιμετωπίζοντας τα απο- 
βατικὰ σκάφη πριν ακόμα πλησιάσουν πιν ακτή. 


Όμως φαΐνεται ότιη σημασία των αντιαρµατι- 


κὠν ὁπλων δεν εξαντλείται σπην ἄμινα. Κατά 
την προσφατη σύρραξη στο Τσαντ, µία νεα 
πτωχή των δυνατοτήτων αυτῶν τών ὁπλων ξε- 
τυλίχθηκε. Με σαφεὶς επιθετικοὺς προσανα- 
τολισμοὺς ελαφρά οχήματα Τογοίᾶπου μετε- 
φεραν αντιαρματικούς πυραύλους Μαη, διέ- 
σπασαν τις Λιβυκες γρωμμες και µε Ώστραπι- 
αἰες ενέργειες αντιμετώπισαν τα Λιβυκά ἁρ- 
µατα μάχης Τ-55 καιΤ-δ2 Συνολικἁ καταστρά- 


μι 


Ὁ πύραυλος ΤΟΝ αποτελεί το οντιάμµασικς απλο µε τα 
μεγολύτεροβεληνεκὲς στα Ελληνικά οπλοστασια. Ανσμένε- 
ται ὁτι 8α εξοπλίσει καὶ τα εέα αντιαρματικά ελικύπτερα 
ύταν ουτᾶ τελικα παραγγελβουν, 


φηκαν 47 αρµατα καιπεριποι! 40 ἄλλα οχηµαῖα, 
ενώ αικμαλωτίστηκαν 120 ἆρματα και 240 οχή- 
ματα. 

Βρισκοµαστε λοιπόν στην αρχή µιας νέας Τα- 
κτικἠής χρησιμοποίησης των αντιαρματικὠν 
πυραύλων Εναντίον των αρµότων ἡ µήπως οι 
φτωχές τακτικὲς των Λιβυων οδήγησαν στην 
καταστροφή των ἁρμάτωντους; Όπως καινα 
έχουν τα πράγματα φαίνεται τελικά τι οιαντι- 
αρματικοιπύραυλοι αξίζουν µια καλύτερη θἐση 
στην επίθεση. Με γρήγορες Ενέργειες μπο- 
ρούν ναδημιουργήσουν ρῄγματα καινα αποκό- 
Ψουν τµήµατα του εχθρικού εδάφους που θα 
μπορέσουν να εκμεταλλευτούν τα φιλικά ἁρ- 
µατα μάχης. 


Το ΕΛΛΗΜΙΚΟ ΟΠΛΟΣΤΑΣΙΟ 


Μέχρι καιτο 1974 ο Ελληνικός Στρατός διέ- 
θετε µια σειρά απὀ µη κατευθυνόμενα αντι- 
αρµατικά ὁπλα αμερικανικής κυριως προέ- 
λεµσης. Σε επίπεδο διμοιρίας και λόχου 
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Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 


Ι ος 
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υπήρχαν τα πολὺ γνώστὰ ΒβΒσζοοκᾶς και τα 
Π.Α.Ο των 57,Ττων 79 καιτων 90 ΠηΠΙ.Σε Επίπε- 
ὧο τάγματος υπήρχε το ΠΑΟ Ν-ά40 των 106 
πιπι 


Μετά την εισβολή των Τούρκων στην Κύπρο 
και την κρἰστ που ακολούθησε, ὀγινε Επιτα- 
κπκἡ ῃ ανάγκη προμήθειας νέων σύγχρονων 
αντιαρµατικὠν ὁπλων. Η πρώτη παραγγελία 
αφορούσετους γαλλογερμανικοᾶς αντιαρµα- 
τικαὺς πυρούλοιις ΜΙ ΑΝ. 

Ακολούθησαν οι Αμερικανικοὶ ΤΟΝ, μαζί µε 
µία ποσότητα ελαφρὼν αντιαρματικὠν µιας 
χρήσης Μ-/2Α5 των 66 /ηΠΙ 

Πρόσφατα ο Ελληνικός Στρατὸς υπέγραψε 
συμβόλαιο γιὰ την προμήθεια του Γαλλικού 
αντιαρματικού ΞΤΗΙΜΠοΟυ αναμένρται να αν- 
τικαταστήσειτα παλιά αμερικανικἁ στο επἰπεδοα 
πις διµοιρίας και του λόχου. 

Στο σημείο αμτὸ όμως θα ἦταν σκοπιµο να 
εξετάσουμε πιο λεπτομερειακά κἀθε ἑνα από 
τα όπλα του αντιαρματικού οπλοστασιου του 
Ελληνικού Στρατού. 

Αρχίζοντας απὀ τοις πυραύλους η Πρωτη 
αναφορά µας αφορά τον αμερικανικό αντιαρ- 
ματικὸ πύραυλο ΤΟΝ καθώς αυτός αποτελεί 
τοπιο ισχυρό αντιαρματικὀ όπλο του Ελληνικού 
Στρατού. 

Η ἐρεινα για την κατασκευή του άρχισε το 
1965 µε πρὀθεση να αντικαταστήσειτο[ Α.Ο. 
των 108 πηπι. 

Η εταιρία Χιούζ άρχισε να παραδίδει τους 
πρὠτους πυραύλους απότο 19/70.Το συνολικό 
βάρος του αωστήματος εἶναι Τ8 κιλα. Τακυρια 
µέρητου αποτελούνται απὀ ἐναν τρίποδα, ἕνα 
αὐστημα περιστροφής, το σωλήνα εκτόξευσης, 
το σκοπευτικά καιτον υπολογιστή καθοδήγτ- 


σης. 
Ο πύραυλος ἑχει µήκος 140 οπι, διάµετρο 
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15,2 οπι, Εκπἐτασµα πτερύγων 34,3 οπι και 
βάρος πριν την εκτόξειιση 21,5 κιλά. 

Ο πύραυλος περιλαμβάνεται σε μία μόνιμη 
ειδµσὴ θήκη - σωλήναπου προσαρμύζεταιστον 
Εκτοξευτή. Ἡ προσαρμογή γίνεται στο πἰσω 
µέρος του εκτοξευτἠ. Μόλις γίνειη σκὀπειωση 
οπύραυλος εκτοξεύεται. Εναπροσωρινὀ γὲ- 
µισµα φἑργνει τον πιραυλο σε ασφαλἠ απὀ- 
σταση απὀ τον εκτοξευτή και τότε αρχίζει η 
ενεργοποίηση του κινητηρα του πυραύλου. 
Αμέσως αναπτύσσονται καιτα αναδιπλούµενα 
πτερί για που βρἰσκονταιστο σώµα του πμραί]- 
λου αλλά και τα ουραία πτερύγια που τον κα- 
τευθύνουν. Οι εντολὲς για την καθοδήγηση 
δημιουργούνται από έναν οπτικό αισθητήρα 
στο σκοπευτικό, που μετρᾶει συνέχεια τη θέση 
µιας πηγἠς φωτός που βρίσκεται µέσα στον 
πύραυλο σα σχέση µε τη γραµµή της θέας 
(πο Οἱ ΦΙαΠ{) και στέλνει διορθωτικὲς Εντο- 
λες µετη βοήθεια δυο χἀλκινών καλωδίων στα 
ουραία πτερύγια. Το μέγιστο βεληνεκὲς του 
πυρουλοιυ φτάνει τα 3.750 µέτρα. Στο τέλος 
του 1981 άρχισε η παραγωγή του βελτιωμένου 
ΤΟΝ (Ἰπιρτονθες ΤΟΝ) που διαθέτει µία νέα 
γόµωση που ενεργοποιείται απὀ ενα προε- 
κτεινόµενο δευτερεύον γέμισμα ἐτσι ὥστε να 
επιτυγχάνεται μεγαλύτερη διατρητική Θνερ- 

Ρα. 

Ύδη η Χιουό παράγει τον ΤΟΝΝ-ὁ µε ακόµη 
πιο βελτιωμένη γόµωση ὥστε να εἶναι ικανος 
νααντιµετωπίζειτους θώρακες της δεκαετίας 
του 90. Ο πύραυλος ἔχει κατασκευασθεί σε 


ΖΖύιφώῶΖἸΊΙΟσ σι σ/σΤ 


Εκατοντάδες χιλιάδες καιπαράγεται µε ρυθμο 
ανώτερο απὀ κάθε ἄλλον γνωστό πύραυλο. 

Ο Ελληνικός Στρατός αρχικά προµηθεύτηκε 
Β0 εκτοξευτές ΤΟΝ επί τζιπ, Αργότερα ακο- 
λούθησε µια ἄλλη παραγγελία απὀ 50 περίπου! 
συστήµατα ἑται ὥστε η συνολική πασότητα 
των ΤΟ που μεταφέρονται από ελαφρά οχή- 
µατα να φτάνειτους 130 περίποι!, 

Όμως ο Ελληνικός Στρατός ὀχει υιοθετήσει 
και τη χρησιμοποίηση του ΤΟΝ απὀ τεβθωρα- 
κισµένα οχήματα. Συγκεκριµένατο πρόγραμμα 
ΤΑ (Τον παει Αβιππουὴ, δηλαδή ΤΟ ΛΜ κά- 
τω απὀ θώρακα, υλοποιήθηκε µε πιν κατα- 
σκευἠ ενός ειδικού εκτοξευτὴ απὀ τὴν Αμε- 
ρικανική εταιρία ΕΠΊΘΙΞΟΠ. Το ἄαὐστημα αυτό 
ονομάζεται Μ-801 καιπεριλαμβάνει ἑνα διπλὀ 
αναδιπλούµενο εκτοξεωτὴ που τοποθετείται 
στην οροφἠ ενός τεθωρακισμένουι οχήματος. 
Μετά την εκτὀξειση και των δύο πυραιλων ο 
Εκτοξευτὴς µπορεί να αναδιπλωθεί και να 
επαναγεµισθεί ενώτο πλήρωμα βρίσκεται κάτω 
από την ασφάλεια ταυ θώρακα. Συνολικά µπο- 
ρούὐννα μεταφερθούν 12 πύραυλοι για Επανα- 
γέμιση. 

Το ύψος του εκτοξευτήρα βοπθαει στην εκ- 
μετάλλευση αναχωμάτων. και υπεριψωμένων 
εμποδίων έτσι ὥστε το ὀχημα να µπορεἰ να 
βάλλει πλήρως καλυμμένο. 

Ώ Ελληνικὸς Στρατός χρησιμοποιεί τον ΕκΤτο- 
ξευτὴ σε συνδυασμό µε το τεθωρακισμένο 
ὀχημα Μ- 11344. Αρχικά αποκτήθηκαν Ἰὁ οχή- 
µατα, Στη συνεχεια παραγγελθηκᾶν ἄλλα δ4 
ενώ υπο παραγγελία εµφανιζονται 36. Συνολικά 
ο Ελληνικός Στρατός αναμενεται να χρησιμο- 
ποιεί 100 - 120 τέτοια οχήματα ποι εἶναι κα- 
τανεμημένα σε μεγάλους σχηματισμούς (Σώ- 
µατα στρατού, μεραρχίες, ταξιαρχίες), 

Ο δεύτερος αντιαρµατικὀς πιιραιιλος τοι! ελ- 
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ληνικού. στρατού εἶναι ο Γαλλογερμανικός 
ΜΙΑΝ. Η ανάπτυξή του ἄρχισε το 1385. Το 
1870 ἀρχισαν οι πρώτες δοκιμές καιτο 1975 
µπήκε σε παραγωγή. Κατασκευάζεται απὀ τη 
γαλλική Εταιρία Αεροσπεσιάλ καιτῃ γερµανικἡ 
ΜΒΒ. Μετά απὀ ἄδεια κατασκευάζεται καισπιν 
Αγγλία για το βρετανικὀ στρατό. 

Συνολικά το σύστημα αυτὸ έχει πουληθεῖ σε 
36 χώρες σε 8.000 εκτοξευτὲς και 210.000 
πυραύλους, Περισσότεροι απὀ 50.000 πύραιυ- 
λοι έχουν εκτοξευθείἰ και το 9200 ἐπληξαν 
τους στόχους τους. 

Ο ΜΙΑΝ αντίθετα µε τον ΤΟΝ µπορεί να 
χρησιµοποιηθεί καινα μεταφερθείαπὀ πεζούς 
στρατιώτες. Το βάρος του εκτοξευτή εἶναι 
16,4 κιλά καίτου πυραύλου 6,85 κιλά. Οτρόπας 
καθοδήγησης εἰναιόμοιος μ΄ αυτόν που χρῆ- 
σιµοποιείο ΤΟΙΝ. Το ελάχιστο βεληνεκές εἶναι 
25 µέτρα καιτο μέγιστο 2.000 µέτρα. Η μεγιστη 
ταχύτητα προς το στὀχο εἶναι 200 µέτρα το 
δευτερὀλεππτο. ᾿Πδπ απὀτο 1984 κατασκευά- 
ζεται ο νέος πύραυλος ΜΙ ΑΝ 2 που χρησι- 
µοποιεί τον ἰδιο εκτοξευτὴ αλλά διαθέτει νέα 
βελτιωμένη γόµωση που µπορεί να διατρήσει 
τους νέους Σοβιετικούς θώρακες. 

Ο ΜΙΙ ΑΝ έχει ἡἠδη χρησιμοποιηθεί σε αρκε- 
τοὺς πολέμους µε εξαιρετικά αποτελέσµατα. 
Μεταξι αυτών ἦταν και των Φώκλαντς. Το 
Εντυπωσιακότερο πάντως αποτέλεσµα ο πι]- 
Ρραυλος αυτός πέτυχε στην πρόσφατη αν αμέ- 
τρηση Τσαντ και Λιβύης. 

Σιγκεκριµένα και σύµφωνα µε έγκυρες πηγὲς 
στη µάχη της Γ868 εκτοξεύθηκαν 68 πιραυλοι 
εναντίον κινουμένων αρμάτων Τ-55. Η απὀ- 
ὅταση κυμαινόταν απὀ 300-500 µέτρα. Συνο- 
λικὰ καταστράφηκαν 40 ἅρματα αριθμός εν- 
τυπωσισκός αν αναλογισθεί κανεὶς ὁτι ο πὶ]- 
ῥᾳυλος εκτοξεύθηκε στην πλέον ακατάλληλη 
απόσταση. σε συνθήκες μάχης και απὀ ελάχι- 
στα εκπαιδευµένους άντρες. 

Εδώ ἴσως Θα έπρεπε να σημειώσουμε ότι οι 
δυνατότητες του πυραύλου επεκτείνονται και 
στην αντιμετώπιση ελικοπτερωευτές και 4.000 
πυραύλους µαζίµε 130 συστήματα νυκτερινής 
οκόπεισης ΜΙΗΑ απὀ πῃ Δυτ. Γερμανία. Το 
συνολικό κόστος πιό παραγγελίας εἶναι 100 
εκατ. µάρκα, Το σύνολο των συστηµάτων ποι 
χρησιμοποιεί ο Ελληνικός Στρατὸς σύμφωνα 
η μπολογιαμοὺς κυμαίνεται μεταξὺ 300 και 
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Στον τοµέα αυτόν ο Ελληνικός Στρατὸς χρη- 
σιµοποιεί διάφορα συστήµατα. Τα μεγαλύτερο 
απ᾿ αυτά εἶναι το πυροβόλο ἀνευ οπισθοδρὀ- 
µησης Μ-40 των 106 πιπη. 

Αν και αρκετά παλιότο σύστημα αυτό παραµέ- 
νΕεπολὺ χρήσιμο για τις ελληνικὲς συνθήκες. 
Το δραστικό βεληνεκές του εἶναι 1.000 µέτρα 
και η διατρητική τοι ικανότητα ικανωποιητικἠ. 
Με ορισμένες βελτιώσεις θα µποροίσε να 
διατηρηθεί σε υπηρεσία για πολλά χρόνια ακὁὸ- 
μα. 

Υπάρχουν συνολικἀ Τ0ῦ ΠΑΟ των 106 πππι σε 
υπηρεσία στον Ελληνικὀ Στρατὀ, 

Σε επίπεδο λόχου και διµοιρίας υπάρχει το 
ΠΑΩ Μ-Θ7 των 90 τηπι. Το όπλο αυτό υπήρξε 
για παλλα χρόνια το κύριο µέσο αντιαρµατικὸ 
του Αμερικανικοί) στρατού αλλά τώρα έχειτε- 
λείως αντικατασταθεί απὀ τον πύραυλο Μ-όΤ 
Ώτασοῃ. Το βάρος του εἶναι 16 κιλά. 
Χρησιμοποιώντας το αντιαρµατικό βλήμα Μ3271 
ΗΕΑΤΠου ζυγίζει 4.18 κιλά η μέγιστη αποτε- 
λεσματική ακτίνα δράσης του εἶναι ό00 µέτρα. 
Με το βλήμα εναντίον προσωπικού ΜΞΘΟΑΊ 
το μέγιστο ωφέλιμο βεληνεκές εἶναι 300 μὲ- 
τρα. Η χρησιμότητα αυτού του ὅπλαι! εἶναι και 
θα παραμείνει σηµαντικῃ. Ενδεικτικὀ δἶναι το 
γεγονός ότι απὀ τότε που αποσήρθηκε το Μ- 
Β7 απότο Αμερικανικό οπλοστάσιο γίνεταισυ- 
νεχώς καιπιο δημοφιλές μεταξύ των χειριστών 
καθώς ο πίραυλος ΏΓβαοπ που το αντικατέ- 
σπησε αν και θαυμάσιος στην καταστροφή αρ- 
µάτων, ὅξν µπορεί να χρησιμοποιηθε! εναντίον 
προσωπικού αλλά και σε µαχες εκ του συστᾶ- 
δην. ᾿Ετσιαναμένεταινα αποτελέσει γιαπολύ 
καιρό ακόµα ἑνα πολύτιμο στοιχείο του ελλη- 
νικος αντιαρµατικου οπλοστασίου. Αλλωστε 
υπάρχει και σχετική παραγγελία του Ελληνικο 
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Στρατού προς την ΕΒΟποι αφορά 350 σωσπ]- 
ματα. 

Δεν έγινε γνωστό αν η παραγγελία αυτή τελικὰ 
ολοκληρώθηκε καθώς υπήρξαν ορισμένα 
προβλήματα κυρίως στη θερµικἡ κατεργασία 
του μετάλλου, 

Ενα ἆλλο ὁπλοπου χρπαιµοποιείο Ελληνικὸς 
Στρατὸς εἶναι ο ελαφρὸς εκτοξευτής µιας 
χρήσεως Μ-{2 [1 ΑΛ). Η ανάπτυξη αυτού τοι 
ὁπλου που εκτοξεύει μία ρουκέτα των 66 πιπι 
άρχισε το 1958 και η παραγωγἠ Το 1962. Το 
βάρος του εἶναι 2,15 κιλά καιτο µόγιστο βελη- 
νεκὲς τοι 325 µέτρα. Αν και ὃεν μπορεί να 
εξουδετερώσει ἁρματα μάχης εἶναι ακόµα 
χρήσιμο όταν χρησιµοποιείται εναντίον ελαφρά 
θωρακισμένων στόχων και οχυρώσεων. 
Υπάρχουν αρκετὲς χιλιάδες τότοια συστήµατα 
στον Ελληνικὁὀ Στρατὀ. 

Πρόσφατα το ϱλληνικά οπλοστάσιο εμπλουτί- 


Το σµστηµα ΑΒΗΙ5 Ι” σύμφωνα µε πληροφορίες βρίσκεται 
ατα Τελευταια σταδια της υναπτυξής του και αὐνταμα θα 
αρχίσσιῃ κο μη αρογωγήτου από την ΕΒΟ. Στην κατηγορία 
του Γολλκου ΑΡΙΙ.Α5 καιτου σουηδικοῦ ΑΤ-4 το ἅπλο αυτό 
8α ουμπληβώσει και το τελευταϊσ κενό στην αντιαρματικὴ 
μας αμυνα. 


σθηκε µε ἑνα πολἡ αξιόπιστο αντιαρματικό 
σύστημα. Συγκεκριµένα υπογράφηκε μεταξύ 
πης Γαλλικής εταιρίας | μοΏβίγθ και του Ελλη- 
νικού Στρατού σύμβαση ύψους 2 δις περίπου 
για την προμήθεια άγνωστου αριθμού Εκτο- 
ξευτών και βλημάτων του διάσηµου συστήµα- 
τος ΑΟΙ. 89 5ΤΗΙΜ. Το ΘΤΗΙΜ εἶναι ἑνα φο- 
ρητὸ αντιαρµατικό σύσπημα εκτόξευσης ρου- 
κετῶν. Μέἐχριτώρα το σύστημα αυτό έχειποι.- 
ληθεί σε 20 συνολικἀ χώρες. Η παραγωγή του 
άρχισε πριν 10 περίπου χρόνια. 

Αποτελείται απὀ έναν επαναχρησιμοποιούμενο 
Εκτοξευτή από ενισχυμένο πλαστικὀ µε διαμὲ- 
τρηµα 88 πηπη. Το µήκος του εἶναι 1,6 µέτρα 
καιτο µήκος του βλήµατος 60 οπι. Το ΦΤΗΒΙΜ 
µπορεί να βάλλει αντιαρματικά, εναντίον προ- 
σωπικού, καπνογὀνα, εµπρηστικἁ, φωτιστικά και 
εκπαιδεωτικἀ βλήματα. 

Το σινηθισµενο αντιαρµατικὀ βλήμα είναι 
κοίλου γεμµίσµατος και µπορεὶ να διατρήσει 
460 ΠηπΙ συμπαγούς χάλυβα σε απὀσταση 400 
μέτρων. 

Ηδη τ ἱ αοΠαϊεέθ έχει αναπτύξει τονέο αντι- 
αρµατικὀ βλήμα Τ3 που µπορεῖ να διατρήσει 
500 πιπη χάλυβα στα 400 µέτρα ενώ η ακρίβεια 
του βλήµατος παραμένει θαυµάᾶσια μεχρι τα 
800 µέτρα. Για πι χρπσιµαποπίηση του Εκτο- 
ξευτὴ σε τέτοιες μεγόλες αποστάσεις απαι- 
τούνται το οπτικὀ συστημα ελέγχου πυρός 
ΞΩΡΤΑΙ πις ΞΟΡΕΙΕΜ µε µεγέθινσῃ Χά 
καθώς καιενας τρίποδας. Με αυτές τις βελτι- 


-- 


ὠσεις πῃις «φάσης ὁ» ο ΑΟ 89 λέγεται ὁτι 
διαθέτει πιθανότητα προσβολἠς του στόχου 
με το πρωτο βλήμα πάνω απὀ 8094 σε απόσταση 
50Ώ µέτρων. 

Το δραστικὀ βεληνεκές του βλήµατος εναν- 
τον προσωπικού φτάνει τα 1.000 µέτρα. Δεν 
ἑγινε γνωστό αν τᾳ υπό παραλαβἡ συστήµατα 
γιατον Ελληνικο στρατό θα περιλαμβάνούντις 
βελτιώσεις π]ς «φάσης 2», 

Πάντως θεωρούμε ὅτι κάτι τότοιο εἶναι πολύ 
πιθανό. Δεν έγινε επίσης γνωστός ο ακριβής 
υπὀ προμήθεια αριθµός Των Εκτοξευτών. 
Ανεξάρτητα απὀ τα παραπάνω εἶναι γθγονός 
ότι ο ΞΤΗΙΜ θα καλύψει µε τον καλύτερο 
τρόπο ἑνα κενό που υπήρχε στην αντιαρµατικἡ 
µας άμυνα σε επίπεδο διµαιρίας και λόχου 
ἀπου κυρίως χρησιμοποιούνταν τα απηρχαιω- 
μένα ΒαΖοοΚκᾶς. 


ΠΟΛΛΑΠΛΑΣΙΑΣΤΕΣ ἀΥΝΑΜηΣ - 
ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ - ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ 


Εκτός απὀ τα κωρίως ὁπλα και συστήµατα 
υπάρχουν και ἀλλοι παράγοντες ποιι επηρεά- 
ζουν την αποτελεαματικότητα µιας αντιαρµα- 
τικἠς άμυνας. Η εκπαϊδευση αποτελεἰ σίγουρα 
ἕναν απ᾿ αιτούς. Ο χειρισπ]ς ενός αντιαρµο- 
τικαύ ὁπλου πρέπει να ἐχειεξοικειωθεί µε τον 
χειρισμό του έτσι ὥστε να εἶναι κατάλληλα 
προετοιµασμένος να αντιμετωπίσει τις πρα- 
γματικὲς συνθήκες μάχης. Αν αυτὸ μπορείνα 
επιτευχθεἰ µε τα µη κατευθυνόμενα αντιαρ- 
µατικἀ ὁπλα µε πῃιν πραγματοποίηση βολών, 
στην περίπτωση των παραύλων το μεγάλο κὀ- 
στος δεν επιτρέπει παρά µόνο σε ένα κλάσμα 
των χειριστών να πραγματοποιήσει κἀτιτέτοιο. 
Γι αὐτὸ στην περίπτωση αυτή χρησιµοποι- 
ούνται ειδικοί εξομοιωτές που εκπαιδεύοιν 
τους χειριστὸς ενώ παρόλληλα σχεδόν µηδε- 
νίζουν το κὀστος εκπαίδευσης. Φαίνεται ὖτιο 
ελληνικός στρατὸς αποδίδει µεγάλη προσοχή 
και σημασία στην προμήθεια εξομοιωτώὠν. Στο 
προηγούμενο μερίδιο γερμανικής βοήθειας 
περιλαμβανόταν και 4 εξομοιωτές βολἠς του 
πυραύλου ΜΙΙ ΑΝ 

Εκτὸς απὀ την οκπαίΐδευση ένας άλλος πολ- 
λαπλασιαστὴς δύναμης εἶναι η ικανότητα χρη- 
αιµοποίησης των πυραὐλών κατά τη νύκτα καὶ 
με αντιξοες συνθήκες. 

Ηδη ο Ἑλληνικὸς Στρατός ὄχει παραγγείλει 
130 αυστήµατα νωκτερινής σκόπευσης ΜΙ- 
ΠΑ-ο που προσαρµόζονταιστους πυραύλους 
ΜΙΙ ΑΝ ενώ θα παραλάβει ἄλλα 50 µέσω της 
Γερμανικής βοήθειας. 

Το σύστημα αυτό ἔχει αναπτυχθεί µε συνερ- 
γασἰατῶν εταιριών ΤΗΤ και ΒΙΘΓΊΘΠ5. Ππαρα- 
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Το αντιαρµατικο Ελίκάπτεµο Απισ]α Α- Τ0ΒΚ μπορεινά φερει 
τέσσερις αυνολικά αντιαρματικοὺς πυραλους ΤΟΝ µαζι µε 
ἠύα καλάθους ρουκετών. Η συνεργασαιατης Αμβιεῖα µε την 
ΕΑΒ φαίνεται ὅτι δεν υπήρξε αρκετή γιατην υιοθετησή του 
από τον Ελληνικά Στρατή. 


γωγῆ του ἀρχισε απὀ τα 1985. Πρόκειται για 
σύστημα θερμικής απεικόνισης (πειπια 
ἰπιασθι] που χρησιµοποιείται για να εντοπίζει 
την υπερωθρη ακτινοβολία των διαφόρων αν- 
τικειµένων, να ενισχύει το σήµα της και να 
παράγει µία εικόνατοι στόχοι στο οκοπευτικὀ 
του χειριστή. Το σύστηµα ζιψίζει συνολικό 7 
κιλά και μπορεἰναπροσαρµοσθείσε ελαχιστα 
δευτερόλεπτα στο σκοπευτικὀ του ΜΙΙ ΑΝ. 
Το πεδίᾳ της θέας καλύπτει ἑνα χώρο 63 καν 
και ἐχειικανότητα εντοπισμού Ενός αντικειμὲ- 
νου στα 3ο00 µέτρα. 

Η αναγνώριση γίνεται στα 2.000 µέτρα και στα 
1900 µπορεί να κατειθυνθεἰ µε επιτυχία ο 
πύραυλος εναντίον του στόχου. Ἡ απαιτούμενη 
Ενέργεια παρέχεται απὀ µία μπαταρία λιθίου 
πουπρέπεινα αντικαθίσταται µετά απὀ κάθε 2 
ώρες συνεχούς λειτουργίας. 

Μια ἀλλη βελτίωση της αποτελεσµατικὀτητας 
πης αντιαρµατικἠς µας ικανότητας θα μποροῦ- 
σα να προέλθει απὀ την ἀναβάθµιση των πιο 
πΏλιών σε Ηπηρεσία συστηµάτων. Το πιο ση- 
μαντικὀ απὀ αυτά εἰναιτο ΠΑΟ Μ-ά0των 1068 
πηπη, 

΄Ἠδηπῃ σουηδική ἑταιρία Βοίΐοςς διαθέτειστην 
αγορά ἑνα πακδτο αναβάθμισης του συσπἠήµα- 
τος που περιλαμβάνειτο νέο βλήμα 3Α-ΗΕΑΤ 


Με μερικές βελτιώσεις, το ΠΑΟ των 108 πισι µπορεί να 
αυξήσει ην αποτελεσµατικστητά του καινα παραμένει ἀξιό- 


µπιχο για πολλα χµόνιό ακόµη. Ο Ελληνικός Ίτρατος διαθέτει 
περιπου Τ00 τετοια πµατηµατα 


30 


Ὃ 


Βαϊδιηβη καιτο σκοπευτικὀλειζερι ΡβΊ01της 
ΒΙΓΙΓΔ6 ποι διαθέτει έναν υπολογιστη ελέγχου 
πιρὸς καιμπορείνα συνδυαστείµε το σύστηµα 
Ενἰσχωσης εικόνας ΚΝ 250 για χρησιμοποίηση 
κατα τη νύκτα. 

Το αποτέλεσµα αυτῶν των Βελτιώσεων εἶἰναιο 
διπλασιασµός της διατρητικής ικανότητας και 
πις σημαντικής αὐξησης του δραστικού βε- 
ληνεκούς, σι διασμὸς του νέου πυροµᾶ- 
χικού καιτου σκοπευτικού Ι.Ρ 101 κατάτους 
ισχυρισμούς της εταιρίας αυξάνειτην πιθανό- 
πητα προσβολής του στόχου απὀ 200 - 30056 
στην αποσταση των 500 - 1.000 µέτρων, και 
3060 - ἀθθδά από τα 1.000 µέχριτα 1.500 μέτρα. 
Ο Ελληνικός Στρατὸος εἰναι σίγουρο ὀτιμπορεί 
να αξιοποιήσειτις δυνατότητες των ΠΑΩ των 
10686 πιπῃ µε τις παραπάνω ἡ και παρόμοιες 
βελτιώσεις.Η ΕΒΟ ἠπ ΠΥΡΚΑΛΘα μπορούσαν 
να αναπτύξουν ένα βελτιωμένο βλήμα ενω ῃ 
ΕΒΟ ήη ΕΑΒΘᾳ μπορούσαν να ενσωµατωσουν 
ἕνα βελτιωμένο σκοπευτικὀ, Μιας και αναφε- 
ροµαστε όμως στην ΕΒΟ θᾳ πρέπει να επιση- 
µάνουμµε τη σημασία που ὀχειη ανάπτυξη απο 
την εταιρία αυτή του αντιαρματικού µιας χρή- 
σης ΑΠΙ5-ἰΝ. Χρησιμοποιεί ἑναν Εκτοξεωτήρα 
απο ενισχυμένο πλαστικὀ. Το βλήμα ἐχεΙ δια- 
µέτρηµα 119 πηπη, διατρητική (κανότητα 700 
πιπι συμπαγούς χάλυβα και δραστικὀ βεληνε- 
κὲς 400 µέτρα. ΜΕ την ἐναρξητης παραγωγής 
του ο Ελληνικός στρατὸς θα εµπλουτισθει µε 
ἑνα ακόµα μοντέρνο και ἄξιοπιστο αντιαρµα- 


τικο ὁπλο. 
Τέλος Είναι σκόπιμο να αναφερθούμε στην 
απὀ αρκετό χρόνο εκκρεμούσα προμήθεια 
αντιαρματικὠν ελικοπτέρων. 

Τα ελικόπτερα αυτᾶ εἶναι απαραίτητα για την 
αναβάθμιση της αντιαρµατικής ικανότησας του 
Ελληνικού Στρατού, ενώ θαπροσδώσουνευε- 
λιξία και βάθος στις τακτικὲς. 

Αρχικά υπήρξε η σκέψπῃ της κατασκευής ἀπὸ 
την ΕΑΒ του ελικοπτέρου Α-108 Κπης ΑΦυςί8 
αλλα τελικά η ιδέα αυτή φαίνεται ότι ατόνησε. 
Πάντως ὁποια και να εἶναι η τελική Επιλογή 
γεγονός εἶναι ὀότιτα αντιαρματικά ϱλικἁπτερα 
πρέπει να υιοθετηθούν απὀ τον ελληνικὸ 
στρατό καινα αποτελέσουν ἕνα αναπόσπαστο 
κομματι της αντιαρµατικης µας ἄμινας, 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 


Το άρθρο αυτό εἰχε σαν στόχο να δώσει στον 
αναγνώστη που ενδιαφέρεται γιατην Ελληνική 
ἄμυνα, μία όσο το δυνατόν σαφέστερη εικόνα 
τών µέσων ποι διαθέτει ο Ελληνικός Στρατός 
στον τοµέα του αντιαρματικού πολύµου. Είναι 
σίψουρο ὁτιΏ ποικιλία καιη ποιότητα των χρη- 
σιμοποιούµενων όπλων δημιουργούν μία υκα- 
νοποιητική θικόνα της ἁμυνάς μας σ᾽ αυτόν 
τον τοµέα. Η σειρά αυτή απὀ όπλα δημιουργεὶ 
επάλληλα επίπεδα αμωντικὠν φραγμάτων ποιι 
ϱ εχθρός Θα πρέπει να διασπάσει. Η επάρκεια 
της αντιαρµατικής μας άμυνας εἶναι προς το 
παρὸν δεδομένη. Νε ορισμένες διορθωτικὲς 
ακόμα ενέργειες, που έχουν αναφερθεί ἠδη 
παραπάνω, η επάρκεια αυτή θα μπορέσει να 
εξασφαλισθεὶ καινα ισχύσει και γιατο ος 


ΠΗΤΗΣΗ ΙΑΛΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΕΟΤΑΡΙΩΕ 1988 


απ ατα ων. 


τι μαι ό | - 


μαμα... 
ὁ ΣΥΣΤΗΜΑ 


ΑΤ τἱπρτασὶα ΕΙΒΟΡΑ-ΤΥ ρε 
ο Ὁ Γἱ]αςείο {επιρογᾶπθο αἄεἰ 5υα ῳ - . 
Ἀ . δοιε να «βίοίηο ο ι . . 


αν ... ) 8 


ας πα ΄Βομοπιίθη πι πκοσν' 


Γ ών πο... χασχε 
ο πμ... 
| ο0 ον .. « 

'- Μας) Ριάοί Ὁἱ ΒΟΝΚΕΣ ΤΟΥ ΑΗ: ρολ. | . 
ο ο : : ΄ κ. 9 


κ Ελ κι... 
αλ ο 


ον 


ΜΙΑ ΣΥΝΤΟΜΗ ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΗΣ 
ΑΠΟΨΗΣ ΟΤΙ ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΧΗ ΑΥΞΗΣΗ 
ΤΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΤΗΣ ΕΠΙΒΑΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ,ΤΑ ΣΥΓΧΡΟΝΑ 
ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ ΣΥΜΒΑΛΛΟΥΝ ΚΑΙΑΥΤΑ 
Σ4 Η Γ ΣΤΗΝ ΕΠΙΔΕΙΝΩΣΗ ΤΟΥ ΓΙΡΟΒΛΗΜΑΤΟΣ 
Ν Π ή κ. ΤΗΣ ΜΟΛΥΝΣΗΣ ΤΗΣ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΑΣ 
ΜΕ ΤΑ ΚΑΥΣΑΕΡΙΑ ΤΩΝ 


ς. ΝΕΦΟΥΣ 1) ΑΕΡΟΚΙΝΗΤΗΡΩΝ. κατα ΠΟΣΟ 
ΑΛΗΘΕΥΕΙ ΟΜΩΣ ΑΥΤΟ: 


Τοµ Μικία Βιαγκυνη 
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ῥψράψαμε στο προηγούμενο άρθρο 

μας σαν τη µεγαλύτερη περιβαλλοντο- 
λογική μόλυνση των αερομεταφορών. ας εξε- 
τάσουμµε πῃην επίδραση των ρύπων που παρᾶ- 
γονται κατά πῃ λειτουργία των αεροπορικών 
κινητήρων, στη μόλυνση του περιβάλλοντος. 
Το θεµα αυτό εἶναι ιδιαιτερα επίκαιρο στην 
περιοχή της πρωτεύουσας µε την τόσα υπο- 
βαθµισµένη ζωή των καταἰκων πης αλλά καισε 
κάθε πόλη ποι! αυνορεύειἠ περιέχειαεροδρὀ- 
μιο. 
Τα αεριωθούμενα αεροσκάφη πρὠτης και δεύ- 
τερης γενιάς κίνησαν µετις ορατές γραμμές 
καπνοὺ το ενδιαφέἑρον του κοινού και των εἰ- 
δικών επιστημόνων. 

Ἔτσιστις Ηνωμένες Πολιτεὶες ξεκίνησαν οι 

πρώτες προσπάθειες αξιολόγησης και αντιµε- 
τὠπισης του φαινομένου. 


Οἱ ΡΥΠΟΙ 


Τα καυσαξρια των στροβιλοαντιδρασπηρων 
αναλύονται στα εξής για τον άνθρωπο επιβλαβή 
στοιχεία και ενώσεις: 

α) Τα οξείδια του ἄνθρακα, 
β) Τα οξείδια του αζώτου. 
ῥ Τους Υδρογονάνθρακες. 
δ) Τα σωματίδια ἄνθρακα, τα οποία εἶναι ορατά. 
"Ὁπιος” ορίζεται ῃ ορατή επίδραση της ηλια- 
κής ακτινοβολίας πάνω σε αὀρατα προίοντα 
εκπομπῆς. 
α Τὸ μονοξείδιο του ἀνθρακα παραγεται απὀ 
ατελή καύση των υδρογονανθράκων και συ- 
γαντάται στα αέρια εκπομπής ὁλων των κινητή- 
ρών, κυρίως στο λεγόμενο αρελαντὶ». Δεν εἶναι 
αντιληπτό απὀ τα ανθρώπινα ὀργανα, η δε 
συγκέντρωσή του στην ατμόσφαιρα δεν ἐχει 
αυξηθείτα τελευταία 20 χρόνια. Έτσι µπορεί 
γα υποτεθείη μετατροπή του σε διοξείδιο του 
άνθρακα. 
Το μονοξείδιοτος άνθρακα εἰναιτοξικό µε 10 
ρρπι (σωματίδια στο εκατομμύριο) καὶ θανα- 
τηφόρο στη συγκέντρωση των 200 ρρτη, 
α Οξείδιατου αζώτου: Σχηµατιζονται κατάτη 
θέρμανση αζώτου και οξηγόνσυ στην ατμὸ- 
σφαιρα, Ὁ βαθμος εκπομπής αυξάνει µε την 
ὥση και ἐτσι ἐχοίμε τις μεγαλύτερες τιμὲς 
κατὰ την απογείωση. 
Παρότι συγκέντρωση μόλις 5 Ρρη ἐχειτοξική 
Επίδραση, ὅεν έχουν αναφερθεί μέχρι τώρα 
περιπτώσεις ασθένειας ἡ ἄλλων βλαβών εξαι- 
τίας των αερομεταφορών. 
Σε συνδυασμό µε το ηλιακὀ φως και τους 
υὔρογονάνθρακες σχηματίζουν ἈπΙΟΠ. 
5 Οι υδρογονάνθρακες αποτελούν οργανικἀ 
οωστατικάτου καυσίµου που ἐχειοτελή καύση. 
Εμφανίζονται Ελάχιστα στους στροβιλοαντι- 
δραστήρες και στους θαλάμους καύσης νέας 
τεχνολογίας, εἶναι στην ουσία μηδέν. 
α Ὀξεἰδιατουθείἰοι; Παράγονταιαπό την και]- 
ση του καυσίµου καιαπὀτο περιεχόµενο στον 
άνθρακα θεὶο. Στα αεροπορικᾶ καὐσιμα η πε- 
ριεκτικότητα σε θεἰο εἶναι πολύ µικρή. γιατί 
κατό τη διάρκεια της διυλίσεως του πετρελαϊοι! 
απομακρύνεται. 
8 Σωμµατίδια του ἄνθρακα: Εκπέµπονται απὀ 
τους στροβιλοαντιδραστήρες, εἰναιαόρατα µό- 
νατους, σε συνδυασμό µε το φως δημιουργοῦν 
τις ορατὲς γραμμές κοπνο. Είναι το αποτέ- 
λεσµα πολά πλουσίου µείγµατος καυσίμου - 
αέρα στην κυρίως ζώνη καύσης καιστην ατελή 
ανάμειξή τους, Το πρόβλημα λύνεται µε τῃ 
σχεδίαση νέων θαλάμων καύσης αυξάνοντας 
την παροχή αέρα, 


ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ ΤΩΝ ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 
ΣΤΗ ΜΟΛΥΝΣΗ ΤΗΣ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΑΣ 


Οιόρευνεςποι διεξήγαγαν Αμερικανοἰ ειδικοί 
επιστήμονες ἔδειξαν ότι οἱ στροβιλοαντιδρα- 
στὴρες ἔχουν απ᾿ ἆλατα εἰδη μηχανών καύσης 
τους λιγότερους ρύπους. 

Η σύγκριση µε τα άλλα µέσα μεταφορών εἶναι 
σαφώς υπὲρ του [θί - αεροπλάνοιι 

Σύμφωνα µε την Βοοίπᾳ. παράγονται ος 1000 
χιλιόμετρα µεταφορικής απὀδοσης οιεξής ρύ- 


Λή ετα το «θόρυβο εξ ουρανού» που πε- 


που 
Αυτοκίνητο, 149 κα 
Ὑπερπόντιο πλοίο: 9.1 κα 
Εμβολοφόρο αεροπλάνο: 5ο κα 


ΠΤΗΣΗ ΜΝΟΥΑΡΙΩΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1888 


Σιδηρόδρομος (πετρέλαιο): 1,8 κα 
Στροβιλοαντιδραστήρες: 0,37 κα 
Το μερίδιο των αερομεταφορών στην ατμο- 
σφαιρική μόλυνση εἶναι λιγότερο απὀ 194. 
Ερευνες διεξήγαγε και το ομοσπονδιακὀ 
υπουργεία μεταφορών της Δυτικής Γερμανίας 
στο αεροδρόµιοτου Ὀμξδείάοπ. κάλυψαν τὸ- 
σο τις απογριώσεις και προσγειώσεις ὁσο και 
τς δοκιμαστικὲς λειτουργίες επἰτου εδάφους 
καιπαρόλη τη χρήση υπερειαἰσθητων οργάνων 
δεν διαπιστώθηκε ρύπανση της ατμόσφαιρας. 


ΜΕΤΡΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΟΜΠΗ ΡΥΠΩΝ 


ΑΠΟ ΤΟΥΣ ΣΤΡΟΒΙΛΟΑΝΤΙΔΡΑΣΤΗΡΕΣ 


Στις Ηνωμένες Πολιτείες μεμονωμένες πολι- 
τείες (Ν εν! Υουκ, Μποίς, κουπί) θἐσπισαν 
όρια ρύπανσης και μήνυσαν ορισμένες αερο- 
πορικὲς εταιρίες ΗΕ Α.Α. (Αμερικάνικη Υπη- 
ρεσία Πολιτικής Αεροπορίας) τέλος του 1970 
εξεδωσε οδηγίαπου απαιτούσε μετατροπή των 
τότε κινητήρων μεχρι το τελος του 1972 

Η 1 μΠΗπβηθ8 ξοδεύοντας 3,6 εκατομμύρια 
μάρκα εξόπλισε τους κινητήρες ὁΤ-8Ώ των 
Β-Τοῦ και Β-/97 µε τους νέους άκαπνους 
θαλάμους καήσης, µετατροπή που ΣγΙΝΕ µπο- 


Χρεωτική στις ΗΠΑ απὀτο 1980 η ΕρΑ (Ύπη- 
ρεσία Προστασίας Περιχώρων) στις ΗΠΑ εξΒ- 
ὅωσε οδηγία για τους υπάρχοντες καινεους 
κινητήρες 

Ηδη οι κινητήρες των Β-747 Α-Δ0Ό και Ώο-1Ώ 
βρίσκονται κἀτωώ απὀ τα επιτρεπόμενα ὁρια 
δα, ρύπων ποι! απὀ το 1983 εἶναι τα 
εξης, 
Υδρογονάνθρακες Όι8 Ι05 / 1000 105 ώσης, 
μονοξεἰδια του ἄνθρακα 4,3|05/ 00105 ώσπς, 
οξείδια του αζώτου 3,0 1η5 / 1000 Ι5 ώσης 
Βλέπουμε λοιπὸν Οτι η όποια μόλυνση εἶναι 
συνάρτηση της ώσης αποπροσγείωσης που µε 
τη σειρἀ της εξαρτάται απὀ το βάρος του αξ- 
ροοκαφους. το µήκος του διαδρόμου καθως 
και τις καιρικες συνθήκες {αερας, υγρασία, 
θερμοκρασία]. 
Συμπερασματικἁ διαπιστώνεται ότι η ατμο- 
σφαιρική μόλυνση απὀ τα μοντέρνα αεροσκάἀ- 
φη εἶναι αμελητέα και µε συνεχή πτωτική τάση, 

Άρα λοιπον το αεροδρόμιο του Ελληνικού 
Εἰναιτο µόνοπου δεν ευθύνεται γιατο νέφος 
της Αθήνας, η ὄε νέα τεχνολογία κινητήρων 
θα εξαφανίσειτελείως τις γνωστές µέχρι πρὀ- 
τινος γραμμές καπνού απὀ τοις αιθέρες. 
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ΑΝ ΚΑΙΠΡΩΤΟΕΜΦΑΝΙΣΤΗΚΕΠΡΙΝΑΠΙΟ ΔΟΧΡΟΝΙΑ ΤΟΦΙΤΤΕΡ ΕΞΕΛΙΧΘΗΚΕ 


ΕΤΣΙ ΩΣΤΕ ΝΑ ΜΕΝΕΙ ΣΥΝΕΧΩΣ ΑΞΙΟΜΑΧΟ ΚΑΙ ΝΑ ΠΡΟΣΦΕΡΕΙ ΜΕΓΑΛΗ 


ΑΠΟΔΟΣΗ ΜΕ ΕΛΑΧΙΣΤΟ ΚΟΣΤΟΣ. Π ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΕΤΑΒΛΗΤΗΣ ΓΕΩΜΕ- 


ΤΡΙΑΣ ΣΤΙΣ ΠΤΕΡΥΓΕΣ ΤΗΣ ΔΕΥΤΕΡΗΣ ΓΕΝΙΑΣ ΤΟ ΜΕΤΑΜΟΡΦΩΣΕΣ᾽ ΕΝΑ 


ΙΔΙΑΙΤΕΡΑ ΙΚΑΝΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ. ΣΗΜΕΡΑ ΠΑΡΑΜΕΝΕΙ ΑΞΙΟΜΑΧΟ Και ΜΟΝΟ 


ΟΥΣΙΑΣΤΙΚΟ ΜΕΙΟΝΕΚΤΗΜΑ ΤΟΥ. ΤΟΥΛΑΧΙΣΤΟΝ ΣΤΙΣ ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ εξ Α- 
ΓΩΓΩΝ. ΕΙΝΑΙ Η ΕΛΛΕΙΨΗ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΩΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ. 


Του Σωτήρη Πουλῆ 


Η φωτογραφική µηχανήητου δεύτερου χειριστή ενος Ε- 14 κατέγραφε αυτην την πολυ ενδιαφερουσα φωτό ενὸς λίβακου 31-22 


"Εθε-”, οπλισμένοι µο ὅνο πυραύλους ΑΑ-2 Ατολ Έναν τετοιο πύρασλο ειχε εκτοξεισει ενα 5-22 εναντίον Ε-Ἱά τον 


Απρίλιο του 13886, αλλά αστόχησε 


τις αρχὲς της δεκαετίας του 1950, σχεδιᾶ- 
στηκε και κατασκειάστηκε σπι Σοβιετική 
Ένωση ἑνας κινητήρας της ἁμεγάλης» κλα- 

σης. Δημιούργος του ο Αρκχιπ Λιούλκα καισυ- 
νεργότης του ο Σεργκει Ιλιούσιν, που τον χρειᾶ- 
ζόταν για ἑνα νέο τακτικὀ βομβαρδιστικό που 
σχεδίαζε το γραφείο του, 
Οκκινητήρας αυτὸς εἶχε µἰαιδιαιτερότητα: Π ταχύ- 
πητα ροῆς στις ὅμο πρώτες απὀ τις ὃ βαθμίδες 
συμπίεσης ἦταν υπερηχητική, στοιχείο που πί- 
στειαν ὁτιθα ἦταν χρήσιμο µε τη νεα γενιά των 
ταχέων αεροσκαφων. 
Οκινηπήρας που δοκιμάστηκε το 1952 ονοµαζο- 
ταν ΤΗ-/, αλλά όταν μπήκε σε παραγωγή το 1954 
πήρε τα αρχικά του ὁημιουργού του και ονομᾶ- 
σθηκε Αἱ -7 Οι6,στόννοιώσης τοι) χρησίµευσαν 
για να κινήσουν διάφορα πρωτότυπα, το µόνο 
ὁμώς μοντέλοπου κατασκεµάστηκεσεκάποιους 
αριθμοὺς ἦταν η αεράκατος Μπεριέφ Εε-10.Το 


1955 µπήκε σ5 παραγωγή µια ενισχυμένη µορφή 
του, ο Αἱ -ύΕ, που χάρη στο µμετακαιστήρα του 
έφθανε τους 8 τόννους ὡσης. Αωτόν τον πανἰ- 
σχυρο - γιατην εποχή του - κΝηπηρα διάλεξεο 
Πάβελ Σουκχόι για δύο νέα του αεροσκάφη, τα 
Ῥυ-7 και 9-9. 

Τα σχέδια του Σουκχόϊ ἦταν αποτέλεσµα ενὸς 
διαγωνισμού για νέα μαχητικά αβροσκάφη για τις 
Σοβιετικὲς αεροπορικές δυνάμεις, στον οποῖο 
ἐλαβε µέρος καιτο γραφείατου Αρτέμ. Μικογιάν. 
Οιπροδιαγραφὲς ἦταν για ενα ξλαφρύ καταδιω- 
κτικὀ ημέρας, ἕνα αναχαιτιστικὀ παντός καιρού κι 
ἑνα τακτικὀ μαχητικό. Το ελαφρύ καταδιωκτικό 
ημέρας υλοποιήθηκε σαν ἑνα πολώ µι κρο αερο- 
ακάφος µε πτέρυγες ἄέλτα και συμβατική ουρά, 
που µπήκε στην παραγωγἡ µε την ονομασία ΜΙ- 

21. Παράλληλα μ΄ αιιτὸ, ἑνα παρόμοιο μαχητικό 
ΜΙΩ µε οπισθοκλινεῖς πτέρυγες και το κὠδικὸ 
όνοµα «Φξισπλειτ» βυθιζόταν στην αφάνεια κα- 


Βως η διάταξη ππέρωγες δέλτα { ουρᾶ αποδει- 
κνωσταν καλύτερη για τις µεγάλες ταχύτητες 
στα μεγάλα ὑιη. 

Τα ἄλλα δὺσ αεροσκάφη ἠταν δημιουργίες του 
Σουκχόι. Όσο κιαν φαἰνεταιαπίθανο κατόρθωσε 
ναπαράγειδύὺο εντολὠς διαρορετικὀ αεροσκάφη, 
που όμως εἰχαν ομσιαστικά τιν ἰδια ἀτρακτο, κι- 
γητήρα, ουρᾷ και παρόµοιατα ἴδια σωστήματα. Το 
αναχαιτιστικὀ ήταν το δα-θ, που προοριζόταν να 
επιχειρεί απὀ τους τσιµεντένιους διαδροµους 
της Διοίκησης Αεράµυωνας, και να µένει σε επι- 
Φυλακή για ώρες ἡ µέρες µέσα στα υπόστεγα, 
περιμένοντας ν΄ απογειωθεὶ για να καταρρίψει 
το βομβαρδιστικὀ του εισβολέα, Το τακτικὀ µα- 
χητικὸ ήταν το υ-7,που προοριζόταν να επιχειροί 
απὀ προκεχωρηµένα αεροδρόμια, να φέρει πι- 
ροβόλα, βόμβες καιρουκθτες,ναπλήττειμ᾿ αυτὰ 
ῥιαφορους στοχους εδάφους να εκτελεἰπολλές 
οποστολὲς κάθε µέραμε βασική ὀυντήρηση στην 
ὑπσιθρο, καιναμπορεἰν αντιµετωπίζειτα εχθρικά 
µαχητικᾶα που θᾳ προσπαθούσαν να το καταρρὶ- 
φουν Οιαναλογες προσπάθειες των Αμερικανών 
κατέληξαν την εποχή εκείνη σε ὅυο πολὺ ὄιαφο- 
ρετικἁἀ αβροσκάφη:το Ε-Ί06 Ντέλτα Νταρτ και το 
Ε-105 Θάντερτσιφ 

Ο Σουκχόι ὅμως κατάφερε να δημιουργήσει δύο 
επιτυχή αεροσκάφη βασισμένα στον ἰδιο πυρήνα. 
Το µέτροτης επιτυχίας του ο. απὀτο ότιοι 
ἀμεσοι απόγονοι του Φυ-7 παράγονται ακόµα, 
ενὼ το Ε-105 ὄχει αποσµρθει απὀ την ενεργὸ 
υπηρεσία εδὠ και πολλὰ χρόνια, Αυτό βέβαια 
οφείλεται και στην προακόλληση των Σοβιετικών 
σε ἑναν τύπο τον οποίο συνεχίξουν να παράγουν 
για πολλά χρόνια, ενώ στη Δύση το νέο αξροσκα- 
Φος εκτοπίζει σχεδον αµέσως το παλιό 


ΤΑ ΠΡΩΤΑ "ΕΙΣΤΕ" 


Η προιστορία τομ Φίττερ αρχίζει στα τέλῃ του 
1949, όταν ο Στάλιν έκλεισε το γραφείο σκεδιασης 
του Σουκχὸι Ὁ σχεδιαστὶς και το μεγαλύτερο 
μέρος του επιελείου τοι µετατέθηκαν στο 
γραφείο του Τουπόλειφ, αλλά ο Σουκχόι εἶχε αρ- 
κετή ελευθερία για να προχωρήσειστις ἔρευνες 
του για Ενα υπερηχητικὸ µαχητικα 

Μόνο όταν πέθανε ο Στάλιντο 1953, µπΟρεσε να 
ξαναϊδρύσειτο γραφείο του και αµέσως συνέχισε 
την εξθλιξη του υπερηχητικού του µαχητικου, σε; 
δύο μορφές. Η µία ἦταν η σειρά 5{5 Στρελοβίν - 
τνυῖ- Οπισθοκλινής], µε πτέρυγες υπό κλίση 803 
καιβ2”καιη σειρά Τί5 ΤρεουγκόλνΗϊΞ Τριγωνι- 
κἠ}, µε δελτοειδεῖς πτέρυγες 605 και 7” και 
ουρα. Οἱ ατρακτοι, οἱ οµρες και οι κινητήρες των 
δύςσ αξιρών ἦταν ομσιαστικά ἰδιες, πράγμα ποιι 
διευκόλυνε σηµαντικά τη σχεδίαση 

Το πρώτοτης σειράς Ὁ, και ουσιαστικό πρωτότυπο 
του Φίττερ ηταν το 3-{ ποι πέταξε για πρώτη 
φορά σταμέσατου 1955 µε πιλότο τον Γκ. Κοτσιέ- 
τκοφ. 

Εἰχε µια µακριά κυλινδρική ἄτρακτο διαµέτροι! 
1115 μ.περίποι! καιπτέριυγες µε κλίση 62”, πάχος 
5,700 στη βαση και 4.7ὔᾳ στο ακροπτερύγιο, δομή 
αποτελούμενη απὀ δύο κύριες και µια κάθετη 
βοηθητικἡ δοκὀ. Οἱ δύο ὄσκοι και η επικἀλιιμή 
σχημάτιζαν κυτιοθιδή ὅσκο και η κάθετη βοηθη- 
τική σπἠριζε και τα κύρια σκέλη του συστήµατος 
προσγείωσης. Δεν υπήρχε κεντρικὸ τμήμα της 
πτέρυγας µέσα στην ἄτρακτο, αλλάτα φορτίατης 
διαµοιράζονταν σε τρία εγκἁρσια διαφράγµατα 
νομείς. Η ἀτρακτος ἦταν απλής κατασκευής, µε 
εισαγωγή στο ρύγχος και κινητό κὠνο εισαγωγής 
(τον πρώτο στην ΕΣΣΔ] πρόσθια τοποθετημένο 
κόκπιτ, κοιλιακὀ αδρόφρενο, δεξαμενές καυσίμων 
ανάμεσα στους αερόγωγους (καιενσωματωµένες 
στην πτέρυγα), κινητήρα πἰσω απὀ το διάφραγμα 
της οπισθιας δοκού, και σε µερικάἀ πρωτότυπα 
ολοκίνητα πηδάλια ύψους - βάθους. Το κόκπιτ 
ἦταν συμπιεζόμενο και µε κλιματισμό, ο κινητή- 
ρᾳς εβγαινε απὀ πίσω κυλιόµενος σε δσωτερικὲς 
ράγιες ὀπως στο ΜΙΦ-21. ενώ δε ἄλλα πρωτότυπα 
αφαιρούσαν όλη την οπίσθια ἀτρακτο) και το τρὶ- 
κυκλο σύστημα προσγείωσης εἰχε μεγάλο µετᾶ- 
τρὀχιο και ανασουρόταν στο ρύγχος και στην πτὲ- 
ρυγα. 

Περίταπέντε 5-1 (ἠ καιπερισσότερα| κατασκευά- 
στηκαν και σ᾿ αμτὰ δοκιμάστηκαν διάφορες δισ- 
τάξεις αβρὀφρενων, κινππῖρα, εισαγώγων, οπλι- 
ομού, Ταπερισσότε ρα εἶχαν κινητήρες ΑΓ των 
6,5 τόννων αλλά αργότερα προστέθηκε και µετα- 
καμστήρας που ονέβασε την ὤσῃ στους ἃ τὸν- 
νους. Το βάρος κωµαινοταν περίτους Βτόννους 
κενό και Ἰ2τόννουςπλήρες, ενώ η ταχύτητάτου 
έφθανε τα 1,7 Μαχ. Μετά το τέλος του - Επιτι)- 
χους - προγράµµατος δοκιμώντο 1857, ἑνα 3-Ί 


ΠΤΕΣΗ ΜΑΛΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΜΡΙΟΣ 1988 


Απο επάνω προς τα κάτω; Ἱ. 5µ-7ΗΒ της ΕΣΣΔ, τελη 1870. 2. 5µ-ΤΒΜ Τοεχοσλοβακιας ᾱ. ΑιΙῃπτιακα Θμ-7ΤΕ (Εκπαιδευτικὸ 
διθέσιο] 4. Αιγιητιακὸ 51-ΤΒΜΚ µε βρετανικά ᾽ραδιοβοηΒήματα. 5 Αλγερινὸ 5υ-7. 6. ἰνδικὸ 5υ-7. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1988 


με κινητήρα ΑΙ -Ε-1 9.0 τόννων και πιλότο τον 
Κοροβούσκιν, έθεσε νὲο εθνικὀ ρεκὀρ ταχύτητας 
με 205 Μαχ 5 ο17θχαω). 
Το πράγραμµα εξέλιξης συνεχίσθηκε µε τα 3-2, 
που εἶχαν ολοκϊνηταπηδάλιαύιους - βάθους µε 
αντιπτερυγιστικά αντίβαρα στις άκρες τους. Τα 
2θπεριπου ὦ-22 ( 5-2-2]που κατασκευὤσθηκαν 
ἠσαν ομσιαστικᾶ πρωτότυπαπαρογωγής του νέου 
µαχητικου. Ειχαν ατρακτο που ακολουθουσε τον 
κανόνατων επιφανειών, τεσσερα αερόφρενα στην 
πίσω άτρακτο. χείλος εκφυγης κάθετο στη βάση 
του µε φλαπ Φόουλερ. φαρόυτερο ρύγχος µε 
θυρίδες απόρριψης στο πλάι αλεξίπτωτο πέδησης 
κάτω απὀ πιν ουρα. αφαιρούμενῃ οπίσθια ἄτρακτο 
για αλλαγή κινητήρα, ανασυρόμενο εκτοξευτὴ 
µε 32 ρουκέτες αἐρος - αξρος κἀτω απο την 
ἀτρακτο, δύο πυροβόλα ΝΗ-Φ0, 30 χιλ µε 70 
β.α.ο., σύστηµα τεχνητής αἴσθησης ΑΒ2Ζ-Ί για Τα 
πηδὀλια ύψους -βάθους, σὐστημα αεριου οξυγό- 
νου ΚΚΟ-5 για τον πιλοτο, ραντάρ - αποστασιό- 
µετρο 9Η0Γ-5,τέσσερις φορεις (δύο στις πτέρι)- 
γες και δύο κάτω απότην ἀτρακτο κατάλληλοι γιο 
δύο δεξαμενές 600 λίτρων) και 5940 λ. καμσίµων 
Εσωτερικα. 
Στις αρχὲς Του 1958 αποφασίσθηκε η παραγωγή 
του ὦ-σ2 µε την ονομασία 9-7, σαν τακτικὀ 
καταδιωκτικό. Μερικους µήνες αργότερα όμως, 
αι ἄξε η καταταξητου σε επιθετικό, χωρὶς όμως 
ἂξειο µονος αριθµας του σε ζυγό. Λέγεται 
ὧν κατασκευάστηκαν μερικά σαν καταδιωκτικά, 
αλλα γρήγορα αντικαταστάθηκαν στην παραγωγή 
απὀ το 5υ-7Β. Ολα τα μ-7, ἡ τουλάχιστον οι 
πρώτες σειρες κατασκευάσθηκαν σε εργοστάσιο 
του Νοβοσιμπίρσκ 
Το 51-78 εἰχε κινητήρα ΑΙ -7Ε Θτόννων ὦσης µε 
ἑξι μικροὺς αεραγωγούς ψύξης γύρω απὀ την 
οπίσθια ὀτρακτο, τέσσερις αεροφράκτες στις πτὲ- 
ρυγες (δυο στα ακροπτερύγια, δύο στη μέση πε- 
ρίποι των ημιπτεριυγίων]. τέσσερις σωληνωμε- 
νους Φορεις, προστατευτικες πλάκες στην 
ἄτρακτο δίπλα στα στόµια των πυροβόλων. βελτι- 
ωμεναπλεκτρονικα µε ΕΕ (ΡΗΟ-2 «Ώντβοντςλ], 
ασυρµατους ΝΗΕ, ΗΕ. Μπηκε σε υπηρεσία το 
1958 και πηρε το ὀνομα «Φίττερ» απότοιις ὄμτι- 
κας (οναµασίαπου διετἠρησαν και τα µΕετΕΠΕιτα 
Ἑι- 12) όταν εμφανίσθηκε στο Τοιισινο το 1981. 
Αποτο Ὁυ-ΤΒ-20 και µετάο σωλήνας Πιτό µετα- 
φέρθηκε στο δεξιο µξρος του ρύγχους, Εεμφανί- 
στηκαν ὅωο σωληνες κατά µήκος της ρᾶχης, και 
εθεάθηκαν και !ΑΤΩ τύπου ΘΡΒΟ-Ί 10 κάτω από 
την ἄτρακτο, 30060 κώσης. 
Αμτοί οιτελειιταίοι ἦσαν μᾶλλον απαραίτητοι κα- 
θώς το βάρος καιπ αεροδυναμική του ΦΙττερ δεν 
του επετρεπαν να χρησιμοποιεί ἴους Πμιδιαµαρ- 
Φωμενους διαδρόμους που ἦταν 0 κανόνας για 
τη Σοβιστική Τακτική Αεροπορία. Κάνοντας άλλα 
ἔναβήμαπρος αυπήν την κατεύθυνση, οΣουκχοι 
σχεδίασε το µεταβατικὀ μοντέλο 5υ-ΖΒΚΙ. µ 
ἕνα πρωτότυπο συστηµαπροσγείωσης: εκτὸς απο 
τα νέα φαρδιά λάστιχα χαμηλής πίεσης, τα οκελη 
τοι συστήµατος προσγείωσης στήριζαν και µε- 
ταλλικα πεδιλα. Όταν το Φιττερ πατουσε σε µα- 
λακό διάδρομο. οιτροχοι βυβιζονταν μέχρις ότου 
τα πεδιλα ἀγγιζαν το εὔαιρος και ανελαµβαναν 
αυτά να μεταφέρουν το βάρος του αεροσκάφους. 
Σ΄ αυτά πρεπει να προστεθούν καιταισχυρότερα 
φρένα και Τὸ δύο αλεξίπτωτα πέδησης σ΄ ἕνα 
Εξογκωµα στη βαση του πηδαλίου διδυθυνσης 
Το 8μ-ΤΒΜ ήταν το επόμενο «στάνταρ» μοντέλο 
παραγωγής, το 1962, µε ισχηρότερο κινητήρα 
ΑΙ -τΕ-1 (6.5 / 8.3 τὀννων], καλύτερα σωστήµατα 
πλοήγησης και «σθηπηρες πΠρόνευσης και 
ΕκτροπήΏς στο σωληνα του ρυγχους, που τροφο- 
δοτούσαν µε στοιχεία αβρος ενα βαλλιστικὸ 
υπολογιστή. Το 1465 εμφανίστηκε το Ξυ-ΤΒΜΗ, 
µε το σὐστημα προσγείωσης του ΒΚΙ., καλύτερα 
Πλεκτρονικα, µε προειδοποιητή ραντάρ Σιρενα 3, 
µεγαλώτερες προστατευτικές πλάκες ὅϊπλα στις 
κόννες των πυροβόλων και ἀλλουις ἄν πτερυγι- 
κοὺς Φορεις των 500 κ. για συμπλήρωμα των 
τεσσάρων των 750κ. Αν καιΒεωρητικα µπορεί να 
μεταφέρει 4000 κιλά σπλιόοµου, η µικρή του αυ- 
τονοµία καθιστα αναγκαία τη µεταφορᾶὰ δύο δε- 
ξαμενών 600 λιβρών στους καιλιακοὺς φορείς, 
και η µεγάλη διαδρομή απογείωσης στα μεγάλα 
βάρη μαζὶ µε τη µεταφορα βλημοατων αερος - 
αέρος αυτοάμυνας ἡ ατρακτιδίων ΕΟΜ.περιαρι- 
ζουν το ουσιαστικότοι πολεμικό φορτίο σε 1000 
κιλά µόνο. 
Παρα το γεγονος ότι το δα-7 εἶναι ἕνα πολύ 
µεγάλο αεροσκάφος για την αποστολή ποι! κα- 
λείταιν αναλάβει, καθώς και για τη μεταφορική 
του ικανότητα, ἐχει μερικαξεκαθαραπλεονεκτή- 
µατα: Εχει πολὺ ανθεκτική κατασκευή, αν και 
λέγεται ότι παρατηρήθηκε εὐαισθησία στὰ πλη- 


ἵματα απο µικρα οπλα. Έχει πολυ αποτελεσµα- 
τικά πωροβόλα και εἶναι και πολὺ σταθερᾶ. Σε 
υ᾿Ψψηλες υποηχπτικες ταχύτητες εἶναι αρκετά 
εμΕλικτο ία ν΄ αντιμετωπίσει τα εχβρικἁ ανα- 
σχετικά, εἶναι ασφαλές στους απὀτομους ελι- 
γµοὺς, και Εχει µεγαλο βαθµο ανόδου (8000 µαλ) 
και καλη Επιτάχυνσπ. Π ταχύτητά του τέλος εἶναι 
πολὺ ικανοποιητική [1700 χαω στις 12 000 μ.) και 
η συντήρηση που χρειαζεται ελάχιστη. Σ αυτά 
όμως τα προτερήματα ἔρχονται να αντιπαρατα- 
χθούν τὰ υπερβολικά βαριά χειριστήρια, οι δυ- 
σκολίες των ελιγμών στις µικρές ταχύτητες, η 
µικρή αυτονομία. ο μεγάλος χρόνος που απαιτεί- 
ται για τὴν ἐναυση τοι μετακαυστήρα (6 - 7} και 
Γ μεγάλη καταναλωση του κινητηρα Λιουλκα η 
σχετικα καλἠ ειδική κατανάλωση Των 0817 
κ/ωρ/κανεβαινειστα δ,ὁκ/ωρ./κμµε µετάκαυση, 
πραγµσπου µεταφράζεταισε «δῦ κ. καυσιµου το 
λεπτό η χρονο πτήσης µε Το Εσωτερικά καύσιμα 
μόλις 8 λεπτα! Επίσης πρέπει να σημειωθεί η 
σχετική απουσία Εργονομίας απο το κὀκπιτ και 
πάλι σχθτική - νδεια ηλεκτρονικων. Αμτα σων!- 
στανται σε ραντάρ - αποστασιᾶµετρο 9ΗΓ-5Μ 
(ζάι Φιξ»] που λειτουργείστην περιοχή συχνο- 
πῄτων - ἱ,προειδοποιητη ραντάρ Σιρένα 2ἠ 98.ΙΡΕ 
τύπου ΞΒΩ-2Μ («Όντ Ροντς»), αισθητὲς πρὸ- 
νβυσης και εκτροπής, 1.3 (σιστηµα προσγείωσης 
δι οργάνων], απλὀ αυτοματο πιλότο, ασυρµατους 
ΝΗΕ/ΜΗΕ, ασυρματο ΗΞΙΝ ΗΕ και ΕΗΕ. ραδιου- 
Ψψόμετρο, Εκτοξευτή αεροφύλλων, γωροσκοπικὸ 
ακοπευτικό (Α9Γ-ΞΝΩ) και ΑΏΕ (ραδιοπυξιδα). 


τητα στην προσγείωση και διαγώνιο αλεξίνεμο 

στο εμπρος πλάγιο της καλύπτρας. Παρατηρή- 

ον για πρώτη φορα απὀ τους δυτικούς τὸ 
1906. 


Το δι- εἶχε σηµαντική εξαγωγική επιτυχια. 
Αγοράσθηκε απὀ Αίγυπτο. Αλγερια, Αφγωνισταν͵ 
Β. Βιετνὰμ, ἂν. Γερμανια, Ινδία, ἱρακ. Β. Κορέα, 
Κούβα, Περου, Πολωνία, Ροιιμανία και Συρία 
Αρκετά από αυτα χρησιμοποιούνται ακόμα, αν και 
Εἶναι ομολογουμένως απαρχαιωµενα. Ο µεγαλι- 
τερος χρήστης, π Ινδική αεροπορια µελετα τρο- 
πους βελτιωσης Των σωστηµᾶτων των αεροσκα- 
φών της. µε συστήµατα ΗΩΌΝΑΟ πης Σμµιθς και 
της Φερρᾶάντι Μικροτερες Βελτιωσεις που ἄρχι- 
σαν να εμφανίζονται απὀ το 1970 εἶναι το εκτι- 
νασσόμενο κάθισµα ΚΜ-Ἱ.οκαθρεφτης για κολι- 
τερη προς τα πίσω ορατότητα, και μερικὲς νέες 
πλεκτρονικὲς συσκευὲς. 


Η ΔΕΥΤΕΡΗ ΓΕΝΙΑ: 9υ-17/20/22 
"ΕΙΤΤΕΗ Β-κ” 


Δεκα χρόνια µετά την πρωτη πτήση του, το Ῥυ-{ 
είχε πλέον ξεπεραστεί απὀ νεότερα αεροσκάφη 
ποιι, αν και ᾖσαν μικρότερα, εἶχαν µεγολύτερη 
μεταφορική ικανότητα, μεγαλύτερη αυτονομία ἡ 
καικαλύτερες επιδόσεις. Ακόμα καιτο σύγχρονο 
αντίστοιχό τομ στο Δυτικό κάσµο, το σηµαντικά 
ταχύτερο Ε-105 εἴχε 2090 περισσότερη ισχυ, 
σχεδόν διπλὀ βάρος, διπλάσια αωτονοµία και 


µατος και ανακατανομή της ἄντωσης του σταθε.- 
ροὐ τμῆµατος Της πτέρυγας 

Πέτυχαν ἐτσι ἕνα σύστημα όπου ή αλλαγή της 
γωνίας βέλους τὴς πτέρυγας μπορούσε να γινει 
σ᾿ ἑνα ευρὺ φάσμα ταχυτήτων καιχωρὶς αλλαγες 
στην ισορροπια Οι µελετες µε τους ηλεκτρονι- 
κοὺς υπολογιστές πης ΝΑΒΑ έδειξαν ὁτιυπάρχει 
ἑὲνας γεωμετρικός τόπος στο πλαι της ατράκτου 
όπου µπαρουν να βρίσκονται οι ἄξονες περι- 
στροφἠς τὼν ημιπτερύγών για να πληρούνται οι 
ανωτέρω προυποθέὲσεις. Για το σοβιετικό Ὁμ-{ 
όμως δεν υπήρχε περιθωριο για τέτοιες λύσεις. 
Ακολουθηθηκε µια απλούστερη µόθαδος:ταµε- 
τακινούμενα τμήματα Των πτερύγων εἶναι μόνο 
τα ἐξω 2/3 του εκπετάσµατος: καθε ημιπτέριιγα 
έχει ἕνα σταθερὀ οπισθοκλιὲς τραπεζοειδες 
τµήµα 2 µέτρων περίπου και Ένα κινητὸ 4,25 
µότρων περίπου. Ἡ θεση των αξόνων στροφής 
δεν εἶναι η ιδανική, αλλά πρόβλημα Εξισορρόπη- 
σης δεν υπαρχει όσο οι αλλαγές γίνονται µέσα σ᾿ 
Ενα ορισμένο φασμα ταχυτήτων. 

Το πρὠτο Φίττερ μεταβλητής γεωμετρίας πρω- 
τοπέταξε στις 2 Αυγούστου 19668, ήταν μετατροπή 
ενὸς 51-78, και ονομαζόταν Φιι-ΤΙΟ και 5-29ἱ 
Το έργο του Νικολάι Τζύριν, διαδόχου του Σουκ- 
χόι στη διεύθυνση του Γραφειου Σχεδίασης Αδ- 
ροσκαφών (ΟΚΒΙ, επιδεἰχθηκε δημάσιατῆν Ημέρα 
πης Αεροπορίας, τον Ιούλιο του 1367, στο ΝτΤο- 
μοντέντοβο. Πιλότος του αεροσκάφους, που ήταν 
Βαμμένο όλο ασηµι, µε κόκκινα ἁστρα και µια 
κόκκινη αστραπή στο πλὰι της ατράκτου ἦταν ο 


Απυπτκικῦ 5Η-ΤΒΜΗ φωτογραφηµεία τα 1375. Άυτος α τυπος χµησιµοποσ]8ηκε ευρύτατα στις ὕασψορες πυγκρουσειςτης 


Μέσης Ανηωτολής και οἱ χείριστες εκφρᾶζανταν µε καλα λογια για την αντοχη και τα καλα πτητικα χαρακτηριστικα του 
σεροσκαφους 


Βόβαια τα πρώτα μοντέλα Φυ-ύ εἶχαν τα... μισά 
περίπου απὀ αυτά τα ὀργανα, αλλά και ὅσα εξή- 
χθησαν δεν εἶχαν περισσότερα. 
Τα Θι-7 ἦταν επιτυχημένα αεροσκάφη. Εξἠχθη- 
σαν σε αρκετες χώρες (ἰνδία, ἀφγανιστάν, Βιετνάμ, 
Αίγυπτος) και κατασκευάσθηκαν και στην Τοε- 
χοσλαβακἰα µε την ονομασία 95-22ΚΙ. {Ξ Ῥι- 
ΤΗΕ]. 
Επίσης, απὀ το 1958 κατασκευάζονταιτα διθέσια 
εκπαιδευτικἁ 5-7, «Μουζικ» που χρησίµεισαν 
μα τελική Εκπαϊδευση των πιλότων 

ἴχαν κατά 30 εκ. μακρύτερη άτρακτο αλλα και 
βυσιαζαν περιπου 200 κ. καύσιμα για τη δεύτερη 
8εση. Φερουν ένα εξόγκωµα κατα µΠκος της 
ράχης. αξ συνεχειατης καλώπτρας. Λίγο αργοτερα 
εμφανίσθηκε το Θ-ΤΩΜ. µε πλήρη επιχειρησιακό 
εξοπλισµο, καιτο Θι1-ΤΙΜΚ, διθεσια παραλλαγη 
του ΘΗ-ΖΒΚΜ και το 5-7.) ΚΙ (ΒΚΙ). Τα πισω 
κόκπιτ διέθετε περισκοπιο για καλύτερη ορατὀ- 
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σχεδον τριπλάσια μεταφορική ικανότητα. Πταν 
ὅπηλαδή φανερό ὅτι υπήρχε µεγάλο περιθωριο 
βελτιώσεων, το πρόβλημα όμως ήταν ποιὲς απο 
αυτές τις βελτιώσεις ἦσαν εφικτὲς, κι αν αυτες 
έπρεπε να εφαρμοσθούν στο δα-7ἠ σ᾽ ἐνανέο 
αεροσκάφος. Η λύση που προτιμήθηκε ἦταν η 
απλούστερη δυνατή, όπως θα δούμε παρακάτω. 
Το 1964 πρωτοπέταξε το επαναστητικὀ Ε-111, 
και η ιόξα της μεταβλητής γεωμετρἰας υλοποιή- 
θηκε µετά απὀ µια εικοσσετα ερευνών. Το βασικὀ 
πρόβλημα, που καθυστέρησε τόσο πολυ την κα- 
τασκευΠ πρακτικών αεροσκαφών µε πτερυγες 
μεταβλητής οπισθοκλισης ἦταν η µεταβολὴ των 
σχετικών Βέσεων αεροδυναµικου κέντρου και 
κέντρου βάρους, και η Επακόλουθη αλλαγη της 
ισορροπίας του αεροσκάφους. 

Οι Αμερικανοί και η ΝΑΞΑ προτίµησαν να συν- 
ὄυασουν τη µεταβολή της γωνίας της πτέρυγας 
µε μετακίνηση τοι οριζὀντιου ουραίου πτερώ- 


σι - ----ι 


Βλαντιμίρ |λιομσιν. Αν και ἦταν φανερό Οτι το 
9-22ἱ ηταν απλως ἑνα αεροσκάφος επίδειξης 
τεχνολογίας, ονομάσθηκε αθίττερ-Β» απὀ τους 
δυτικούς 

Μετάτο 3-20. λέγεται ὀτικατασκευάσθηκαν δύο 
σμήνη για επιχειρησιακές ὄσοκιμες. Όταν αυτές 
αποδείχθηκαν πολύ επιτυχείς, το νέο μαχητικὸ 
µπήκε σπην παραγωγή με τον κωδικό γραφείου 
σχεδίασης 5-δα, τη στρατιωτική ονομασία 5ι-1ή, 
και τον κωδικό του ΝΑΤΟ «Φίτερ-.», 
Το 8-17 ἠταν ενα αρμετα διαφορετικό αερωσκᾶ- 
φος απὀ τον προγονότου, και επιχειρησιακά αλλά 
και τεχνολογικά. 


ΔΟΜΗ 


Ἡ ἄτρακτος ηταν ομσιαστικό ὀμοιᾳ µε αωτή τοι! 
5μ-ΤΒ, µε μόνη διαφορά τὸ ῥαχιαίο εξόγκωώµα - 
αυνέχιση τῆς καλύπτρας τοι! κόκπιτ, που περιείχε 
στοιχεἰα του ηλεκτρονικού εξοπλισμού του αξ- 
ῥσσκαφους. Στον κώνο εισαγώγῆς υπαρχουν 
ηλεκτρονικα, τὸ κὀκπιτβρἰσκεταιανάµεσα στους 
αεραγωγοὺς καιπισω τοι βρίσκεται ο κύριος ὀγ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΛΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1888 


κος των πλεκτρονικώων οµστηµατων τοι Φίπτερ 
Το διαµέρισματου κινητηρα αρχίζει απὀ το µεσον 
περίπου τὴς πτέρυγας, και λίγο πιο πίσω απὀ τη 
βάση του χείλους εκφυγής του βρίσκονται, κυ- 
κλικά τοποθετημένα, τα τέσσερα. μδραυλικά αρ- 
ρόφρενα, αρκετά πιο εµπρὀὸς απ ότι στα προη- 
γούμµεναφίττερ Το ακροφύσιο του κινηπΊρα εἶναι 
κάπως μακρύτερο και το κάθετο σταθερό, αλλά 
και το πηδόλιο διεύθυνσης, έχει ελαφρά διαφο- 
ρετικό σχηµα. Ένα διαφορετικό εξὀγκωμα στη 
βάση του σταθερου χρησιμεύεισαν φωλεα γιατα 
αλεξίπτωτο πέδησης. 

Η πτόρωγα, αν και βασίζεται σ᾿ αυτήν του υ-7 
έχει φισικά τις περισσότερες αλλαγές 

Το σταθερὀ της µέρος αποτελείται απὀ µἰᾳ κά- 
θετη στην άτρακτο δοκό που σπηρίζει καιτο σὺ- 
στηµα προσγείωσης, µία κάθετη κύρια δοκὀ στο 
Χειλος προσβολής, και µἰα οπίσθια βοηθητική 
ὄοκο που σε συνδυασμό µε μία πρὀσθια κύρια 
δοκὀ στηρίζουν το στροφέα του κινητού τμήμµα- 
τος. Ενδιάμεσες λοξές διαδοκἰίδες συμπληρώ- 
νουντην πολύπλοκη δοµήτου σταθερού τµήµα- 
τος της πτερυγας, 

Ελεύθερος χώρος υπαρχει µόνο για τα πυροβόλα, 
τὰ συστήµα προσγείωσης και το µερος του κινή- 
τοῦ τμήματος που περιέχεται στο σταθερὀ όταν 
οιπτέρυγες Βρίσκονταισε θέση µέγιστης κλίσης. 
Στο χείλος εκφωγῆς βρίσκεται και το εσωτερικὸ 
πτερύγιο καμπυλότητας, τύπου σχισµής. Τὸ κι- 
νητὀ τµήµατης πτέρυγας ἐχειδομικὲς οµοιότη- 
τες µε το αντίστοιχο τσυ 5-7. Αποτελείται απὀ 


Κάτω ἄωῃ ενὸς Σω-11 Είοι-ο. 


πρόσθια και οπίσθια κύρια δοκὀ, εγκάραιους νο- 
µείς και ὀιαµήκεις γευρώσεις, και πιθανόν να 
περιέχει ἕνα µέρος των καυσίμων του αεροσκά- 
φους, 

᾿Όλσ σχεδόν το χείλος αποτελείται οπὀ ἑνα σλατ 
τριών τμημάτων, καιστο χείλος εκφυγἠς υπάρχει 
το Εξωτερικό πτερύγιο καμπυλότητας και το 
πτερύγιο κλίσης, Όι αεροδυναμικὲς απιφάνειες 
της πτέρυγας συμπληρώνονται απὀ τους δύο 
αεροφράκτες. ἕνα μεγάλο στο επίπεδο τοι 
στροφξα κι ἕνα μικρότερο εσωτερικά. Αξίζει να 
σημειωθεί ἁτι η κλίση του σταθερο Τµήµατος 
παρέμεινε 625 και ότιτο κινητόὀ τµήµα ἐχειδυνα- 
τόπητα μετακίνησης απο 40” σε 605. 


ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 


Ο κινητήρας του δυ-17 εἶναι ο βελτιωμένος Λι- 
οὖλκα Αἱ -21Γ-3. ο κινητήρας αυτός θχει τις 
ἴδιες απαιτήσεις εγκατάστασης µε τον παλιότερο 


Χιονισμενα τοπιο γωρω σπα αὐτὸ τὸ 5Η- ΤΤΜ καπαυ 
ατη ΣύβκΕτικη Ενωσῃ 


Παραταγµενα Ξωόνοἱ 8-17 τής οὔβεετιαης πολεµκης ασροπαρίας µας: μεταλλική πι ήρισµα [χωρὰς ππουσκαξ] 
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Σαβιστικοι χειριστές πΕρπατόυν μΠρΟστά απὀ Τα σΕρυάκαφη 
τους, τύπου 5-17. Προαεξτε ἅτι οριαµενη εἶναι διθέσιὰ και 
ἄλλα µόνοθβαια, 


ΑΙ.ΞΤΕ-Τ, έχει ὅμως μεγαλύτερη ώση 
(800/11.200 κ]. μεγαλύτερη παροχή αέρα και 
κάπως μικρότερη Ειδική κατανάλωση 

Πρόκειται για έναν ογκώδη κινητηρα, µε 3 βαθμί- 
δες ουμπιεσης. Η απόδοσή του δεν εἶναι εντυ- 

πωσιακή, ουτε εἶναι Ιδιαίτερα οικονομικός, και 
λεγεται ότι αν και ἔχουν γίνει παρα πολλές βελ- 
τιώσεις σε σχεση µε τον ΑΙ -ᾖ, η λειτοιῤγία του 
σε δύσκολες συνθηκες πτήσης, ὅεν εἶναι απρο- 
βληµάτιστη. Το σύστημα τροφοδοσίας περιλαµ- 
βάνει δεξαμενές στην ἀτρακτο. στο ραχιαίο 
εξόγκωµα καιστις πτέρυγες µε σωνολική χώρη- 
τικότητα 4550 ἁπρων. Οι δύο κοιλιακόἰ καιοιδύο 
εξωτερικοἰπτεριψικοἰφορειἰς είναι σωληνωμένοι 
και μπορούν να δεχθούν µέχρι ἁ ὄεξαμενες 600 
ἡ και 800 λίρων. 

α Εξοπλισμός: Ο βασικός εξοπλισμός ὅλων των 
5ιυ- ή περιλαμβάνει ραντάρ ΞΗΡΓ-ΒΜ «Χάι Φιξ», 
σύστηµα αποφυγής αναγλύφου, δέκτη λέιζερ. 
προειδοποιήτῃη ραντάρ Σιρένα 3, ραντὰρ ντόπλερ, 
ραδιοὐψόμετρο, γυροσκοπικὀ σκοπευτικὀ Α9Ε- 
ΞΝΕ, αισθητήρα γωνἰας προσβολής Ιἱ 5, ΙΕΕ τ- 
που ΞΗΟ-2Μ «Όντ Ροντς», διάφορους ασυρμά- 
τους (Η58Ι., ΗΕ, ΝΗΕ/ΩΠΙΕ], υπολογιστή αρέ- 
σεως ὁπλων κά Σε ορισµενα μοντέλα εξαγωγής 
ο Εξοπλισμός εἶναι µειωμένος και ποσοτικἀἁ και 
ποιοτικᾶ, Στο τελευταίο μοντέλο, το Φίττερ - κ 
Εἰναι γνωστό ότι υπάρχει και ΠΟ Ό. σύστηµα ηλε- 
κτρονικὠν οντιµετρών καιοτιµπορείνα μεταφέρει 
στους εξωτερικουῦς φορείς τουλάχιστον δύο τύ- 
πους ατρακτιδίων ΕΟΜ. Πολλά Φίττερ διαθέτουν 
δύο κάθετες Φωτογραφικές μηχανὲς μπροστά 
απο τη φωλθᾶ του ριναίου τροχού. Τέλος υπάρχει 
ΑΤΙ/ ΡΙΕ (9ΟΠ-ΟΓΜ] µια συσκευή ανάλογη του 
ΙΕΕ που βοηθά τον κατευθιντή / ὀυντονιστή να 
πληροφορηθεί για τη θέση και το εἰδος του αε- 
ρορκάφους ποι «βλέπει» το ραντάρ του. 

α Οπλισμός; 0 εσωτερικός οπλισμὸς παρέμεινε 
ἴδιος. Δύο πιροβόλα ΝΗ-Φ0, των 30 χιλ. µε 70 
βαο. Πρόκειται για πολή καλά όπλα, ισχυρότερα 
απὀ τα Ντόφα και Αντεν του ιδίου διαµετρήμα- 
τος, µε βλήμα βάρους 01 κ, που ξεκινά µε 
αρχική ταχύτητα Γ80 µαλ. Η ταχυβολία τους Εἶναι 
850 - 1000 βαλ. Εξωτερικά, η μεταφορική ικανό- 
πητατου Φίττερ διπλασιασθηκε. Οι φορείς τώρα 
εἶναι οκτώ (δεκα στα -Η/4/Κ) τέσσερις [ή ἐξι) 
υποπτερύγιοι και δυο διπλοί κάτω απὀ την ἀτρα- 
κτο, µε μεταφορική δυνατότητα μισού τόννου ο 
καθένας. Η ποικιλία των φορτίων εἰναι σηµαντική: 

συμβατικές βόμβες ΕΑΒΕ-Ο50 και -500, βόμβες 
καταστροφής διαδρόμων Β250, εκτοξειτὲς 
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ρουκετών )ν-32-51 και )ν-16-5/ (92 και 16 
ρουκέτες των 57 χιλ. αντἰστοιχα, ειδικὲς ρουκέ- 
τες Ξ-24 940 χιλ. διάρησης μπετὀν - σρμέ, ὅε- 
ξαμενὲς καυσίμων 600 - 1200 λίτρων, βλήματα 
Κτ19Α «Ατόλ» αέρος - αέρος, Α5-7 «Κέρρυ» 
αέρος - επιφανείας, ατρακτίδια µε δἰκανσ Ππμρο- 
βόλα 53χιλ. ο9/Π-25ἱ με φωτογραφικες μηχανές 
και / ἡ ἆλλον αναγνωριστικὀ εξοπλισμό, και µε 
εξοπλισμό ηλεκτρονικού πολέμου. Ένα τυπικό 
φορτία γιαεπιθεσεις επιφανείας είναι; ὄεξομε- 
νὲς καυσίμου 1.200 λ.στους εξωτερικούς φορείς, 
2βλήματα ἀ»-7 στους Εσωτερι κοιῖς (και 2 «ΑΤΟΑ» 
στους ενδιάµεσους). Για θγγὺς υποστήριξη, ἕνας 
δυνατός συνδυασμός εἶναι δυο δεξαµενες στους 
εξωτερικούς, (δυο «Ατόλ» στους ενδιάµεσους], 
δύο ατρακτίδια ρουκετών στους εσωτερικούς και 
2-4 βοµβες στους κοιλιακοὺς 

Β Συστήματα: Τα περισσότερα συστήµατα βα- 
σἰζονται η Είναι ιδια µε αυτα του δι-ζ. Υπαρχει 
Εκτινασσόμενο καθισµα (Κ9-4). θωρακιστ καισπο 
πίσω ανοιγόµενη καλύστρα. Τα μὁραυλικα εχουν 
κύριο και δευτερεύον κύκλωμα που κινοῦν ὅλα 
τα συστήµαταίαπο το διευθυνόµεναο ριναὶο τροχό 
καιτα φρένα μεχρι Τὸ µεταβλητο ακροφύσιο). Ὁ 
Λιουλκα Εχει Εκκινητη µε πεπιεσµέενο αερα. και 


Ἐκῖτσο τριων οιµεών τος 50-ΤΜΚ. 


απὀτο αι/µπιεστηῃ τοι κινείταιτο σύστηµα συμµπί- 
ἔσης του κὀκπιτ. Ὑπάρχει πιθανότατα οὐστημα 
θέρμανσης αλλά δεν εἶναι γνωστό αν υπάρχοι 
κλιματισμὀς, ἡ όπως στα ὃμ-ὖ, οι πιλοτοι στις 
θεσμές χώρες υποφέρουν 

Β Επιδόσεις: Χαρη στον ιὄχµρότερο κινηπ]ρα 
και στην καλύτερῃ αεροδυναµική.το Ώυ- 17 έχει 
σηµαντικα καλύτερες επιδόσεις. Ἡ μεταφορική 
του ικανατης ἄμξηθηκε κατά 10006, η εμβέλειά 
του κατὰ 3054 και Οι ανάγκες του σε διαδρόμους 
βελτιώθηκαν κατά 60θα, 

Η ταχὑτητά του ᾧθανει το 1.06 Μαχ στην επιφᾶ- 
νεια τῆς θάλασσας καιτα 2,1 7 Μακ (για πολυ λιγο 
χρόνο ὅμως) στα Ἰ 1.000 μ. Τα πρὠτα Φίτερ- ο. µε 
ὅψο εξωτερικες ὄεξαμενες και Ζτόννους φορτία 
εἶχαν ακτίνα ὅρασης 630 χλμ. στο κλασικο προφιλ 
ψηλα - χαµηλα - μηλά ἡ 400 χλμ. σε ολο χαµηλη 


πτηση. 
Το Θι-Τ7 δεν εἶναι βέβαια κανένα μαχητικό της 
κλάσης του Ε-]δή Ε-Ί4, µπορεί όμως να υπερα- 
σπισθεί τον εαυτό του στο πεδίο της μάχης και 
πολλά 5υ-20 και Ὦα-οὖ χρησιμοποιούνταικαισαν 
σνασχετικἀ. Απ᾿ ὁτιλέγεται πάντως, Π σημαντικό- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΛΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΛΡΙΩΣ 13888 


ΜΕ τον Ενα τβ0χο να παΊαει ακόμα ὕτο διαὔρωμο αµτο το 
5-ΤΒΜΜ τς σοβιετικής αεραπορίας χρησιµαπαιεί µικρους 
πυραυλύκινηήτηπρες για την απογεκωση του. Διακρίνονταικατω 


θηκε κατώτερο αποτο Αιντα/[[των Μιρὰζ ρβτης 
Φουερτζα Αερδα Περομάνα, το ΕΕ και οι ασιρ- 
µατοι ΩΗΕ/ΝΗΕ δεν ἦσαν συμβατά µε τον ἆλλο 


απὸ την ἀτρακτο, ανάμεσα στα κύρια σκέλη. 


Ένασοβιετικο δα - 17 απογειώνεται. Οι πτέρυγες µεταβλητης 
γεωμετρίας εἶναι πλήρως ἀνοικτὲς. 


Ἱερη διαφορά µε το 8υ-7 βρἰσκεταιστις χαμηλές 
ταχύτητες. όπου η ευκολίαχδιρισμού καιη δυνα- 
τότης ελιγμών ἔχουν παρει γεες διαστάσεις. Ἀκο- 
μα καιτ ταχύτητα προσέγγισης έχει µειωθεὶ απο 
360 σε 300 χσω. 


ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ ΣΤΟ ΙΔΙΟ ΘΕΜΑ 


5 ὀίττερ- 9μ-17: Ταπρώτα δη -Τ7 του 1971- 
Τ9ἠσαν σχετικά απλἁ αεροσκάφη, µε περιορισμέ- 
νο εξοπλισμό: ενα σύσπηµαλέιζερ, προειδοποιητὴ 
ραντάρ Σιρένα ΙΙ, οπτικο σκοπευτικὀ και μερικά 
ραδιοβοηθήµατα. Πιστεύεται ότι σήµερα ἐχουν 
αποσυρθεί όλα απὀ υπηρεσία πρώτης γραμμής. 
Ακολούθησαν; 

 Φίττερ-ο 5-17 ΜΚ (51-20]: Μοντέλο 
εξαγωγής του 1978, αρχικά στην Πολωνία και 
μετά και στην Τοεχοσλοβακία, Αλγερία, Αιγωπτο 
και Ίρακ εἶχε µικροαλλαγές στον εξοπλισμό, που 
μείωσαν την αποτελεσματικὀτητά τοι. 

α Φίτερ-Ὀ (Βμ-ΊΤΤΜ]: Εμφανίστηκετο 1976. 
Το ρύγχος µάκρυνε κατα 25-28 εκοτοστὰ για να 
Χώρασειτον εξοπλισμό αποφυγῆς αναγλύφου και 
Ραντάρ ντόπλερ, των οποίων οἱ κεραΐες βρίσκονται 
σ᾿ ἑνα εξόγκωμα κάτω απὀ Τον αεραγώγο. Το 
εξόγκωμα αυτό δημιούργησε πολλες διαφωνίες 
μετοξή Των δυτικών παρατηρητών καβώς ἦταν 
πολύ μικρό για να περιέχει ραντάρ Παρακολού- 
Ώπσης ἡ αποφυγής αναγλύφου. Είναι λοιπὸν πι- 
θανόν τι οι Σοβιετικοί προτίµησαν την απλού- 
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στερη λύση του υπέρυθρου απεικονιστήπου έχει 
και το πλεονέκτημα να εἶναι παθητικὀ σύσπτιμα 
καινα µη γἰνεταιαντιληπτόὀ απὀ εχθρικούς δέκτες. 
Αναμφισβήτητα προἐκυφε κάποια µείωση της 
εωστάθειας περἰτον κατακὀρυφο ἄξονα, που αν- 


τιµετωπίσθηκε; στα επόμενα μοντέλα. Ίσως να 
θεωρήθηκε ότιοιαβροδυναμικοί αισθητήρες που 
υπήρχαν στα πλάἀγιατου ρύγχους απὀ το Φίττερ- 
Ό, να ἠσαν αρκετοί για όνα σύστημα τεχνητής 
σταθεροποίησης. 

α Φίττερ-Ε (8ι1-22): Αιτή η παραλλαγή του 
5ι-17Μ ἔχει νέο κωδικό γιατὶ προστέθηκε µια 
επέκταση του κάθετου σταθερο και όλλαξε η 
εξωτερική του εμφάνιση. Προφανώς το υπορὺγ- 
χιο ἐξόγκωµα δημιούργησε περισσότερα προβλή- 
ματααπ ὁτιπροβλεπόταν. Μετά απὸὀ προσεκτική 
Εξέταση των Φωτογραφιών βρέθη κε ὁτιτο Εξόγ- 
κώμα Των αισθητήρων ἦταν κάπως διαφορετικὸ 
απο αυτό του προκατοχου του καὶ ότι η πίσω 
ότρακτος εἶχε διαφορετικό, μεγαλύτερης διατο- 
µής σχήμα. Τελικά ανακαλύφθηκε ὁτιτο -Ἔ έχει 
διαφορετικό κινητήρα, τον Τουµάνσκι Η-2385- 
900 των Μία-29, σου ὄϊνει 8.000 { 11.506 κ. 
ῴσης Ολόγος αυτής πις αλλαγής είναι ἄγνωστος. 
Ισως να υπήρχαν προβλήµατα σπην παραγωγή 
αρκετών Λιούλκα. ίσως να ἠθελαν να τυποποΊη- 
σουν τους κινητήρες των τακτικὠν τους µαχητι- 
κὠν (ΜΙ(-23, ΜΙᾳ-21, 5α-1τ). 

Το 1877 µια παραλλαγή του Φίττερ-ξ χωρίς το 
εξόγκωµα του ρύγχους αγοράσθηκε αποτοΠε- 
ρού (396 α/φη) Λο αργότερα διέρρευσαν πλη- 
ροφορὶες ότι οι χρήστες δεν ήσαν καθόλου ευ- 
χαριστηµένοι,. Το ρονταρ ΞΗΌ-ΡΜ «Κάι Φιξ» κρὶ- 


εξοπλιαμότων Περουβιανών ενόπλων δυνάμεων, 
(σοβιετικής κατασκευής!) δεν υπήρχαν ραδιο- 
βοηθήματα και οπροειδοποιητής ραντάρ ἦταν α 
παλιός Σιρὲνα Ι{ µε κάλυιμη μονο 2Τ05, Π αιτία 
φαίνεται ὅτι ἦταν και η µείωση του κόστους καιῃ 
αποφυγῇ χορήγησης προήγµένου εξοπλισμού σε 
χωρα πολιτικὠς μᾶλλον επισφαλή. Τα 5υ-22 πᾶν- 
τως είχαν τη δυνατότητα χρήσης βλημάτων αὗρος 
-αέρος «Ατόλ», καιµπορσήν να θεωρπθούν µα- 
Χητικά διπλού» ρόλου. 


5 Φίττεορ-Ε(δι-1Τυ ΜΥ διθέσιο εκπαιδευτικὀ. 
᾿Εχεικινητήρα Λιούλκα καινέα πρόσθια άτρακτο, 
με βαθύτερο προφἰλκαι δύο θέσεις χειριστών, µε. 
την πίσω θέση υπερυψωμένη. Π ορατότητα εἶναι 
καλύτερη απὀ πριν καιτο βαθύτερο ρύγχος πε- 
ριξχε! και το ραντάρ ντόπλερ Υπάρχει μόνα ἑνα 
πµροβόλο, στα δεξιά, και πίσω από το κὀκπιτ 
υπάρχει µια µεγάλη «καμπούρα» που θεωρείται 
οτι περιέχει κα σα 


Ε Φίττερ-Ε (8υ-2259)]: Δίθέσια παραλλαγή µε 
κινησήρα Τουμάνασκι. Ἔχει εξαχθεί στο Περού, 
την Ανγκόλα, τη Λιβύη κά 


α Φίττερ-α: Διθέσια παραλλαγή του Φίτερ-Η 
µε ψηλότερο όμως κάθετο σταθερὀ, βαθύτερο 
εξόγκωµα ράχης και μερικές φορές και ἑνα μικρό 
κάθετο πτερυγ!διο κάτω απὀ την ουρά. Διαθέτει 
και τηλέμετρο / ανιχνευτή λξιδερ στον κώνο ει- 
σαγωγἠς, ἑνα μόνο πυροβόλο και υπάρχουν πα- 
ραλλαγές και µε κινηπήρα Λιούλκα (51-1Τ ή διΙ- 
2043) και µε Τουμάνσκι (5υ-220)0. 


Ε Φίττερ-Η (50-17; ἡ 51-20Μ;): Αυτή η πα- 
ῥσλλαγή, που πιστεύεται ότι αποτελεί και την 
πολυπληθέστερη των Σοβιετικών δυνάμεων αν- 
τιστοιχείσ᾽ ενα μονοθέσιο - 4: βαθύ ρύγχοσπου 
περιέχειτα ραντάρ κλπ.. µεγάλη καμποίῖρα πίσω 
απὀτο κόκπιτ ιμηλό κάθετο σταθερὀ καιαφαιρού- 
µενο πτερυγ!διο ουρᾶς. Επισης έχει ἀλλους δύο 
πτερυγικοὺς φορείς οπλισμοῦ, που αυνήθως φὲ- 
ρουν βλήματα αέρος - αέρος αυτοάμυνας, Ατόλ 
ή Αφὶντ. 


α Φίτερ-. (51-22: Μοντέλο εξαγωγής {Λι- 
βύη, 1979) με κινητήρα Τουμάνσκι Αναφέρεται 
χωρητικότης εσωτερικών δεξαμενὼν 6270 λίτρων, 
πιθανως σε Βάρος των ηλεκτρονικών. Π κορυφή 
του κάθετου σταθερού εἶναι τετραγὠνισµενη 


ΕΠ Φίττερ-Κ: Εκτός απὀ τον κινητήρα Λιούλκα, 
η μόνη ἄλλη διαφορα απὀ το προηγούμενο μοντὸ- 
λο εἶναι µια προεξοχἡ στῃ βαστ του κάθετου 
σταθερού που αποτελείται απὀ ἕναν αεραγωγόὸ 
{μάλλον για ψύξη ηλεκτρονικὠν συστηµάτων) και 


μα µικρή κεραία ωοειδοὺς σχήματος, πιθανόν 
τµήµα ενός συστήµατος αντιµέτρων. Οἱ Πολωνοί 
αναφέρονται στα ὢιπτερ-Κ« τους οαν 9-2. 
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Ηπρωώτη χρησιμοποίηση του Φίττερ ἔγινετο 
Δεκέμβριο του 1971 στον νδο-Πακιστανικό 
πόλεμο. 

τα θµ- της Ινδικῆς αεροπορίας εξετελεσαν 
ποικιλία αποστολών εναντίον αεροδρομίων, 
κεντρών επικοινωνιών, στόχών στοπεδίοτης 
μάχης κ.λπ. Ο αριθµος των αποστολων ἦταν 
μεγάλος και οι απώλειες ανάλογες; 16 κα- 
ταρρίφθηκαν απὀ αντιαεροπορικἀ πυρά και 
αρκετα ἔπαθαν ζημιὲς απὀ εχθρικα καταδιω- 
κτικά Κάβες φορα όμως κατόρθωναν να εΕπι- 
στρέφουν στη βάση τους και μάλιστα σε µε- 
µικες περιπτώσεις κατέρριψαν τους Επὶδο- 
ξους... δηµίους τους. Άλλα όμως ὃι-ζ, των 
οποίων οἱ πιλοτοι χρησιμοποίησαν µετακαυ- 


ΤΟ ΦΙΤΤΕΡ ΣΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟ | 


στήρα λίγα περ:σσὀτερο απ᾿ ὅτι επρεπε 
ἔμειναν απὀ κασιµα κατὰ την επιστροφή. 

Η ἀλλη γνωστή χρησιμοποίηση των Φίττερ 
ἦταν το επεισόδιο στον Κόλπο της Σύρτης, 
στις 19.8.1981. Δυο μ-26 εντοπισθηκαν απο 
τα ραντᾶρ µεγαλης εμβέλειας του δου στὸ- 

λου, να κατευθύνονται προς το περοπλανο- 
φορο Μίµιτζ. Όταν οι προειδοποιήσεις ὅεν 
ελήφθησαν υπ᾿ ὄὀψῃ. δύο Ε-14 Τόμµκατ κα- 
τευθύνθηκαν εναντίον των λήβυκών αερο- 
σκαφών καιτα κατέρριµαν εκτοξεύοντας δύο 
πυραύλους ΑΙΜ-8 5ἰαείπαεγ Πραπγσουμέ- 
γνωστο ἑνα απότα δύο 80-25 εἴχε εκτοξευσει 
ανεπιτυχώς έναν πύραυλο υπέρυθρης καθο- 
δήγηστς «Ατολ» εναντίον του ενος Γ-14 


Σκῖχόο τριων σψεων του 8-1 "ΕΙΗεί-ς. 


ΦυΚΗΟΙ 8ι-ΤΒΜΚ ᾿ΕΙΤΤΕΗ-Α" 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ - 


Κινητήρας: Στροβιλοκιγητησας Λισυλκα Α/.-ΤΕ- 
1.100, 6800/9806 κ. ωσης 
Διαστάσεις; Μήκος, ολικό: 17,37 μµ., Εκηξτασµα: 
893 μ., Ύψος 4,τΏ µ., Επιφ, πτερύγων. ὁτ 8 τ.µ 
Βάρη: κενόν Ββ20 κ. κανονικό: 19000 κ.. ΜΕΥΙΟτο: 
14800 κ. καύσιμα τ λαδι; 2050 16. κ 
Επιδοσεις: Μεν ταχύτητα: 1.6 Μαχστις 12000 µ., 
11 Μαχοταομµ. µε φορτίο στους 4 φορείςΞξ 1ο 
Μακ στις 12000 µ. Αρχικὸς βαθµος ανόδου. 8800 
μαλ. Επιχειρησιακἡ οροφή: 150080 µέτρα Ακτίνα 
σα. 9 δεξαμενός, 1000 κ. όπλα - 320 χλμ. 
Αυτονομία; 4 ὄδεξαμενες Ξ Ἰ45δῦ κλμ Διαδρομή 
απογείωσης; 2400 µ. μέγιστο. βθ0µ µερζεξ ὄεξα- 
µενές µόνα Ταχύτητα απογείωσης - 360 - 3/5 
χαω Ταχύτητα προσέγγισης Ξ 380 χαω, προσγεὶω- 
σης. 305 χαω 
Οπλισμός: 2 πυροβολα 30 χιλ. ΝΗ-50, ΤΏ βαα 6 
φορεῖς οπλιαμουῦ ομνολικής αντοχής 4000 κ. Σὺ- 
νηθες φορτιοΞ ο500κ.ἡ δύο εξωτερικὲς δεξαμε- 


νὲς και 1000 κ ὅπλα 


ΦΙΚΗΟΙ 5υ-17 “ΕΙΤΤΕΗ-Ο” 
ἃ δύΚΗΟΙ 5υ-22 "ΕΙΤΤΕΗ:Η” 
ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Κινητήρας: Στροβιλοκινητήρας Αιουλκα Αἱ. - 21Γ-3, 
1800112060 κ. σης. 

Διαστάσεις: Μήκος 154 / 15,8 µ., Εκπετασµα 
14-99 µ. Ύψος. Επιφ. πτερυγων; 40,1 τ.μ ι 
Βάρη: Κρνόν: 10.000 ὁ 10.200 κ. Πλήρες [χωρίς 
εξ. φορτια!. 14000 / 15500 κ. Μεγιστο: 11100 
198200 κ. 

Επιδόσεις (χωρίς εξ φαρτία] ΜΕΥ. ταχυτης; Ίο 
Μαχοε µ. (1290 χαω!. 2.1 Μαχ στις 11000 µ. (2300 
χαω). Βαθμὸς ανόδου; 13800 µαλ. Επιχ. οροφη 
18000 µ., Διαδρομή απογείωσης (1 Ττου. βάρος - 
620 µ. Ακτίνα μάχης; 600 χλμ. µε ὁ τον. ίρορτιο / 
Τ00 χλµ. µε ἅτου. φορτίο, σε προφὶλ Υ-κ-γ, ΙΕψίστη 
αυτονομία [4 εξ δεξαμενές) 8550/9758 κὰμ 
Οπλισμός: 2 πυρόβολα Νοιντεἆµμαν - Βµτερ ΝΗ 
αΏ, 30 Χιλ. µε 70 βαο 8 φορεις οπλιοµου / 10 
φορείς, µεγιστη μεταφορικηικανότης 4000 ; 5000 
κιλό 


Ένα 8µ-τΒΚὶ απογειωκετα! χρησιµοπριωντας µίκρους πν- 
ραυληκινητήρες γµι υπαβσοήθηση. 


1 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΕΙΩΣ . ΦΕΗΕΡΟΤΑΡΙΟΙΣ 1888 


Γ- 


ΔΙΑΦΟΡΕΣ ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΕΣ 


ακόµα σκοτεινά. Οι δυτικοί επιμένουν να χρησι- 
μοποιούν το ὀνομα ΦΙΤΤΕρ και γιά το ὃι-7 και για 
το δη - 17. Οι Σοβιετικοι πάλι δινουν στα διαφορα 


Στον τοµέα της ονοματολογίας τᾳ πράγματα ειναι 


μοντέλα τους τις ονομασίες Φιυ-Ττ, 9-20 και 
Θιμ-οὸ Απ΄ Οτιφαινεται, 50-1Τ χαρακτηρίζονται 
τα Φιττερ που υπηρετουν στις Σοβιετικες Ένο- 
πλες Δυνάμεις, 5υ-οΏ αυτα που εξηχθησαν σε 
Ἀροβικες χώρες και 9ι-22 πρέπει να εἰναι η 
Ονοµασια των αερὀσκαφων μετανέορυγχοςί(-Ε. 


κ 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ 


Μεγ Ταχυτης - ϐ µιλια, 
ΜΕΥ. ταχυτης ὃ χλμ. 
Άκτινα ὅρασης [ὰὰμ µε φορτιο) 


ΝΛΕΥ. αυτόνόµια 
Βαβμνος ανοδοι 


Όροφη 
Διαόρομη απογειώσης 
Όπλισμος 


φίλοι της πτήσης 


κυκλοφορεί" 
Π ἐκδοσπ π 


ς καὶ 
της 3 
Α ΣΤ 


α δείτε τα 
ΩτιΚΑΑΕ: 


- 


-ᾱ, -Η. τν. -Κὶ και αυτων που αγοράσθηκαν απο 
τὸ Πεβου, κι Οχι αητων µε κινητηρα Τοιυμάνακι, 
οπως θεωρούσαν παλιοτερα. Μόνο οι σοβιετικοί 
όμως γνωριζουν τα Παρασκήνιατης ογοµατοποιί- 
ας Των αεροσκαφων Τους, και δεν εἶναι Ιδιαίτερα 
διαφωτιστικοι. Εδώ ακολὀωθήθηκε η ονοµατολο- 
για Του «πε 5 που θεώρει θυ-ζὸ ὅσα ἐχουν 
κινητήρα τον Η-οΘΕ 

Ενα ἆλλο παραξενο γεγονός εἶναι Π χρήση Των 
µΌγων αριθµων (50-17] σε ἑνα αεροσκάφος που 
Εἰναι βασικα βομβαρδιστικό, Ενω εκπαραδοσεως 
αμτο! χρησιµοποιοώνται σε ανασχετικα (ΜΙ-15, 
Μια-21. Μια-29. μ-Ώ, κ.λπ.]. Αργότερα, ο κανό- 
νας (βοµβαρδιστικα Ξ ζυγὸς αριθμός) εφαρμᾶ- 
0θηκε στα µεταγενεστερα μοντέλα. Ο λόγος αι- 
τὴς της ανωµαλίας Είναι αγνωστος. 
Το Φίπτερ ΘΙχε επιτυχια στον εξαγωγικό ταµρα 
Το αγόρασαν η Αίγυπτος, η Ανγκολα, το Ιράκ. το 
Βιετναμ. η Λιβύη, η Ὑθμένη, η Σμρία, η Αλγερια, 
το Περού και βέβαια η ΓΠσλωνια που αν και Εχει 
ΜΙΩ-ὰ9 αγόρασε Φττερ µε κινητηρα Λιούλκα 
αντί µε Τωυμάνοκι Η παραγωγή του Φιττερ έχει 
σταματήσει εω και 10 χρόνια, αλλα µεγαλοι αρι- 
θµοι απὀ ουτο το μαχητικό μεταβλητής γεωµε- 
τρίιας παραµεγουν σε υπηρεσια, πρασφεροντας 
στους χρήστες αξιολούτ απὀδοση µε ελαχιστο- 


ποιηµενη πολυπλοκοτητα και κὀστας 


ΓΕ) 


ους φορΊ/ο 


θαῆκ 


1 φάρεις 


και του ας 


μι λα 
ο βοσςή ΠΗΡΟΒΝ 


Βίγκον Αά 37 {1910} ἍΜία-2] Φλογκερ Ὁ (1871) 


σι 1] 


δυ-ΤΒΚ Ε-1050 ὃν 22 Βίγκεν ΜΙ(α-2] 
1880) (1960) Φιπερ-Β Αύ--] Φλογκερ 0 
1871] 19170] (1917] 
Ὥση 8 Β τήννοι 1ο ΤΟνΥΟι 11,2 Τῶννοι 118 ΤΌνγοι 119 Τοννοι 
Βαρος [κανονικό] 1Ά τόννοι 26 τῶννοι 17 τῶννο: 18 τογνοι 18,5 τόννοι 
ΜΕΥ. Ταχυτης - ϐ µ. 11 αν 195 Μου 11 Μαχ 11 Μαχ 
Π χλμ. 18 ΜΑΧ 21 Μαι 21 Μακ 2 ΜΟΧ 16 Μαχ 
Ακτίνα ὀράσης {χλμ. µε φορτιο| 320 480 χλμ τοῦ χλμ 1000 χὰμ 3Β6 χλμ. 
με ὁ Ίθψνους µε ὁ, Τοννους µε 9,ὁ ΤΌννους 
φορτιο 820 µε 27τον. - 
3 εξ δεξ 
ΕΥ. αυτονοµια Ἰ41) κλμ, 1200ὰμ - -- - 2504 χλμ. 

ὢ εξ δεξι (4 εξ δεξ 
βαθμος ανοόσου; 8800 μολ -- -- 
Οροφή 15.1 χλμ 18 χλμ 18.3 χλμ 15.2 χλμ 
ἀιαδρομη απογείωσης 2400 µ θ3ύμ ος 171, 908 µ Β0ῦμ σε Ίδςτ 
Οπλκιμὸς: 230 αχ /Τ0 βας 1κρῷ χιλ 2530 χιλ τρβου 1230 χιλ 130 βσα 1923 χιλ. 

2ροῦκ 50θῆ κ 6006 », Φροῦ κ 
Β φορεις Ἰθψφορεις 1 Φαρεις 5 φορεις 
ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ | 
δι-ΤΒΚ (1360] 5μ-2ὲ Φιπτερ-Η [1977] 
Ώσι 3 ΤΟΥΗ 
Βαρος [κανονικό] 12τ 


ὃ Μπ 
600 χλμ µε ἃ τοννους 


θ3ἡ µε ο τ τὸν - 5 εξ ἃ 
2548 χλμ εξ δεξι 


16.3 χλιι 13 ὁ ΧΑΡ, 
50 μ Άμα οε 14.5 1 
Ίπ1ῃ χιλ’ 130 ας Ίσα χιλ 


ερυήκ 
τψορεις 


οθῦδε 


5 φορείς 


Με περισσότερες απο 10.000 λε- 
ξεις κειµένου, 80 φωτογραφίες και 
Τ2 σχεδια τριων και πολλαπλών 
ὀψεων απὀ το πλουσιότερο αερο- 
πορικό φωτογραφικὀ αρχείο στην 
Ελλάδα και το καλύτερο γραφειο 
αεροπορικών σχεδίων στον κὀσμο. 


ΜΙΑ ΑΚΡΙΒΗ ΕΚΔΟΣΗ ΣΕΕΚΠΛΗΚΤΙ- 
ΚΑ ΠΡΟΣΙΤΗ ΤΙΜΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΦΙ- 
ΑΟΥΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥ ΑΕΡΟ- 
ΠΛΑΝΟΥ. ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚ- 
ΔΩΣΕΙΣ Α.Ε.» ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΓΠΤΗΣΗ». 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ, ΣΤΕΙΑΤΕ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 700 
ΔΡΧ. ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, Γορ- 
γίου 6 και Αναπαύσεως, Αθηνα 
116 36. Τηλ 92 30 832 
ΟΝΟΜΑ 

ΕεπθνυΜΟ. .... 


ΔΙΕΜΟΜΛΙΒΗΕ ο... 


Σηµ.: Εαν δεν θελετε να κόψετε 
τη σελιδα του περιοδικου, μπο- 
ρείε να χρησιμοποιήσετε µια 
Φωτοτυπία του κουπονιού π ενα 
απλό κομμάτι χαρτι 


ι- 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


χα κάδο ΕΙΝΑΙ ΠΡΑΙ ΜΑΤΙ, ΞΙΟΠΕΡΙΕΡΓΟ Τό ΠΩΣ ΕΝΑ ΤΟΣΟ ΙΚΑΝΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 
μμ κε. ΙΝΕΝ ΕΧΕΙ ΚΕΡΔΙΣΕΙ ΤΗ ΦΗΜΗ ΠΟΥ ΤΟΥ  Ἕρ ΓΙΑΡΑ ΤΗΝ ΑΧΑΡΗ ΜΟΡΦΗ - 
χ  «ΚΟΥΡ ρρος 
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ΕΙ ΟΗΣΟΝ Ἴ 

δι ενα 

ΝΑ ο ΑΡΗ 
ο 


ον 


. 4 


ἐς μαεροκκτοκεσνκ ση νφδνονηης νλενηος Αέρνονος ση λημοὰ. 


ΠΤΗΣΝ ΙΜΑΛΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΩΣ 1988 


ἠταν το Ο5//-1, ένα διθεσιο διπλάνο µε 

αστεροειδή κινητήρα που πέταξε για 
πρώτη φορά τον Οκτώβριο του 1958. Το χρησι- 
µοποίησθ το Σώμα Πεζοναυτών για αναγνώριση 
και ελαφρό βομβαρδισμό µέχριτο 1938 περίπου; 
Το όνομα Κορσὲρ δεν εἰχε υιοθετηθεί τότε επ- 
σηµα απὀ τις αμερικανικές ἐνοπλες δυνά- 
μεις, αλλά ὀλοιτο ήξεραν καιτο χρπσιμοποιού- 
σαν. Λίγους μηνες αργότερα, τον Μάιο του 1949, 
πέταξε ἑνα δεύτερο Κορσέρ,το ΧΕΔ4Ι1,που έγινε 
θρυλικό πάνω απὀ τον Ειρηνικό σαν Ε4Ι/. Χρειᾶ- 
στηκε να περάσουν άλλα 25 χρόνια γιανα πετάξει 
το τρίτο καιτελευταῖο - μἐχρισήμερα - Κορσερ, 
το Α-ὖ, Ονομάστηκε Κορσέρ ΙΙ, καθώς ἦταν ῃ 
δεύτερη φορά που αμτή η ονομασία χρπσιµο- 
ποιθίτο Επίσημα. 
Ὅλα λοιπόν ξεκίνησαν το 1983. Τη χρονιὰ 
εκείνη ξεκίνησε το πρόγραµµα ΝΑ Χτου Ἀμερι- 
κανικού Ναυτικούπου αργότερα μετονομάστη- 
κε σε ΝΑΙ. Οι προδιαγροφὲς μιλούσαν για ἑνα 
μονοθέσιο ελαφρὴ επιθετικό αεροσκάφος, βα- 
σισµένο σε κάποιο υπάρχον μαχητικό (για οικο- 
νοµία χρόνου και χρήματος), µε συστήµατα 
πλοήγησης και σκόπευσης πολὺ μεγάλης ακρι- 
Βειας, μεγάλης µεταφορικής ικανότητας Φορ- 
τίου ὅπλων και καυσίμων μεγάλης εμβέλειας 
αλλά και υποηχπτικής ταχύτητας, Π ψμφαση δι- 
νόταν στην απλή, ανθεκτικἠ κατασκευή τα συ- 
στήµατα ακριβείας καιτῃ μεταφορική ικανότητα 
και ὄχι στις υπερηχητικές επιδόσεις. Το νεο 
αεροσκάφος θα αντικαθιστούσε τα Ρόκγομελ 
Άγο Βἱζιλαντστους τακτικοὺς ρόλαυς (Π στρα- 
τηγικἡ επίθεση εἶχε πλέον περιέλθει στην αρ- 
µαδιότητατης αεροπορίας καιτων υποβρυχίων) 
καιθα συμπλήρωνετσ ελαφριά Α-ό Σκόιχοκστις 
αποστολές μεγάλων αποστάσεων. Ανταγωνί- 
στριες εταιρἰες ἦταν η Ντάγκλας, ῃΠ Γκρούμαν 
καιη Βόσιτ. 
Η Βύουτ είχε µεγάλη εμπειρία στην κατασκευῆ 
ναυτικών αΕεροσκαφων και εἰχε ἠδη ένα αερα- 
ακάφος κατάλληλο για μετατροπή: το ΕΓ-θ 
Κρουζεώτε. Για να κερδίσει το συμβόλαιο η 
Βόουτ ακολούθησε μια πρωτότυπη ---αλλά απο- 
τελεσματική--- τακτική. Δημιούργησε δύο σχε- 
διαστικές οµάδες, τη Γαλάζια Ωμάδα, που σκο- 
πάς της ἦταν ο ανασχεδιασµός του Ε-8 και η 
Κόκκινη Ομµάδα,που σκοπὀς της ἦταν νακριτικά- 
ρει και να ανακαλύπτει σφάλματα στα σχέδια 
της Γαλάζιας. 
Η Γαλάζια Ομάδα ήταν αυτοίπου σχεδίασαν και 
το Κρουζέιτερ: Σολ Λαβ, Γουίλιαμ Σκούλφηλντ, 
Πολ Χαϊαρ.Το καλοκοίριτου 1983 εμφανίσθηκαν 
τα σχεδια ν-461 και ν-489 καιτο Φεβρουσαριο 
του 1964 το Υ-4δᾷ κἐρδισε το διαγωνισμό. Στις 
25 Ιουνίου οι ακπρόσωποιτου Ναυτικού Επιθε- 
ὠρήσαν το πρὠτο μοντέλο σε φυσικό μέγεθος. 
Οι μόνες ομσιαστικὲς αλλαγές που ζητήθηκαν 
ήταν το κοντύτερο ρύγχος καὶ το ιμµηλότερο 
κάθετο σταθερό. Στις αρχές του 19665 ἀρχισε η 
κατασκευή του πρωτότυπου το οποίο πέταξε 
για πρώτη φορά στις 27 Σεπτεμβρίου του ἐδιοιι 
έτους και μάλιστα 25 ηµέρες πριν το χρονοδιά- 
γραµµα. Η πρώτη πτήση, που ἑγινε µε μειωμένο 
βάρας (10,274 κιλά) στιγµατίστηκε από σοβαροὺς 
κραδασμούς ολόκληρου του αεροσκάφους. 
Γρήγορα ανακαλύφθηκε ὁτιαιτία ήταν η ανώμαλη 
ροή πάνω απὀ τα πτερύγια καμπυλότητας, 
πράγµα που διορθώθηκε εύκολα και οι υπόλοι- 
πες πτήσεις εξελίχθηκαν ομαλά. Το µόνο ἄξιο 
λόγου µειονέκτηµαπου έγινε φανερό στο πρὀ- 
γβαμμαᾶ δοκιμών ἦταν το ότιτ µείωση ώσης του 
κινητήρα στα μεγαλύτερα ύψη ἦταν περισσότερη 
απ᾿ όσο εἰχε υπολογιστεἰ Καθώς όμως το αξ- 
ροσκάφος προβλεπόταν να περάσειτο μεγαλύ- 
τερο µέρος της ζωής του σε χαμηλά ύψη, ΤΟ 
εώρηµα αυτό ήταν περισσότερο ακαδημαϊκού 
ενδιαφέροντος. 
Αμτό βέβαια δεν εμπόδισε το πρωτότυπο να 
φτάσει --σε βὐθιση--- το 1,025 Μαχ μόλις 18 
ημέρες µετά την πρὠτὴ πτήση του, Το βάρος 
του µπορεί να ἦταν κατα 270 κιλά μεγαλύτορο 
απὀτοπροβλεπόμενο, αλλά ανόπτωσσε σταθερἁ 
ταχύτητες 590 κόμβων (990 χ.α.ὦ] σε ὖψοςτ.50ῦ 
μ.. ἦταν πολύ εμέλικτο, ἄνετο στη συμπεριφορά 
του, εἶχε βαθμό κλίσης, 1605 δευτ. καιχρειαζό- 
τον μόνο 114 ανθρωποώρες αυντήρησης για 
κάθε ὡρα πτήσης, σε µια εποχή που οι 50 αν- 
ϐρωποώρες ἦταν ἑνας συνηθισμένος αριθμός 
για ένα μαχητικό. 
Τα οκτώ πρωτότυπα που; κατασκευάστηκαν 


ο πρώτος «Κουρσάρος» της εταιρίας Βόουχ 


Δυο Α-ΤΌτης υ9ΑΕ φορτωμένα µε Βόμβες στους εσώτε 


κους φορεις και αΤράπτιδια ηλεκτρονικού παλέµσαυ στους εξωτερ]- 


καὺς. Προσεξτε τα κατεβααμένα σλατς στὰ χε]λή ῥόοβολής καιτόως ἄδειους πυλώνες των Σαϊντγομάιντερ στην ἀπρακτο. 


Τρια Α-7Ε του αμερικανικού ναυτικοὺ ετοιμάζονται να «πιάσουν» στό κατάστρωμα του αεροπλανοφόρου µε κατεβασμένα 
ἄγκιστρα αλλά ὀχι κοιτα σύστημα προγεἰωόης. Τα καμουφλαζ εἶναι χαμηλής ορατότητας και Τὰ ϱθνόσημη των αερθακαφῶν 
μόλις που διακρίνονται. 


μών, µε Ελάχιστες εκπλήξεις αλλά και δύο απω- 
λειες. Και οἱ δύο οφείλονταν σε βλάβες του 
κινητήρα, συνέβησαν το Μάρτιο και τον Αὔγου- 
στοτου 1966, ενώτο δεύτερο αεροσκάφος αντί 
να συντριβεὶ στο ἐδαφος... προσγειώθηκε απο 
µόνο του σ΄ έναν αγρὀ! Αργότερα ανακτήθηκε 
και χρησιμοποιήθηκε για τη συνέχιση των ὄοκι- 
μών. 

Το Α-ΖΑ του ναυτικού δοκιμάστηκε και απὀ πιλό- 
τους της υ85ΑΕ,ποι εντυπωσιάστηκαν κι αυτοί 
απότις αρετές του νναυ μαχητικού και έδωσαν 
10 πρᾶσινο φως για την σγορᾶ του Α-7 και από 
την Αεροπορία. Όπως καιοι πιλότοιτου Ναυτι- 
κοὺ, παρατήρησαν ὁτιπ ισχύς του κινητηρα ἥταν 
Ελλιπής. Το Ναυτικό ήταν αναγκασμένο απὀπο- 
λιτικὲς επιλογες ναχρησιμοποιήσειτον κΥητηρα 
Πρατ ἃ Γουίτνι ΤΕΞΟ στο Α-Ζ (και στο Ε-14)Π 
Ε8ΑΕ όµως εἰχε την άνεση να ζητήσει τον κι- 
γητήρα Άλιζον ΤΕ-άΊ-Α-2, 6,5 τόννων ὡσης, 
{έναν Βολς-Βόις Σπὲι κατασκευασμενο στις 
ΗΠΙΑ] για το «δικό της» Α-Τ0Ό. Περισσότερα όμως 


Οεπρώτες παραδόσεις των Α-7Α του Ναυτικού 
Των ΗΠΑ έγιναν στις 13 Σεπτεμβρίου 1966, μόλις 
2,5 χρόνια μετά την ανάθεση του προγράµµατος 
στη Βόαυτ. Αμέσως ακολούθησαν οἱ δοκιμές 
συμβατότητας µε αεροπλανοφόρα, ὁπου και 
παρουσιάστηκε ένα αρκετᾶ σηµαντικὀ πρὀβλη- 
μα, που λύθηκε όμως γρήγορα και απλά, χωρίς 
ναλάβειτις διαστάσεις που του έδωσε ο τύπος 
της εποχῆς. ᾿ . 
κατά την εκτόξευση µε καταπθλτη, η χαμηλή 
Εισαγωγή αναρροφούσε ατμοὺς καιο κινητήρας 
έχανε σε ὥση. Το πρόβλημα μειώθηκε σημαντικά 
όταν ἄρχισε να χρησιµοποιείται η απαγωγή πε- 
πιρσµένου σόρα απὀ τη 12η Βαθμίδα του συ- 
µπιεστὴ, πράγμα που ανακούφιζε τον κινητήρα, 
Ενῶ εξαφανίστηκε µε την καλύτερη στεγανο- 
ποίπση των καταπελτώὠν. 

Αωτά τα προβλήµατα δεν εμπόδισαν τα Α-7 να 
Εκτελεσουν πτήσεις μεγολης εµβελειας καινα 
καταρρίφουν ρεκὀρ. Ἠπρώτη τέτοια πτήση έγινε 
στις 18 Μαΐου 1967 απὀ τους σμηναγοῦς του 
Σώματος Πεζοναυτῶὼν Τα. Φριτζ και Αλ Γκιλέσπι, 


ἱ.. ακολούθησαν ἑνα ταχύρυβµο πρόγραµµα δοκι- Μ΄ αυτήν την παραλλαγή αργότερα. ἳ : 


θά 
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Ἔω σχεῦόν καταµαµρα κόκπιτ του Α:ΤΕ. Δεξιά διακρίνονται ὅνο κυκλικὲς οθύνες για το ραντᾶρ χαρτογραψησης και την 


τηλεσππική εικόνα. Αριστερό ἠγμαλίζει) Φαίνεταιῃ µικρή οθάνη του {ξΕκαιταυ ΒΜΗ. Στο κεντρο! α τεχνητὸς ορίζοντας καιτα 


υπόλοιπα αναλογικά ὀργανα. Ἐπάνω ἄεσπόζει σ πίνακας ρύθμισης του ΗΟ08 και κάτω αριστε 


α πίνακας επιλογής ὅπλων 


{επτα διακόπτες στη σειρἆ γιατους 8 πτερυγικούς καιτον κοιλιακό Φορέα και απὀ κάτωτους οἱ διακόπτες ασφήλισης). Επάνω 
αριστεθά καικάτω σκριβώς απὀ τα κάλυμμα σου πίνπκα διακρίνονται στη σειρό 8 ενδεικτικὲς λυχνίες. Τὸ κόκπιτ των Α:7Ε και 


Α-ΤΗ ελάχιστα ἄιαφέρουν απὀ αυτὸ του Α-7Π. 


Ἐχηματιαμάς τεσσάρων Α-ΤΩ της ΗΒΛΡ, βαμμένων µε το νὲο γκριζοπράσινο καμουφκάζ. 


που ξεκίνησαν απότη βάση τους στο Πάτουξεντ 
Ρίβερ φορτωμένοιµε πλήρη εσωτερικἀ καύσιμα 
(6.108 λίβρες ἡ 4.080 κιχά) καιτὲσσερις εξωτε- 
ρικὲς δεξαµενός των 1.350 λιβρών (συνολικἁ 
9.690 κιλά). Αν κοι εξαιτίας µιας αβλεψίας το 
ἕνα αεροσκάφος δεν µποροήσε να απορρίψει 
τις εξωτερικές δεξαμενές του και τα δύο διέ- 
σχισαν τον Ατλαντικό και μετά { ώρες και 1 και 
5,794 χλμ. προσγειώθηκαν στο αεροδρόμια στου 
Εβρὀ στη Γαλλία, Μέση κατανάλωση: 1,34 κιλά 
καύσιμο για κἆάθε χιλιόμετρο πτήσης. 


Η ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑ ΤΩΝ ΚΟΥΡΣΑΡΩΝ 


Το Α-7 Κορσέρ![ἐχειεμφανιστείµε 20περίπου 
διαφορετικὲς ονοµασίες,που αντιπροσωπεύουν 
12 κύριες παραλλαγές: 
. Α-ΤΑ: Πέταξε για πρώπι φορά στις 27 Σε- 
πτεµβρίου 1965. Εἶχε κινητήρα ΤΕ-Ξ0-Ρ-6,ώσης 
5.150 κιλών και χωρητικότητα εσωτερικὠν ὃε- 
ξαμενών 4.080 κιλά Ο οπλισμός του περιλἀμ- 
εν δύο πυροβύλα των 20 χιλιοστὠν ΜΚΊ12 µε 


Βά0βαο (βλήματα ανά ὁπλο). Ηταν περιστροφι- 


(που χρησιμοποιούνται ακόµα στα Ε-5] αλλά δεν 
Πταν τόσο αξιόπιστα. Στο δεξιό µέρος της ατρἀ- 
κτοὺ, κάτω απὀ την καλύπτρα έφεραν ανσσυρὀ- 
µενο σωλήνα ανεφοδιασμού «εν πτὴσει» και τα 
πτερύγια καμπυλότητας ήταν µιας θέσης, Το 
κενό βάρος ἦταν 6.820 κιλά και το μέγιστο 18,825 
κιλά, Λόγω όμως των προβλημάτων απώλειας 
ισχύος απὀ την οισρὀφηση ατμών. το μέγιστο 
βάρος απογρίωσης μειώθηκε στα 17.295 κιλά. 
ΤΟ μέγιστο φορτίο ἦταν 6.800 κιλά και χάρη στο 
αὐστημα πλοήγησης και βομβαρδισμού η ακρἰ- 
βεισ ήταν πολύ µεγόλη. Το αὔστημα περιελᾶμ- 
βανε ραντάρ ΑΡΩ-ΊΊθτης Τεχας Ιηδίτωπιεπίς 
στο ρύγχος, υπολογιστή, ραντάρ Ντόπλερ και 
προβαλλομενο χάρτη. Κατασκευάστηκαν συνο- 
λικά 198 αεροσκάφη Α-7Α, 

α α-78Β: Πραγματοποίησε την πρὠτη του πτηση 
στις 6 Φεβρουσρίου 19868. Εἶχε τον ισχηροτερο 
κινητήρα ΡΒΑ ΤΕ-30-Ρ-8, ώσης 5.935 κιλών και 
φλαπς πολλών θέσεων. Προβλήματα µε το στρὀ- 
βιλο του κινητήρα -Β-Β καθυστέρησαν τις πα- 
ραδόσεις μέχρι τα τέλπ του 1968. (Χαρακτηρι- 


βει τα πρώτα Α-7ΤΒ]. Καθώς ο πόλεμος στο 
Βιετνάμ εντθινόταν, τόσο μεγαλύτερη σπου- 
δαιότητα αποκτούσε το Α-7. 

Ἔτσι, λίγο αργύτερα, ο ριθμόὸς παραγωγής 
έφτασε τα 3-ᾱ αεροσκάφη την ημέρα. Κατα- 
σκευάστηκαν συνολικά 196 Α-ΤΒ. 

α Α-Τς Πρωτη πτήση στις 25 Νοεμβρίου 1968. 
Τα Α-7ς θαήταν κανονικάτα πρώτα Α-7Ε, αλλά 
η καθυστέρηση των παραδόσέων των νέων κι- 
νητήρων ανάγκασε τον κατασκευαστή να χρη- 
σιµοποιήσει τους παλιούς κινητήρες ΤΕ 30-Ρ- 
408 (ώσης 5.975 κιλών]. Η ονομασία Α-ΤΟ υια- 
θετήθηκετο 1971. Οιπαραδόσεις τους ἀρχισαν 
τον Ιούλιο του 1968, µε την ονομασία Α-ΤΕ. 
Κατασκευάστηκαν µόνο 67, καθὼς η γραμμή 
παραγωγής συνέχισε µε τα Α-ΤΕ, 

α α-ΤΌ: Πρώτη πτήση στις 26 Σεπτεµβρίου 
1968, Η Ι)8ΑΕ εἰχε παραγγεἰλει µια παραλλαγή 
του Α-Ζ «στα µέτρα της» απὀ τα τόλη του 1966, 
Τα πρὠτα πέντε αεροσκάφη ἠταν ΥάΑ-ΤΏ µε 
κινητήρες ΤΕΘΞΟ, που αργότερα όμως µετατρᾶ- 
πηκαν σε κανονικά Α-7ΟΌ. Διέφεραν απὀ τα 
προηγουµενα μοντέλα του αμερικανικού ναυ- 
τικου στον ισχυρότερο κινητήρα ( Αλιζον ΤΕ- 
41-Α-ὁ, ὥσης 6.575 κιλών], στα βθλτιωμένα 
ηλεκτρονικά (ραντάρ ΑΡΩ-1268, ψηφιακός υπο- 
λογιστής, ΠΙΟΓ, αδρανειακὀ σύστημα πλοήγησης 
και σύστηµα προβολής χάρτου) και σε διάφορα 
σιστήµατα (π.χ. υποδοχἠ αντί για σωλήνα για 
τον ανεφοδιασμό σε πτήση, πυροβόλο ΜδΊ 
Βούλκαν, εκτινασαόµενο καθισµα, αεριοκίνητο 
Εκκινητή γιατον κινητήρα, αντιολισθητικἁ φρένα 
κ.λπ.). Η παραγωγἠ άρχισε σχεδὀν αμέσως καιοι 
παραδόσεις ἀρχισαν το Δεκέμβριο τοι 1969. 
Βρίσκεται ακόμα σε υπηρεσία (935 α/φη]σε 14 
σμήνη της αμερικανικής Εθνοφρουρᾶὰς. Η πα- 
ραγωγή του συμπληρώθηκε τὸ Δεκόμβριο του 
1976, µε το ἆδθο σερασκάφος. 

α α-ΤΕ. Πρώτη πτήση στις 25 Νοεμβρίου 1968. 
΄Ἠταν τὸ αντίστοιχοτου Α-ΤΏτῃς Ι/9ΑΕ γιατο 
Ναυτικό, µεκινητηρα ᾽Αλιζον ΤΕ ΔΊ-Α-» (6.800 
κιλά), πυροβόλο Βούλκαν κ.λπ. Νέα στοιχεία ήταν 
το Εκτινασσόµενο κάθισμα Εσκαπάκ 153 µηδε- 
γικου ύψμους και ταχύτητας, το βελτιωμένο αυ- 
τόµατο σύστηµα ρύθμισης ισχυος ἴψια καλυτε- 
ρες προσνηώσεις] καιτα βελτιωμένα υδραυλικᾶ. 
Κατασκευάστηκαν συνολικά 535 µονάδες ὁ-ΤΕ. 
α Α-ΤΗ: Πρώπιπτήσηστις 6 Μαΐου 1375. Ειδικό 
μοντέλο, παραλλαγήτου Α-7Ε, για εξαγωγή στην 
Ελλάδα, Π οποία εἶναι η μόνη χώρα Εκτὸς τών 
ΗΠΑ που αγόρασε καινούργια ἀ-Τ. Δεν έχουν 
σωλήνα ανεφοδιασμού σε πτήση. Κατακειά- 
στήκαν 60 που υπηρετούν στις 345 Μοίρα (Λά- 
ρισα), 938 και 340 Μαιρες (Σούδα: 115 Πτέρυγα 
Μάχης). Η παραγγελία ὀόθηκε τὸ 1374 και οἱ 
παραδόσεις άρχισαν 3 χρόνια αργότερα. 

α ΤΑ-7Ο: Πρώτη πτήση στις 17 Δεκεμβρίου 
1976. Το πρώτο διθἐσιο Κορσερ ήταν το Βόουτ 
ν 519, ΤΑ-Η που μοτά ονομάστηκε ΥΑ-ΤΕ. 
Πέταξε γιαπρώτη φοράστις 29 Αυγούστου 1972 
και ἦταν μετασκευή ενός Α-7ΤΕ. Ηταν ἔπιµη- 
κυµένο κατὰ 0,41 µ, μπροστά απὀ τις πτέρυγες 
και 0,46 µ. πίσω απὀ αυτές. Η πίσω ἀτρακτος 
εἰχε µεγαλύτερη κλίση προς τα άνω (για να δια- 
τηρείται η απὀστασή της απὀ το έδαφος κατά 
την απογείωση - προσγείωση). Το νἑὲο κόκπιτ 
διέθετε δύο καθίσµατα,με το πίσω υπερυψωμέ- 
νο καὶ νέα καλύπτρα που ἀνοιγε πλάγια ενώ 
υπήρχε και αλεξίπτωτο πέόηστις. Το αυναλικὸ 
μήκος ἦταν 14,688 µ. το βάρος κενό 8.908 κιλά 
και κανονικὀ 19.735 κιλά (χωρὶς φορτίο]. Οἱ Επι- 
δόσεις του ἦταν ἴδιες µε αυτες του Α-ΤΕ. 

Με βάση αυτήν τη μετατροπή, ἀρχισαν να μετα- 
τρεπονται και 60 παλιᾷ Α-Τ8/0 (248 36 0Ο) με 
κινητήρες ΤΕΦΟΌ και πλήρτι οπλισμό και συστή- 
µατα. Οιπαραδόσεις τους άρχισαν το 1378. Απὸ 
αυτά, 48 εφοδιάστηκαν αργότερα µε κινητήρες 
ΤΕΔ{ και παραδόθηκαν πᾶλι στην περἰαδο 
1986-86. Εκτός των κινητήρων ὄχουν και αυτὸ- 
µατα Φλαπς ελιγμών, νέα καθίσµατα Στένσελ 
(πολύ πιο εὐκολα στη συνπἠρηση) και σύστηµα 
παροκολούθησης λειτουργίας κινητήρα. Μερικά 
απέκπισαν και ατρακτίδιο µε ΕΙ ΙΒ (ΕοΓααΓῆ 
.οοκίπο ΙπΙβΗοθα). 

α ΤΑ-ΤΗ: Πρώτη πτήση στις ά Μαρτίου 1980. 
Διθέσια παραλλαγή του Α-ΖΠ στο πρότιπο των 
ΤΑ-76, Αγοράστηκαν 5 µε πιστώσεις ΕΜΟ που 
παραδόθηκαν το 1980. Αργότερα αγοράστηκε 
ἀλλο ένα κατασκευασμένο απὀ μετατροπή για 
αντικατάσταση απωλεσθέντος. Εχουν τον κι- 


κά πυροβόλα, παρόμοια µε τα Μ38 της Ι9ΑΕ  στικὀ εἶναιότιτο Ναυτικό αρνήθηκε ναπαραλά4- νητήρο ΤΕό1-Α-400, 6.800 κ. ώσης. , 
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ας 


οι τῷ αν ὰ ώς στ 
Φόρτωση µίας μεγάλης βόμβας στον εσωτερικὺ φοβέα ενός 
Α-ΤΠ της Η8ΑΕ. 


α Α-ΤΡ; Πρώτη πτήση στις 20 Ιουλίου 19681 
Πρόκειται για πρώην Α-7Α/Β ανακατασκευα- 
σμένα και µε Τα νεώτερα πλεκτρονικά αλλά µε 
τα ὅδα πιροβόλα ΜΚΤ2 και κινητήρες ΤΕΞΟ-Ρ- 
408, Παραδόθηκαν 20 (πρώην Α-7Α]το 1984-82 
ον 30 (πρώην ἀἁ- ΤΒ]το 19Β4-Β5, στην Γιαρτογα- 
ία, 
. ΤΑ-7Ρ: Λιθέσια παραλλαγή του Ρ για την 
Πορτογαλία κατασκευύστηκαν ϐ (πρώην Α-ΖΑ]. 
α Α/Κ: Διθέσια παραλλαγή του Α-ΤΗ για χρήση 
απὀ την Εθνοφροιιρά Ένα πρωτότυπο µετατρά- 
ππκε απὀ ἑνα Α-ΤΏ και ἄλλα 40 κατασκευάστη- 
καν εξαρχής, Τέσσερα απέκτησαν ατρακτίδιο 
με ΕΙ ΙΒ. ᾿Εχειεπιχειρησιακὲς ικανότητες αλλά 
χρησιµοποιξίται για εκπαϊδδευση. Ηταν το τε- 
λευταἰο µοντέλοτου Κορσαίρ/[που κάτασκευά- 
στηκε. Η παραγωγή του σταμάτησε το 1983 µε 
1.545 αεροσκάφη στο ενεργητικό της. 
α ΕΑ-7Ι.. ΕξιΤΑ-70 μετατράπηκαν σε αερο- 
σκάφη πηλεκτρονικού πολέμου, απὀ τα Μάρτιο 
του 88ο, για χρήση απὀ το ἀμήνος ΝΑΩ-24. 
Μεταφέρουν 8 ατρακτίδια καὶ ἑνα ΒΡΝ. 
Δύο άλλες παραλλαγές δεν κατασκευάστηκαν 
ποτε, Εἰναιτο ΚΑ-Ε, μια εξειδικευμένη παραλ- 
λαγή τάνκερ καιτο Α-Τ{. Αυτὸ ἦταν ἑνα απλο- 
ποιηµένο μοντέλοπου προσφέρθηκε (αλλά ὅεν 
πουλήθηκε] το 1βΤ2 στην Ελβετία που ζητούσε 
ἕνα νὲο τακτικὀ µαχητικὀ. Δύο Α-7Ώ µε νέες 
καλωδιώσεις προσφέρθηκαν για δοκιμές απὸ 
τους Ελβετούς, αλλά τελικά αυτοί προτίμησαν 
το Ε-ΡΒΕ. Τέλος, υπήρξαν µερικά Α-7 µε ειδικά 
προθέματα: ΝΑ-7Α, ΝΑ-Τς6, και ΝΑ- ΓΕ, ειδικἀ 
μετασκευασμένο για δοκιμὲς ηλεκτρονικών και 
ἄλλων συστηµάτων και 4-7, µη Ιππάµενα οκά- 
Φφή, χρησιμοποιούμενα για εκπαίδευση. 


ΔΟΜΗ ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΟΥ ΚΟΡΣΑΙΡ 


Αγ και---θεωρητικά---το Α-7 προέρχεταιαπὀ το 
Γ-8, δεν υπάρχει κανένα κοινό µέρος ανάμεσα 
στα δύο μαχητικά. Οι ομοιότητες σταματούν 
στη γενική διαμόρφωση: το-7 εἰναιῤνασπλου- 
στερα υποηχητικά μαχητικό, μεταφοράς βαρέων 
οπλικών φορτίων. Π πορακότω περιγραφή εἶναι 


ον 


με όλα τα Α-ὖ, 
8 Δομή: Οι πτέρυγες εἶναι ψηλά τοποθετημέ- 
γες στην ἀτρακτο και η κλίση τους εἶναι 35 
(στο 258 της χορδής). Εχουν αρνητική δίεδρο 
{553} και γωνία σφήνωσης (- 13). Η μεγάλου πᾶ- 
Χους αεροτοµή (ΝΑΟΑ 65Α00/)χρησιμεύειγια 
να περικλείει µεγάλη ποσύτητα καυσίμου. Η 
δοµή εἶναι τύποι πολλαπλών δοκών (7 για την 
ακρίβεια/που συνεχίζουν και µέσαστην ἄτρακτο 
με τμήματα κάθετα στον άξονα του αεροσκά- 
φους, Τα εξωτερικά τµήµατα αναδιπλώνουν 
προς τα ἀνω σε όλα τα μοντέλα και διαθέτουν 
μόνο 6 δοκούς. Η κατασκευἠ εἶναι βέβαια 0λο- 
μεταλλική, με επικαλύψεις µε ενσωματωμένες 
γευρώσεις. Τα απλά πτερύγια κλίσης βρἰσκονται 
στα αναδιπλούµενα τµήµατα. 

Στο κἆθε χείλος προσβολής υπάρχουν δύο 
πτερύγια καμπυλότητας που σχηματίσουν οδὸ- 
γτωση στην ἐνωσή τους και στο ἐσω τµήµα του 
χεἰλους εκφυγἠς βρίσκονται τα μεγάλα φλαπς 
μονής σχιοµής. Μπροστά απὀ αμτᾶ τα πτερύγια 
καμπυλότητας βρίσκονται οι καταστροφεὶς 
ανώσεως (σπόιλερς). 

Η ἄτρακτος εἶναι συμβατικής πμικελυφοειδούς 
κατασκευής. Διαθέτει 35 θυρίδες προσιτότητας 
που καλύπτουν σχεδόν το δ0ὔ6της επιφἀνειας 
του, απὀ τις οποίες οι 32 μπορούν να χρησιµο- 
ποιηθδύν Χωρίς τη βοήθεια σκάλας. Πάνω απὀ 
το σηµείο ἑνωσής της µε την πτέρυγα υπάρχει 
µια χαρακτηριστικἡ «καμπούρα». Εσωτερικά 
υπάρχουν διαµήκεις δοκίδες [δύο σε κάθε 
πλθυρᾶ), εγκάρσια διαφράγµατα καινευρώσεις. 
Η άτρακτος αρχίζει απὀ το διηλεκτρικό ρύγχος 
καιτην εισαγωγή αέρα καισυνεχίζειµε Το κόκπις 
και τον αεραγωγό απὀ κάτω του. Κάτω και πλᾶι 
απὀ τον ἄεραγωγό Βρίσκεται π φωλεᾶ του ϱι- 
ναίου σκέλους του συστήµατος προσγείωσης 
και το πιροβόλο Μ6Ί αντίσταιχα, Πίσω απὀ το 
κόκπιτ βρίσκεται η δεξαμενή πυρομαχικών, 
ἠλεκτρικᾶ, ηλεκτρονικά και ἄλλα συστήµατα και 
οι δεξαμενές καυσίμου που καταλαμβάνουν 
σχεδὀν ὁλο το κεντρικὀ τµήµα της ατράκτου 
(καιτης πτέρυγας], περιβάλλοντας τον αερσγω- 
γό. Στα κάτω πλάγια βρίσκονται οι φωλεές τών 
κυρίων σκελῶν Του συστήµατος προσγείωσης 
και πίσω απὀ τις δεξαμενές ο κινητήρας, τα 


ρε για Εκτόξεμση απὺ τον καταπέλτη [ω.8. Νάνν 
κτος καταλήγει στην ουρά, µε το ακροφύσιο 
εξαγωγής και το ουραίο πτέρωµα, Το κάθετο 
σταθερὀ ἔχει κλίση 44,85” (στα 22Μιχορδής) ενώ 
το ολοκίνητο πηδᾶλιο ψψοιις - βάθους έχει κλίση 
45” και δίεδρο 5.25, Η κορυφή του κάθρτοι 
σταθερού καταλαμβάνεται. εξ ολοκλήρου απὀ 
διάφορες κεραίες. Τέλος, κάτω από την ἄτρακτο, 
στο επἰπεδο του χείλους προσβολής της πτὲ- 
ρυγας βρίσκεται ἕνα µεγάλο αερόφρενο, Διά- 
φορες πλάκες θωράκισης απὸ καρβίδιο βορίου 
βρίσκονται σε στρατηγικά σηµεία γύρω απὀ το 
κοκπιτ, τον κινητήρα κ.Ἀπ. Πίσω απὸ τον πιλότο, 
µια οθόνη απὀ φάιμπεργκλας χρησιμεύει για να 
τον προστατεύει απὀ τη λάμψη µιας πυρηνικής 


ας του Α-ΤΕολλάταιριΦεισταπερισσὀτερασημεία παρελκόμενα καιτο ἀγκιστροπέδησης.Ηάτρα- ἐκρηξης. Η διάρκεια ζωῆς της δομής εἰναιβ.οοΏ, 
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ώρες ππΊσης, ὁπλαδή πάνω απὀ 25 χρόνια χρη- 
σιµοποϊησης υπό κανονικὲς συνθήκες και ο 
βαθμός φόρτισης 7 α µε βάθος 1,4 τόννων και 
4.8 9 µε βάρος 19 τόννων. 
5 Σὐστημαπρόωσης: Το 4-7 σχεδιᾶστηκε µε 
βάση τον κινητήρα ΤΕ-ᾶῦτης Πρατ ἃ ΓομίτνεἜ, 
τον πρώτο στρατιωτικὀ στροβιλοκώητηρα διπλής 
ροής. Ηταν αξιόπιστος και ανθεκτικὸς και εἰχε 
πολύ μικρότερη κατανάλωση απὀ τους τουρ- 
µποτξέττης εποχἠς, ῃ ώσητου όμως ἠταν µικρή. 
Ώταν ἡ Η5ΑΕ μελετούσε την αγορά του Α-”7, 
ζητούσε περιασότερη ὠώση απὀ τον κινητήρο. 
Μια λύση που προτάθηκε ήταν η χρήση µερικής 
µετάκαυσης, αλλά η Βόουτ εἶχε ἠδη μελετήσει 
τη χρήση του Ρολς βόϊις Σπέιγια Α-ὖ εξαγωγής. 
ἛἜτσι,το 1965 η Ρολς- Ρόις µετην ᾿Αλιζον μπό- 


καμερικανοποιηµένο Β8-168-60 Σπέι 25 για το 
γέο Α-Ζ. Αυτὸς ο κινητήρας, που ονομάστηκε 
ΤΕΦ1-Α-Ί, απἐδιδε 6.480 κ. ὥώσης στο Α-/Ώ και 
μια ισχυρότερη παραλλαγή ο Α-ὃ ον νηση, 
θηκε στα Α-7Ε και απέδιδε 6.800 κιλ ᾱ. 
ΜΕ ΤΒὔα περιασότερη ώση, το Α-7Ώ εἶχε καλύ- 
τερες επιδόσεις απογείωσης και στα μικρά ύνμη 
και µεγαλύτερη ευελιξία.Ο ΤΕάΊ ἐχειδύο ἀξο- 
γες, προσυμπιεστή 3 βαθμίδων, σιμπιεστή χα- 
µηλής πἰεσης και υψηλής πίεσης, δακτυλιοειδή 
θάλαμο καύσης και δὺο στροβίλους, ενσωµα- 
τωμενο οὐστημα ανάφλεξης που επιτρέπει και 

αυτόματη επαναλειτουργία κινητήρα µετά απὀ 
οβέση στον αέρα. Ο εκκινητής εἰναιπνευωματικοῦ 
τύπου στα Α-7Ε (µε εξωτερικἡ παροχή πεπιε- 
σµένου αἐρα) ενώ στα Α-7Ό/Η/Κ είναι ανεξάἀρ- 
τητος: ἛἜνας µικρὸς ηλεκτροκινητήρας µε 
µπαταρία χρησιμεύει για την Εκκίνηση του κυ- 
ρίως εκκινητή - αβριοστροβἰὶλου. 
Ο κινητήρας τροφοδοτείται µε καύσιμα απὀ πὲ- 
γτε δεξαμενές ατράκτου και δύο ενσωματωμὲ- 
γες στις πτέρυγες, συνολικής χωρητικότητας 
3.678 λίτρων [4.550 κιλά]. 

΄Αλλα 4.5Τ2 λίρα μπορούν να μεταφερθούν 
Εξωτερικά. ΤαΑ-7Γ καιΑ-7ΤΕ έχουν καιδυνατὸ- 
τητα ανεφοδιασμού σε πτήση. Μερικὲς απὀ τις 
δεξαμενές της ατράκτου και µερικές σωληνώ- 
σεις εἶναι αυτοσφραγιζόµενες. Ο χώρος γύρω 
απὀτις δεξαμενές των Α-70Ώ εἶναι γεμάτος απὀ 
πμροσβεστικὀ αφρό πολυουρεθάνης, αλλά τα 
Α-Ε και Η τον έχουν µόνο στη συλλεκτική δε- 
ξαμενή, Γενικά ο ΤΕΔ΄Ί εἶναι ένας αναξιόπιστος 
κινητήρας, αν και πριν μερικά χρόνια τα Α-ΤΌ 
ακινητοποιήθηκον μετά απὀ καταστροφικές 
Βλάβες Των στροβἰλωντους,που οδήγησε στην 
αλλαγή των πτερυγίων των στροβίἰλων υψηλής 
πίεσης, 
Ε Συστήματα: Το σύστηµα προσγείωσης ἔχει 
μικρό μήκος και μεγάλη, αντοχή. Το κάθε κύριο 
σκέλος αποτελειται απὀ τρεις Βραχίονες, από 
τους οποίους ο ένας εἶναι ο γρύλος ἕἓκτασης 
και ανάσυρσης καιο ὀλλος το αμορτισερ αξρα - 
λαδιού. 
Ανασύρουν τον τροχό (28ΧΘ΄] προς τα πρόσω, 
ενώτο ριναἰο σκέλος, που διαθέτειδύο τροχούς 
(22χ5,5"} και μπάρα ὀλξης από καταπέλτη ανα- 


Μία βοµβα Βανδᾶν ετοιμάζεται να φαρτωβεί σ᾽ αυτᾶ το 
Α-7Ώ. Έταν εξωτερικό πτερυχγικὰ φορεα διαηρίνεται ἕνα 
ατρακτίδιο ἠλεκτρόνικου πολέμου. 


γιστὸ βάρος απογείωσης 18.050 κιλών και έχει 
σχεδιαστεί για προσγθιώσεις µε βαθµό βύθισης 
ἃ µαδ {με Βάρος 14.530 κιλών) η προσνπώὠσεις 
με 7,32 μαδ (µε βάρος 11.475 κιλών]. Αυτό το 
τελευταίο ισοδυναμεί µε κάθετη πτώση απὀ 
ύψος 3,2 µέτρων, ενώη προηγαύμµενῃη τιµή δεν 
αντιστοιχεί οὖτε σε μισό μέτρο! 

Υπάρχουν αντιολισθητικἀ φρένα που ενεργο- 
ποιούνται απὀ διπλό, ανεξάρτητο υδραυλικό σὺ- 
στηµα. Το ἴδιο σύστημα κινοί και τα φλαῃς, το 
πηδάλιο διεύθυνσης καιτο αὐστημα ανάσυρσης 
των σκελών. Οι υπόλοιπες αεροδυναμικὲς επι- 
φάνειες διαθέτουν και τρίτο υδραυλικό σύστημα. 
Σε πλήρη απὠλεια ισχύος, µια μικρή ανεµογεν- 
νήτρια προμηθεύει υδραυλικη πἱεση αλλά και 
ἑνα µέρος της ηλεκτρικής ισχύος που συνήθως 
παρέχει ο ίσχυος 20 ΚΝΑ εναλλάκτης. Μια πα- 
ροχή πεπιεσμένου αὐρα από τον κινητήρα χρη- 
σιμεύει για τη συμπίεση, θέρμανση και κλιµατι- 
σοµό του κόκπιτ καθώς και για ψύξη ορισμένων 
Πλεκτρονικών συσκευών. Ο πιλότος αναπνέει 
χάρη σ᾿ ἑνα σύστημα υγρού οξυγόνου. 

Το σύστημα ελἐγχου πτήσης αποτελείται απὀ 
ράβδους και μοχλούς κίνησης και υδραυλικά 
ἐμβολα. Υπάρχει ὁμως ένα αυτόματο οὕστημα 
(ΑΓΟΞ)που περιλαµβάνει και αυτόματο πιλότο, 
που µπορεἰ να κρατά σταθερἠ Την πορεία του 
σεροσκάφους, το ύψος τος, τη γωνία του ρὐγ- 
χους µε τον ορἰζοντα, να Εκτελεί αυτόματε’ 
προσεγγίσεις προσνήωσης και να σταθεροποιεὶ 
το αεροσκάφος κατά το διαμήκη ἀξόνα, στον 
οποίο υπάρχει κἀποια αστόθεια. 

5 Ηλεκτρονικά: Τα πρὠτα Κορσαίρ, τα Α-7ΤΑ 
εἶχαν. γία την εποχή τους, ἴσως το καλύτερο 
αὐστημα πλοήγησης και επίθεσης στον κόσµο. 
Διέθεταν ραντάρ πολλαπλών διαµορφωώσεων 
ΑΡΩ-Ί]Ἴθτης Τ.Ι. (Τέξας Ἱνστρουμεντς), ραντάρ 
πλοήγησης Ντόπλερ, υπολογιστή πλοήγησης, 
ΤΑΟΑΝ, γυροσκοπικὸ σὔστηµα αναφορᾶς, 
υπολογιστή βολής, οπτικό σκοπευτικὀό και σὺ- 
στηµα προβολής χάρτου. Τόσο αλματώδης ἠτων 
ὅμως η εξέλιξη των ουστημάτων, ὥστε μόλις 
δύο χρόνια αργότερα,η/54Ε παραγγέλνοντας 


ρεσαν να προτεἰνουν τον Αλίζον 815, Εναν  σὐρεται προς τα πίσω, Το σύστηµα αντὀχειµέ- τοΑ-{Ώ ζήπησε ακόµα πιο τελειοποιηµένασυ- 
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σπ]ματα, Αυτα τα συωστήµατα πλοήγησης και 
επίθεσης παραµενουν μεχρι σήµερα η καρδιά 
τοι Α-τ γι΄ αυτό καιθα περιγραφούν διεξοδικἀ. 
ο κεντρικὸς πυρήνας εἶναιο τακτικός υπαλογι- 
στής ΑΝ/ΑΦΞΝ-ΘΊ(Ν]. 
Βρϊσκεται σε σωνεχἠ επικοινωνία µε τους αι- 
σθητηρες του αεροσκάφους, εκτελεί ανά ὅειι- 
τβρὀλεπτο πέντε υπολογισμούς καθορισµου θέ- 
σης αεροσκάφους και 30 υπολογισµους άφεσης 
ὁπλων. Επίσης ελέγχει συνεχώς την αξιοπιστία 
των δεδοµένων µε τα οποία τροφοδοτείται και 
παρουσιάζει στον πιλότο την εκάστοτε θέση 
του αεροσκάφους. 
Στοιχεία για μέτρηση της μετατόπισης δίνει το 
οδρανειακὀ σύστηµα τριὼν οξόνων ΑΝ/ΑΞΝ- 
90(Ν). Ενα ραντᾶρ ντόπλερ ΑΝ/ΑΡΝ-1980(Ν) 
μετρα την ταχύτητα καιτη μετατόπιση σε σχέση 
με το ἐδαφος. Ο κύριος αισθητήρας εἶναι το 
ραντὰρ ΑΝ/ΑΡΩ-128(Ν) στο ρύγχος. Εχει 
διαμορφώσεις αποστασιόµετρου αέρος - εδά- 
φΦους, παρακολούθησης αναγλύφου, αποφυγής 
αναγλύφου, Χαρτογράφησης κ.λπ. Ὀλαταστοι- 
χεία παρουσιάζονταισ᾽ ἑνα ΗΒ ΑΝ/ΑΝΩ- τν], 
βασισμένο σε σχέδια τῆς Σµιθς ᾿Ίνταστρις: 
στοιχεία πλοήγησης, ἄφεσης οπλισμού, προ- 
σγείωσης, επιδόσεων πτήσης, και στοιχεία απὀ 
ορισμένα συστήµατα του σκάφους. Ἕνα ἆλλο 
μέσο πληροφόρησης του πιλότου Εἰναι και το 
Σετ Παρουσίασης Προβσαλλόμενου Χάρτη 
Α9ἱ/-89, ἑνα υποσύστηµα τοι κεντρικού υπα- 
λογιστή που προβόλλει σε µια οβόνη το χάρτη 
της περιοχής στην οποία πετά το Α-Ζ, καθορἰ- 
ζοντας ακριβώς τη Βόση τοι αεροακάφους. ο 
υπολογιστής στοιχείων αὐρος 05-9553/Α.Ι0 εἰ- 
ναι σνολογικὸς, σερβομηχανικὸς καιµία Μονάδα 
Ελέγχου Οπλισμού(Α5 ΟΙ) ρυθµἰζδειτην ἀφεση 
των ἅπλων, τη ρύθμιση τῶν παροσωλήνωντους, 
Ελέγχει την πρακτικότητα του επιλεγμένου 
σινὀυασμού κ.ᾱ.  ἂὄλλα στοιχείατου εξοπλισμού 
Είναιτο ΤΑΟΑΝ (ΑΝ/ΑΒΗΙΝ-Β4], το ΙΓΕ (ΑΡα- 
Το]. η ραδιόζευξη (Α99/-25], η ραδιοπυξίδα 
{ΑΠ Αθ), το πα. σύστηµα Ελέγχου πτὴ- 
σης (Α 594 -30], το αμτόματο σὺστημαπροσνήω- 
σης (ΑΒΠΑ-Θ83), οι δύο ασύρματοι ΟΗΕ (ΑΗς- 
158) κ.α. Τα αντίµετρα περιλαμβάνουν το εσω- 
τερικό σύστημα προειδοποίησης ΑΙ Η-ά5/5Ώ,το 
σοὐστημαπαρεμβολών Αἱ Ώ- 12 καιεκτοξευτές 
αεροῥλλων και φωτοβολίδων. Οἱ βελτιώσεις 
που επήλθαν τα τελευταία χρόνια, στα Α-Τπης 
Εθνοφρουράς καιτου Ναυτικού θαπεριραφούν 
στο κεφάλαιο «Εκσυγχρονισμός». 
α Οπλισμός; Τα ὁ-7 διαθέτουν ἐξι ὑποπτερι]- 
γιους φορείς και δύο στα πλάγιστης ατρόκτου. 
Ὀιτέσσερις εξωτερικοί έχουν δυνατότητα µε- 
ταφοράς Ἰ.580 κιλών α καθένας, οι δύο εσωτε- 
ρικοὶ 1.145 κιλών και οι δύο της ατράκτου φθά- 
γουν τα 227 κιλᾶὰ, σχεδόν πάντα όμως µεταφέ- 
ρουν µόνο τα θ0περ. κιλάτου ΑΙΜ-9. Σταθερὀς 
οπλισμός εἶναι το πυροβόλο ΜΒΙΑ1 (Βούὐλκαν) 
20 χιλ. στο κάτω αριστερό µέρος του ρύγχους. 
Ἓνας κύλινδρος, δεξιά και πίσω απὀ το κόκπιτ 
Περιέχει 1.035 βλήματα (συνήθως μεταφέρονται 
ΕΟΏ) και τροφοδοτεί το πυροβόλο μμ’ ένα σύ- 
στηµα οδηγών. Οι ἄδειοι κάλυκες επιστρέφουν 
στὸ γοµιστήρα. Το πυροβόλο διαθέτει δύο ταχὺ- 
τητες βολής, 4.000 βαλ και 8.000 βαλ. 
Οιέξιφορείς μποροῦν να μεταφέρουν μιατερᾶ- 
στια ποικιλία ὁπλων, ειδικών ατρακτιδίων και 
Εξωτερικών δεξαμενών, µε συνολικἀ Ἶς νο 
6.800 κιλών. Ο αριθµός των όπλων μεγαλώνει 
πολύ όταν χρησιμοποιούνται τριπλοϊ ἡ πο λνς 
φορεὶς (ΤΕΒΗ και ΜΕΒ], Τα φορτία περιλαμβᾶ- 
γουν βόμβες γενικής χρήσης ΜΚΒΊ, 82 και 89, 
114, 227 και Δὐ4 κ. αντίστοιχα, κατευθυνόµενες 
απὀ λέιζερ βόμβες Πειβγουε!ῖ Ι (80-10), 900 
κιλών. βλήματα Χαρπουν ΑΞΜ-108, επιβραδι- 
νόµενες βόμβες Σνεικάι βόμβες - φαρεῖς βοµ- 
βιδίων ΜΚ20 Ρόκαϊ Ι, κατευθυνόµενες βόμβες 
Γουώλαί ΑΦΛΝ-Θο, βλήματα αντι-ρῶνταρ Α(ΑΜ- 
45 Σρἀικ και ΑΜ-88Α Χαρμ, βλήματα ΑἱΜ-98 
Σάιτγουΐντερ, Εκτοξευτὺς ρουκετών { Α 0-37, 
πωρηνικά ὁπλα, Εξωτερικές δεξαμενές 1.350 
λίτρων, ατρακτίδια ΘΡΙ/-Ξ5/Α µε πυροβόλα 40 
χιλ. 6ΑΙ/-8/Α, ατρακτίδια ΕΟΜ. ΕΙ 1Η, νάρκες 
ξηράς καιθαλάσσης, φωτοβολίδες, πχοβολιστή - 
ρες, ἡ και εκποιδεµτικα βομβίδια. Ένα τηπικὸ 
Φορτίο στον Πόλεμο του Βιετνάμ, γιααποστολες 
«ξάντυ» (συνοδεία και προστασία ελικοπτέρων 
διάσωσης) ἠταν. ὅμο εξωτερικές δεξαμενες. 
1.000 βλήματα 20 χιλ, δύο φορείς βοµβιδίων 
ν ΟΒΙ-38 και τέασερις εκτοξευτές ρουκετών 


ΙΑ -37 (7 ρουκέτες 2,73” Ξ Τ0 χιλ, δύο µε 
κεφαλές υψηλής εκρηκτικότητας και δύο µε 
κεφαλές φωσφόρου. Μερικές φορές προσξεθε- 
ταν και δύο φορεὶς βομβιδίων ΓΒΙ/-12 µε κα- 
πνογόὀνα βοµβίδια ή ακόµα και δακρωογόνα, των 
οποίων η αποτελεσµατικότητα, όταν Χρησιµο- 
ποιήθηκαν µετις σωστὲς συνθήκες, ἦταν ἀριστη. 
Για αποστολὲς πάνω απὀ το πεδίο της μάχης, 
συνηθισμένος οπλισμός εἶναι: δύο δεξαμενές 
καυσίμων στους Εξωτερικούς φορείς, δύο βὀμ- 
βες Γουώλαίϊστους µέσους, 12 φορείς βομβιδίων 
Ρόκαί στους εξωτερικούς. ρουκέτες 127 χιλ. 
στους φορεις της ατράκτου και πυρομαχικά για 
το πυροβόλο. Για αποστολές εναντίον αβρο- 
δρομίῶν µπορεί να μεταφέρει δύο εξωτερικὲς 
δεξαμενὲς, 8 βόμβες Ντουραντάλ, ἕνα βλήμα 
Μάβερικ, ἕνα ατρακτίδιο µε ΕΙ ΙΒ και δύο ΑΙΜ-9 
και πυρομοχικἁ για τὸ πυροβόλα. Γενικά όμως, 
εἶναι τέτοιες οἱ µεταφορικες του ικανότητες, 
που ἐχουν υπολογιστεὶ πάνω απὀ 200 δυνατο 
συνδυσασμοι. 

Στο κεφαλαιο του οπλισμού μποραῦν ν΄ ανα- 
φερθούν και ἄλλα Εξωτερικά φορτία, ὅπως 
ατρακτίδια µε αισθητήρες ή ΕΟΜ, αλλά καθώς 
πρὀκειται για σχετικάνεες προσθήκες, θᾳ ανα- 
φερθούν στο κεφάλαια του Εκσιωγχρονισμούὺ. 


ΜΕΣΑ ΣΤΟ Α-7 


Οιπρώτοι χειριστὲς των Α-7 ήταν πρώην πιλότοι 
σμηνών µε Ε-100 ἡ Ε-105 και ἢ γνωριμία µε το 
γεοτους μαχητικό ήταν μᾶλλον δυσάρεστη. Απὸ 
τις «επιθετικὲς» γραµμµες των προκατόχωντους 
καιτις απερηχπτικὲς επιδόσεις, βρίσκονταν μέ- 
σασ᾽ ἐνακοντόχοντρο, ἀκομφο καιωποηχητικὰ 
αεροσκάφος. 

Η πρὠτη εντύπωση απὀ το κὀκπιτ εἶναι πάντως 
θετική: ευρύχωρο, Εργονοµικό καιµε καλή ορα- 
τότητα προς ὄλες τις διευθύνσεις Εκτὸς απὸ 
πίσω. Όλη η δεξιαπλευρά του πίνακα οργάνων 
καταλαμβάνεταιαπότην οθόνητου ραντάρ. την 
οθόνη προβολής χάρτου και τον αναλυτή ηλε- 
κτρονικών απειλών. Τα κάθισμα εἶναι Εακαπᾶκ 
της Μακ Ντόνελ - Ντάγκλας, (διάφορα μοντέλα], 
με δυνατότητες Εκτίναξης απὀ ϐ µεχρι 1.086 
χ-α-ω. και σπὀ 0 µέχρι 15.000 µ. Δύο ακίδες 
Βρυμματίζουν την καλύπτρα για να περάσει το 
πυραυλοκίνητο κάθισμα και τρία δεωτερόλεπτα 
μετά το τράβηγμα του μοχλου, το αλεξίπτωτο 
έχει ἠδη ανοίξει. 

Απὸ πλευρᾶς πτητικὠν χαρακτηριστικὠν δεν 
υπάρχειτίποταπου να προβληματίζειτον πιλότο. 
Το αεροσκάφος ὅεν ἐχει παραξενιες, και µόνο 
σε υψηλές γωνίες προαβολἠς χρειάζεται Ππρο- 
σοχἡ, καθώς έχει τάση να «φεύγει», να χάνει 
δηλαδή την ισορροπίατου. Επίσης στις στροφὲς 
ἔχει την τᾶση να κλίνει περισσότερο απ᾿ ότι 
θέλει ο πιλότος, Είναι ευέλικτο --φθάνει τα 


7{--- και ο βαθμός κλίσης εἶναι 1405 /δευτ. ο 
χειριστής νιώθει σιγουριά µέσα στο Α7, γνωρί- 
ζοντας ὅτι υπάρχουν 1896 κιλά θωράκισης απὀ 
συνθετικά υλικά γύρω απ το κόὀκπι και ζώωτικά 
σηµεία του αεροσκάφους, επιβραδυντικὀς 
αφρός γυρω απὀ τις ὄθξαμενές καυαίµων και 
δυνατότητα απομόνωσης τῶν µη αναγκαΐων 
υδραυλικών απὀ αυτάτου συστήµατος ελέγχου 
πτήσης σε περίπτωση βλάβης, μ᾿ ἑνα διακόπτη 
στο κὀκπιτ. Γνωρίζει οτι το μαχητικό του εἰχε 
ένα απὀ τα πιο απροβληµάτιστα (στορικὰ εξέλι- 
ξης και άφθονα καύσιμα γία πολλὲς ώρες ππή- 
σης, Διαθέτει ἑνα ακριβέστατο σύστημα πλοή- 
γησης και βομβαρδισμού που του επιτρέπει να 
γνωρίζει καθε στιγµή τη θἐσῃ του στο χώρο µε 
ακρίβεια μερικών µέτρων. Αυτή π τελευταίατοι! 
ιδιότητα Εἶναι ἴσως αυτή πουι το βοήθησε να 
κερδίσειτο σεβασμότων χειριστών του, μαζί µε 
τη μοναδική ακρίβεια των βολών του. 
Από την πλευρᾶ των ανθρώπων στο ἑἐδαφος, δεν 
υπάρχουν πολλά παράπονα, Όι απαιτήσεις συ- 
ντηρήσεως εἶναι μικρὲς καισοιδργασίες εὔκολες. 
Τέσσερις ἄνδρες μπορούν ν᾿ αλλάξουν τον κι- 
νητήρα µέσασε 20’. Οι περισσότερες θυρίδες 
προσιτότητας βρίσκονται σε χαμηλα ὑψη, ὥστε 
να µην χρειάζονται θξεδρες και σκάλες. Σηµα- 
ντικό όμως πρόβλημα εἶναι οι... ανθρωποφάγες 
τάσεις του Α-Τ. Η χαμηλή και μεγάλη εισαγωγή 
εἶναι ένας πολὺ αποτελεσµατικὸς αναρροφητή- 
ρᾳς αντικειμένων και μερικοί άτυχοι μηχανικοί 
έχουν βρει φρικτό θάνατο στα πτερί]για του 
συμπιεστή του κινητήρα. 
Αξίζει να σημειωθούν μερικοί αριθμοί, για να 
Ὃ καλύτερα κατανοητές οιικανότητες του 
7. Ἔνα Α-ΓΕ φαρτωμένο µε 12 βόμβες ο27 
κιλών και δύο Σάιντγοιάιντορ μπορεἰναπετάξει 
Β10 χλμ. µακριάσε ύψος 8-8.000 µ.περἰπου, να 
κατέβει στα 60 µ. επἰ 80 ΧλΗ. μέχρι να φτάσει το 
στόχο, αωξόνοντας την ταχύτητά του στο μέγιστο 
---1.0Ὀ38 χ.α.ω. πριν ρἰξειτιςβόμβεσ του και Ἰ.100 
χ.α.ω. µετὰ- για 5 κατα τὴν προσέγγιση και 
διαφυγἠ απὀ το στόχο. Μετά θᾳ επιστρέµει στα 
ανώτερα ύψη για µια οικονομική πτήση 800 χλμ. 
και θᾳ καταλήξει στο αεροπλανοφόρα του µε 
20) καύσιμα περίσσευµα. Με το ἴδιο φορτίο και 
συνθήκες ασφαλείας, μπορείνα κἀνειδιαδροµή 
330 χλμ. ψηᾶσ, νακατέβειστα Ε0-100 μ.για220 
χλμ, µε 920 χ.αω., με 5᾽ ισχή μάχης κοντά στον 
τοικΏ και να επιστρέψει µε τα ἴδιο προφίλ, σι- 
µπληήβρωνοντας ακτίνα 95 χλμ. Σ5 αποστολές 
κοντινής υποστήριξης, µε ἰδιες συνθήκες, µπο- 
ρείνα περιπολεί σε 1.500 µ. ύψος πάνω απὀ το 
πεδίο της μάχης για Ί ώρα 40᾽ σε απόσταση 185 
χλμ. απὀ τη βάση του. Αν όμως η βάση απέχει 
Τ35 χλμ. ο χρόνος παραμονής μειώνεται στα 
30, Και πάλι όμως είναι το μοναδικό μαχητικό 
στον κόσμο µε τέτοιες ικανότητες 


Γραμμῆ συναρµολόγασης Α:7ξ στο εργοστᾶσιο της ΨουφΏί πριν ἄρκετα χρόνια. Βασικά χῥῶώμα 1ου εὔωτερικου Είναι τὸ 
ωχροκίτρινο. Προσέξτε Τον ανοῃτό δωλῆνα ανεφοδᾶιασμου. 
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ΤΟ Α-7 ΣΤΗ ΜΑΧΗ 


Το πρὠτο σμήνος Κορσέρ ἠταν το ΥΑ-147. 


«Αργοναύτες» στο αβεροπλανοφόρο Ρέιντζερ 
που μπήκε στη δύναμῃ του αμερικανικού στόλοι 
τοιρθινόπωροτου 1867. Μόλις τρἰαχρόνια αργό- 
τερα, στα µέσα του 1970 παραλαμβανόταν στο 
αεροπλανοφόρο Αμέρικα τὸ πρὠτο σµήνος Α- 
ΤΕ,ΤΟΝΑ-146 «Γαλάζια Διαμάντια» που εγκατὲ- 
λδιψε ὀτσι τα Α-ΤΒ του. 
Στις ὁ Δεκεμβρίου 1987, οι «Αργοναύτες» εξε- 
τέλεσαν την πρώτη επιχειρησιακή απαστολή µε 
Κορσερ, στο Βιετνὰμ, πλήττοντας µε ρουκέτες 
Ζοὐνι γέφυρες και δρόμους. Ηταν η πρωτη 
απὀ τις 100.000 και περισσότερο, αποστολές 
των Α-Ζ ᾱ᾿ αυτόν τον πόλεμο, ὀπου χρησιµο- 
ποιῄθηκαν για πολὺ κοντινή υποστήριξη, γενικὲς 
επιβετικὲς αποστολᾶς, καταστροφή σωστημάτων 
αεράµυνας, επιθέσεις σε δρόμους. γέφυρες, 
σιδηροδρόμους κ.π., ποντίσεις ναρκών στον 
κόλποτης ΧάιΦονγκ. βομβαρδισμούς περιοχών 
απὀ μέσα και μεγάλα η, συνοδεία ελικοπτέρων 
ἐρευνας και διάσωσης κ.ὰ. Εκεί κέρδισαν τις 
µισο-κοροϊδευτικές, µισο-θαυμαστικές ονο- 
µασίες «Λιτλ Χάμμερ» (Μικρό Σφυρῦ και «Σλαφ» 
(Σορτ Λιτλ Αγκλυ Φέλοου Ξ Μικρός Κοντός 
Άσχημος Φιλαράκος], αν καιτο Α-Τ δεν εἶναι 
καθολου μικρὸ αεροσκάφος. Τα Α-7Ε/Ώ αργό- 
τερα ονομάζονταν «Σούπερ-σλαφ» 
Σιγά-σιγά ἄρχισε να αποκτᾶται εμπειρία στη χρἠ- 
ση τοις καινα κατονοούνται καλυτερα οιαρετὲς 
τους. Για παράδειγµα, η παραυσίαση τοι χάρτη 
αποδείχθηκε ὁπ εἶχε αρκετά μειονεκτήματα, 
ἠταν ὅμως καλύτερη απ᾿ οτιδήποτε ἀλλο. Η ὅτι 
η φωτογραφικἡ μηχανή ΚΒ-]8ΒΑπου ἧταν τοπο- 
θετημένη στο κατώτερο πρόσθιο τµήµα της 
ατράκτου και χρησίµευε για εκτίµπση της απο- 
τελεαµατικότητας των πληγµάτων, αχρηστευό- 
ταν µε την πρώτη διαρροή του υδραυλικού συ- 
στήµατος. 
ΟιβΒιετναµέζικες γέφυρες αποδείχθηκαν πολὺ 
πιο ανθεκτικές απ᾿ ότι πίστευαν και οι βόμβες 
των 114 κιλών αντικαταστάθηκαν απὀ βόμβες 
227 κιλών. 
Το Φεβρουάριο του 1968, το αεροπλανοφόρο 
Ρέιντζερ εστάλη στην Κορέα, καιτα Α-Ζ επιχεί- 
ρησαν άψογα σε συνθήκες βαρύ χειμώνα. Το 
1970 ἀρχισαν να συνοδεύουν τα ελικόπτερα 
ΗΗ-βΔὥ στις αποστολές ἔρευνας καιδιάσωώσης 
αεροπόρων,πουι εἶχαν κατορριφθεἰπἰσω απὀτις 
βχθρικές γραμμές, αντικαθιστώντας τα ΑΥΕ 
Σκαἰρξιντερ (αποστολές «Σάντυ»). Επίσης συνὀὸ- 
δεµαν τα οπλισμένα ΑΙ; -130. Το Μάιοτου 1975 
ἐπληξαν στόχους στην Καμπότζη καιτο {375,η 
ἃ55 Πτέρυγα Τακτικής Δίωξης κἐρδισε στο Δια- 
γωγισμὸ Τακτικού Βομβαρδισμούτης ΒΑΕ. Στο 
διαγωνισμό αυτό που έγινε στὸ Λόσιμάουθτης 


Σκωτίας, τα Α-7 ξεπέρασαν τα αἠττητα μέχρι 
τότε Τζάγκουαρ. 

Κατά τη διάρκεια του θλιβερού πολέμου στο 
Βιετνἁἀμ σημειώθηκαν και στιγμές μοναδικού 
ηρωισμού. Παράδειγμα ο Κόλιν Κλαρκ που πα- 
ρασημοφορήθηκε για τη ὄράση του σε µια απο- 
στολή διάσωσης: το πλήρωμα ενός Γ-105 βρι- 
σκόταν µέσα σε µια νεφοσκεπή κοιλάδα περι- 
τριγυρισμένη απὀ αντιαεροπορικὀ πυροβολικὀ. 
Ο Κλαρκ, µε σωνεχεὶς ανεφοδιασμοὺς σε πτήση, 
έμεινε στον αέρα επί 10 συνεχείς ώρες, προ- 
σπαθώντας ναβρει κάποιο ἄνοιγμαστα σύννεφα 
γιανα εντοπἰσειτους αεροπὀρους στοέδαφος, 
πράγμα που τελικἁ κατάφερε. Ένας ὀλλος χει- 
ριστής, ο Τζωρτζ Πάππας κατά τη διάρκεια µιας 
επίθεσης... ἐχασε ἑνα µεγάλο µέρος της Πτὲ- 
ρυγὰς ταυ, αλλά συνέχισε την αποστολή του, 
επέστρεψε στο αεροδρόμιο του Ντα Νανγκ, 
προσγειώθηκε και µόνο τις τελευταίες στιγμὲς 
που ἔχασε ολοκληρωτικᾶ τον έλεγχο εκτινά- 
χθηκε. 

Υπήρχαν όμως καιοιδραμστικὲς στιγµες. Όπως 
π πυρκαγιά στο αεροπλανοφόρο Εντερπράιζτον 
Ιανουάριοτου 1968, ενώ βρισκόταν εν πλωπρος 
το Βιετνάμ, που στοίχισε 28 νεκρούς, 100 τραυ- 
µατίες και 12 Α-7Α και Β κατεστραμμένα. Πτις 
δύο πτώσεις Α-7Ώ στις ΗΠΑ, που οδήγησαν 
στην ακινητοποίηση όλων τῶν Α-7 στο ἐδαφος, 
μέχρι να εξεταστούν και να βρεθούν αθώα από 
οποιοδήποτε μηχανικό ελάττωμα. 

Τέλος, τα Κορσέρ ἦταν αυτά που εξετέλεσαν 
και τον τελειταϊο βομβαρδισμὀ του πολέμοι!, 
στις 15 Αυγούστου 1873. Δύο χρὀνια αργότερα 
τα Α-7Ώ της Ι)9ΑΕ ἄρχισαν να περνούν στα 
χδρια της Εθνοφρουρὰς (ΑΝ), µε σμήνη στις 
ΗΠΙΑ, στην Εὐρώπη και στον Παναμά, ενὼ μερικά 
απὀ αυτά επανεξοπλίσθηκαν µε Ε-1δΑ µετά το 
1985. Την ἴδια όμως χρονιά τα Α-7Ε του Ναυτι- 
κο ἑβλεπαν δράση για ἀλλη µια φορά. ἂνψο 
σμήνη απὀ το αεροπλανοφόρο Αἰζενχάουερ 
(Α-66 και νΑ-12] εἶχαν ετοιµασθεί για μάχη, 
αλλά δεν ἐπληξαν τελικά στόχους στο Λίβανο. 
Αντίθετα, τον ας ενώ το αεροπλανοφόρο 
ἱντεπέντενς Βρισκόταν ἐν πλω προς τη Μεσό- 
γεια, κλήθηκε να υποστηρίξει την εισβολή στη 
Γρενάδα, µε τα σµήνη των Α-Ζ ταυ Σώματος 
Πεζοναυτών «Χρυσοί Πολεμιστες» νΑ-87 και 
«Βαλιονς» ΝΑ-15. Οι στόχοι που συνάντησαν 
ἠταν πολλοί αλλά μικροϊ, δεν υπήρχαν ηλεκτρο- 
νικά αντίµετρα, λίγα μόνο ελαφρά αντιαΕροπο- 
ρικά πυρά (από πυροβόλα 28 χιλ. Ζι/-235-2) και 
καθόλου απώλειες, 

Λίγο αργότερα, ὑταν βρέθηκε απέναντι απὀ Τη 
Βηρυττό, το Ιντεπέντενς, απαντώντας σε προη- 
γούμενη Συριακή επίθεση ἑστειλε 28 Α-6 και 
Α-Ζ εναντίον Συριακών στόχων στις 4 Δεκεμ- 
βρἰου. Τα Κορσέρ έφεραν βοµβες Ρὀκαϊ, Σα- 


ντγουΐντερ και ατρακτίδια αντιµέτρων Γκου- 
γτγίαρ Αἱ.Ε-49, 

Οιαπώλειες ἦταν ἑνα Α-θκαιέναἀ-τ. Πτελευ- 
ταία ---μέχρι στημµής--- αποστολή του ἁ- {Ε ήταν 
η επίθεση στη Λιβύη την ᾿Ανοιξπτου 1886. Εκεἰὶ 
χρησιμοποιήθηκαν για πρώτη φορά τα βλήματα 
αντι-ραντάρ ΑΞΜ-8Β8δΑ ΗΑΒΜ και η επιδροµἠ 
κρίθηκε επιτυχής, 

Σιγά-σιγάτα Κορσέρ εγκαταλείπουν το προσκἠ- 
γιο. Τα Α-7Ε αντικαβιστανται απὀ τα Ε/Α-18, 
που αν και µε μικρότερη μεταφορική ικανότητα 
έχουν καλύτερες επιδσσεις και μεγαλύτερες 
πιθανότητες Επιβίωσης. Υπολογίζεται ὁτιτατε- 
λευταία 8α αποσυρθούν το 1892 και θα μείνουν 
στην εφεδρεία τομλάχιστον μέχρι το 2000. Τα 
Α»ΤΌ της Ι/9ΑΕ αντικαταστάθηκαν όλα απὀ ἁ- 
10, µια κίνηση που τώρα πιστεύεται ότι ἦταν 
λανθασμένη. Τα Α-10 εἶναι πολὺ εξειδικευμένα 
αεροσκάφη καιθα αντιμετωπίσουν µεγαλες δι- 
σκολίες για να επιβιώσουν στους Ευρωπαϊκοὺς 
ουρανούς, µε το φτωχό τους εξοπλισμὀ. Αντί- 
θετα, η Εθνοφρουρὰ είναι πολὺ ευωχαρισπημένη 
με τα Α-ΤΩ και σκοπεύει να τα κρατήσει σε 
υπηρεσία μέχρι το 2004 


ΕΚΣΥΓΧΡΟΜΝΙΖΟΝΤΑΣ ΕΝΑ ΒΕΤΕΡΑΝΟ 


Όπως θαπερίµενε κανείς, για να διατηρηθεί το 
αξιόμαχο του Α-7, αλλά καινα αυξηθούν οι ὅι- 
νατάτητὲς του και οι δύο υπηρεαϊες {1/5 ΑΕ και 
Ι5Ν] έθεσαν σε εφαρµογή διάφορα προγρὰμ- 
µατα εκσυγχρονισμού και επανεξοπλισμούυ. 

Εται, το 13/8, αποφασίστηκε η αναθεώρηση 
του πΠλρητρονικοῦ υπολογιστή. Ὁ παλιός ὅεν 
είχε αρκετὴ µνήµη, οὖὐτε ἦταν εὐκολος στον 
προγραμματισμό αλλά και χρειαζόταν μεγάλα 
ἐξοδαγιανασναπροσαρµοσθεἰ. Τελικά το Πρό- 
γραµµα Μειωσῃης Κόστους Λοησμικου (Ξ0ΒΡ] 
βελτίωσε κατὰ πολύ τον ΑΘΝ-Φ1, Ενώ παράλληλα 
προστέθηκαν νέες συσκευές καινξεες ικανότη- 
τες σ᾿ όλα τα συστήµατα για να εἶναι δυνατή η 
σκὀπευση Βλημάτων Μάβερικ και εκτόξευση 
βλημάτων ΗΑΗΜ (βλέπε παρακάτω]. Το 1977 τα 
Α-ΏΌ εφοδιάστηκαν µε τα ΑΜΕ, τα Αωτόματα 
Φλαπς Ελιγμών, που σταθεροποίησαν το περο- 
ακάφος στις υμηλές γωνίες προσβολής. ἄπο- 
τελαύνται απο πτερύγια και στα δύσ χεἰλη, πρα- 
σβολης και εκφυγῆς,που ενεργαποιαύνται αυ- 
τάµατα απὀ το σήστημα ελέγχου πτήσης. Το 
αποτἐλεσµα εἶναι κατὰ 25-3050 μεγαλύτερη 
ευελιξία και µεγάλη σταθερότης σε υψηλές 
γωνίες προσβολής, 

Κάτω απὀ την εισαγωγή αέρα 200 Α-7Ετοποθε- 
τήθηκε σ᾿ ενα εξὀγκώµα ο ανιχνευτής λέιζερ 
«ΠΕΙΒ Πέννυ» για χρήση µε κοτευθυνόμµενες 
βόμβες Πέιβγου!. Απόά το 1378 ἄρχισαν να το- 
ποθετούνται σε μερικἁἀ Α-2Ε ατρακτίδια ΕΙ.ΙΗ 
της! ΤΝ βάρους 327 κ.στον ἐσω δεξιὸ πτερυγι- 
κὀ φορέα. Όι εικόνες του ΕΙ ΙΒ προβάλλονται 
σ᾿ ἐνανέο Η ΌΏ της Μαρκόνι Αβιόνικς. Παρό- 
μοιο εἶναι και το ατρακτίδιο|.ΑΝΑ γιατα ἁ- 7Ο: 
περιέχει το ΕΙ ΙΗΠ ΑΝ/ΑΑΗ-48 της ΤΙ, ενσωµα- 
τωμένο λειτουργικἀ µέσω ενὸς υπολογιστή 
πλοήγησης / επίθεσης Σίνγκερ - Κέαρφουτ µε 
το ραντάρ και το αυτόματο σύσπιμα ελέγχου 
πτήσης και µε παροιμαίαση στοιχείων σ᾿ ἕνα 
ἨΌτης αΕΟ, Το αὐστημαι ΑΝΑπουτοποθε- 
τήθηκε ος 78 Α-ΤΓΏ και Κ της Εθνοφρουράς 
επιτρέπει πτήση παρακολούθησης αναγλύφου 
σε ύψος 80 µ. µε ἀριστη δικόνα, σαν ημέρας, 
µέσα απὀ το ΗΙΙΓ, καθώς και πρὀσκτηση και 
σκόπευση στόχοι. 

το ΙΑΝΑ, που σηµαίνει Νωκτερινή Επίθεση 
Χαμηλου Ύψουις, συμπληρώθηκε µε σύστημα 
αντιμέτρων ΑΙ 0-16» στι θέση του Αἱ ὤ-126 
καιπροειδοποιητή ραντάρ ΑΡΗ-4 9 Κόμπας Σέιλ 
αντίτου Αἱ Π-ός/Ρ0.ΤαΑ-7που διαθότουν ΕΙ 1Η 
μπορούν να χρησιμοποιήσουν και τα Μάβερικ 
υπέρυθρης κατεύθινσης, µε την προσθήκη ενός 
ψηφιακού κωδικοποιητή / αποκωδικοποιητή και 
γέων προγραμμάτων στον κεντρικό υπολογιστή 
για να εἶναι δυνατή η κατεύθυνση της κεφαλής 
ονίχνευσης του βλήµατος πριν την εκτόξευση. 

Αλλες μετατροπές σοι ἐψιναν και γνονταιστα 
συστήµατα του Α-/ αφορουν την αξιοπιστία 
τους: χάρη στην αλλαγή δυα μονάδων του ρα- 

ὑτᾶρ, ο μᾶσος χρόνας μεταξὼ βκαβώων (ΜΑΤ 8Γ] 

αυξήθηκε, απὀ 80 ώρες σε 500ἱ Γενικα, µς τις 


λ ν ξ ατόµατα τα ᾱ- 
πωωρχεὶς Βεντιώσεις καινοα ου ματ 
πει Ὀπαραμένουν αξιομακα και σαοτελεοµατικα 
ἹσΙΡοΤσΑ τεφρεναρε 


ο οΥκ ν πο 
| Αρπόζόντας το υρµα νοφχώ ο ο ιό κατοστρώµατος κάνει ο ιτρινο προβολέα στο ρύγκος πασαι 


θρακτη . Τὁ η 

Πραρέξ -- κν τροχώνπροςτα μέσα «οθως και : 
ΠρασξΕτετήνκ -4 
φικαπς και σκατς πλῃρως κος 
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Η ΜΥΣ ΤΗΡΙΩΔΗΣ ΔΥΝΑΜΗ 
ΤΟΥ ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ 


ο ΝΟΜΟΣ ΤΟΥ ΝΕΥΤΩΝΑ ΓΙΑ ΤΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΕΡΜΗΝΕΥΕΙ ΕΥΚΟΛΑ ΦΛΑι- 
ΝΟΜΕΝΑ ΟΠΩΣ Η ΠΤΩΣΗ ΤΩΝ ΣΩΜΑΤΩΝ, ΑΛΛΑ ΑΔΥΝΑΤΕΙ ΝΑ ΕΞΗΓΗΣΕΙ 
ΦΑΙΝΟΜΕΝΑ «ΕΞΩΤΙΚΑ», ΟΠΩΣ Η ΚΑΜΠΥΛΩΣΗ ΤΟΥ ΦΩΤΟΣ ΟΤΑΝ ΠΡΟ- 
ΣΕΓΓΙΖΕΙΤΟ ΠΕΔΙΟ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ ΤΟΥ ΗΛΙΟΥ ΗΤΙΣΥΜΒΑΙΝΕΙΣΕΜΙΑ ΜΑΥΡΗ 
ΤΡΥΠΑ. ΟΑΛΜΠΕΡΤΑΊΤΝΣΤΑΊΝ,ΜΕΤΗΓΕΝΙΚΗ ΘΕΩΡΙΑ ΤΗΣ ΣΧΕΤΙΚΟΤΗΤΑΣ 


ΗΤΑΝ ΑΥΤΟΣ ΠΟΥ ΕΔΩΣΕ ΔΙΕΞΟΔΟ ΣΤΗΝ ΕΡΕΥΝΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΗΣ 
ΔΥΝΑΜΗΣ ΤΗΣ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ. 


Του ἄλεκου Λυράκη 
Εικονογχραφηση: Μακτς Κωνσταντελακης 


αμιὰ φορά τη νύχτα η ματιά µας 
ύεται απὀ τήν πληθώρα των 
ν του ομράνιου Βόλου, διακρὶ- 
πὀλωτῃ ηρεμία, µια αρμονία σαν 
δήγησε τον Κεριει να γράψειτο 
Ἠαιπιοηγ οἱ (πε ἸΑοτίας’', διστυ- 
υτόχρονα καιτον τρίτο νόμο τοι. 
κή αμτή ηρεμία παραπλάνησε τους 
Όμς που έζησαν πριν τον αιώνα µας 
Ὁοὰ στην αντίληψη ὀπιτο Σύμπαν 
αιτίποτα ἀλλο παρά μια καλολαδωμένη 
ἅπι σαν τον αατρολάβο των Αντικυθή- 

ο ρων, τα μηχανισμό της Ελληνιστικής περιόδου, 
η αυαπαρήγαγετις κινήσεις του Ηλιου της 
λἠνης Κάι των αστερισμών. 

Ὡστόσο αωτή η άποψη δεν είναι παρά η μισή 

ολήβεια. Το Σύμπαν εἶναι αφάνταστα βίαια, η 

: και ο θάνατος εἶναι «καθημερινά» 


φαινόμενα, και ωστόσο υπακούει σε παγκό- 
σµιους νόμους, µθ εφαρμογή ανεξάρτητη του 
χώρου και του χρόνου, επιλεγµέναυς σοφᾶ, 
απὀ κάποιον γνωστο νομοθέτη. Και παρ᾽ όλα 
αυτά οι δυνάμεις της φύσης εἶναι µόνο τὲσ- 
σερις. Ητουλάχιστον αμτές έχουμε ανακαλή- 
Ψει μέχρι τώρα. 

Αυτές οι τέσσερις δυνάμεις εμφανίζονται να 
κρατούν τα κομμάτια Του κόσμου ενωμένα και 
ναπροκαλοὺν ὁλατα φαινόμενα καιτα γεγονό- 
ταποι παρατηρούμε. 

Η πιο γνωστή αλλά και τόσο άγνωστη δύναμη 
εἶναι η Βαρύτητα. Αυτή µας κρατά δέσµιους 
στην Επιφάνεια του πλανήτη µας, αυτή µας 
στερεί τη δυνατότητα εὐκολης κίνησης στην 
τρίτη διάσταση, αλλάτην ἴδια στιγµή αυτή κρατά 
τη Γη σε ἑνα κομμάτι, και ταυτόχρονα σεπερι- 
στροφή γύρω απὀ Το ἆστρο µας, Εἰναιη μόνη 


Απεικόνιση της διαδικασίας μετατροπής ενός γίγαντα άστρου σε μαύρη τρύπα 
εκπἐµπει τεράστιες ποσότητες αστρικῆς ύλης και έτσι το άστρο συρικνῶνεται και γίνεται άστρο 
βαρυτική έλξη του πυρήνα εἶναι τόσο ισχυρή ὥστε τα φωτόνια αδυνατούν να διαφύγουν και έτσι καταλήγεισε µια μαύρη τρύπα 


δύναμη απότις τὲσσεριςπου επεμβαϊνειτόσο 
ἄμεσα στην καθημερινή µας ζωη και όμως 
εἶναι η ασθενέστερη. 

Οι ἀλλες δυνάμεις εἶναι η πλεκτρομαγνητική 
που εµφανίζεται µόνο σε αλληλεπιδράσεις 
σωματιδίων πλεκτρικά φορτιαμένων, Π ισχυρῆ 
πυρηνική καιπῃ ασθενής πυρηνική δύναμη. 
Γιανα δείξουμε πόσο ασθενής δύναμη εἶναιη 
βαρύτητα αρκεί ν᾿ αναφέρουμε ὅτι; Η ηλε- 
κτροµαγνητικἡ δύναμη μεταξύ του πυρήνα και 
του ηλεκτρονίου, στο ἄτοµο του υδρογόνου, 
Εἶναι 10533 φορές ισχυρότερη απὀ την οντ- 
στοιχη βαρυτική αλληλεπίδραση. Ακόμα και για 
ἑνα μυαλό εξασκηµένο στην αντίληῳπ µεγά- 
λων αριθμών, η διαιρορά αυτή εἶναι σσὐλληπτῃ. 
Επειδή λοιπόν η δύναμη της ὀλξης μεταξύ 
δύο σωμάτων εἶναι ανάλογη της μάζας τους, 
όπως µας λέειονόµοςπις παγκόσμιας έλξης, 


ῇ 


. 


Αρχικά η έκρηξη του σουπερνόβα 
ουδετερονίου. Τελικά η 


Ὁ Αλμπερι Αἰνστῶιν ητᾶδν μόνα 2δ χρότων ὅταν δωτιπκωσε 
τια πρὠτη Ψαρα τη Βεωβια της Σχετικότητας. Νε αυτήν 
πρᾶάτεινς ἄπι τα βαρωτικό πεδία δεν εἶναι μόνα ιδιότητα της 
ύλης αλλά κα του χώροι 

αυτή γίνεται εμφανής μόνο σαν βαρυτικὀ πεδίο 
πολἡ μεγάλων μαζών - όπως η Γη. Και βέβαια 
όταν έχουμε πολύ μεγάλες μάζες, ας υποθὲ- 
σουµε πολλαπλάσιες της ηλιακής μάζας, τότε 
το βαριτικὀ πεδἰο γίνεται τόσο ισχυρό που η 
ὑλη συρρικνώνεται, καταρρξει, κατά κάποιον 
τρόπο αιιτοκτονεί, εκφυλιζόὀμενη, μετατρεπό; 
µενη σε μαθηματικό σηµείο, σε µια παραδοξό- 
τητα, σε ἑνα ἀστρο νετρονίων ἠ σε µια μαυρη 
τρύπα. 

Ὅμως ας δούµε πρὠτα πως το ανθρώπινο 
μυαλό συλλαμβάνει τη βαρύτητα, µια ἄρᾶση 
εξ αποστάσεως, µια δύναμη που διαδίδεται 
στο κενό, µια δὐναμη τόσο ασθενής που χρειά- 
ζεται πολ λεπτὲς εργαστηριακὲς μετρήσεις 
για να αποκαλυφθεί και ταυτόχρονα τόσο 
ισχυρή ὥστε να κρατά ολόκληρο το σύμπαν σε 
συγοχή. 


ΟΙ ΑΡΧΙΚΕΣ ΑΝΤΙΛΗΨΕΙΣ 


Γιατη ζωή Πάνω στον πλανήτη µας η βαρύτητα 
εἶναιμια δεδομένη κατάσταση. Μας κρατά κα- 
Βπλωμένους απὀ τη γἐννησή µας µέχρι τω 
θάνατο - και πιθανότατα και μετὰ απ΄ αυτόν. 
ὍΌλοτο οικοσύστηµα του πλανήτη µας βασἰ- 
ζεταια᾿ αμτή. Εἰναικάτιτο αυτονόητο, σίγουρο 
και αμετάβλητο. Και ὡς γνωστόν «χρειάζεται 
μια ασυνήθιστη σκειµη για πιν ανάλυση του 
φανερού». Η ασυνήθιστη αμτή σκέίµη τελικἁ 
πραγµατώθηκε απὀ τον Νεύτωνα. Βέβαια τα 
πράγµατα ποτέ ὅεν εἶναι τόσο απλά όσο ἑνα 
μήλο που πέφτει. Ας ξεκινήσοιιµε λοιπόν απὸ 
την αρχη 
ο Πτολεμαίος ἦταν ο πρώτος σπ] γνωστῆ 
ιστορία που έδωσε ένα μοντέλο κίνησης των 
πλανητών στην ουράνια σφαίρα. Βέβαια σ᾽ αυ- 
τήν την προσπάθειά τοι! δεν ἑδρασε μόνος. 
Ὑπήρχε ολοκλήρη Ιστορία αστρονομικών πα- 
ρατηρήσεων και μετρήσεων των κινήσεων των 
ουράνιων σωμάτων πριν απ᾿ αμτόν. Ἡ προ- 
σφορᾶ του Πτολεμαίου βρίσκεται στην ωπο- 


5 


ταγή τῶν γνωστών δεδοµένων σε ένα σχήµα, 
το Πτολεμαϊκὸ σύστηµα. 

Πριντον Πτολεμαίο ο Ίππαρχος Εἰχε ανακαλὺ- 
Ψει ότι μπορούσε να αναπαραστήσειτις κινή- 
σεις του ΄Ἠλιου καιτης Σελήνης σαν καθαρά 
κυκλικες τροχιές µε κέντρο όμως όχι τη Γη 
αλλά μετοτοπισμένο ὡς προς αυτή. Εἶχε προ- 
τείνει μάλιστα ὁπιτο κέντρο περιστροφής της 
Σελήνης περιστρέφεται επίσης γύρω απὀ πῃ 
Γη εξηγώντας τσι την πιο περίπλοκη συµπε- 
Ριφορατης. ι 

Ο Πτολεμαίος ενσωμάτωσε τις ιδέες αωτὲς 
στο σύστημά του και τις επέκτεινε και στους 
ἂλλους γνωστούς πλανήτες του ηλισκού µας 
συστήµατος. 

Ἄς δούµε για παράδειγµατην τροχιάτου Αρη. 
Σύμφωνα µετο Πτολεμαϊκό σύστημα ο "Αρης 
κινείται σε κυκλική τροχιά της οποίας όμως το 
κόντρο δεν εἶναι σταθερὀ αλλὰ ακολουθεί µε 
τη σειρά του κυκλικἡ τροχιὰ. 

Μια τέτοια κίνηση λέγεται επικυκλική. Για να 
μπλεχτοὺν ακόµη τα πράγµατα, το κέντρο της 
δεύτερης αυτής τροχιάς ὄεν ταυτίζεται µε πῃ 
γη. και η γωνιακή ταχύτητα τοι! κέντρου! της 
Επικυκλικῆς ὅεν εἶναι σταθερἠ ως προς οιτο. 
Το µόνο ουράνιο σώμα που δεν κινείται σε 
επικυκλικἡ τροχιά γύρω απὀ τη γη, σύμφωνα 
με το μοντέλο αυτό εἶναιο Ἠλιος, 
Βλέπουμε πόσο μπερδεμένα εἰναιτα πράγματα 
αν δεχθούμε ὅτι η γη εἶναι τὸ κέντρο του 
ηλιακού σωστήµατος. Αυτά εἶναι το κύριο λά- 
θας του Πτολεμαίου. Λάθος Όχι βέβαια της 
κιγηµατικής των ομρόνιων σωμάτων αλλά της 
δυναμικής που διέπει την κἰνησήτους. Η αλη- 
θεια εἶναι ότι αν βάλουμε σε ἑνα ηλεκτρονικὸ 
μπολογιστήὴ τα δεδομένα των θέσεων των 
πλανητὠν, κατὰ τη διάρκεια του έτους, καιτου 
ζητήσουμε τη µορφή των τροχιών τους µε 
κεντρο τον ἡλιο,θα µας δώσειτο μοντέλο του 
Κοπέρνικου. Αν όμως του ζητήσουµετις τρο- 
χιες των πλανπτώὠν µε σταθερό σύστημα ουν- 
τεταγµένων τη Γη. θα µας δώσει - χονδρικἀ 
βέβαια - το Πτολεμαϊκὸ συστημα. 
Χρειάστηκαν αρκετές εκατονταδες χρονια µε- 
χρις ὁτου να προτείνει ο Κοπέρνικος το ηλιο- 


Πρώτος οπ΄ όλους ο διατύπωσε τη θεωρία της 


Μεντωνας 
παγκόσμιας βαρύτητας, προβλέποντας ο λασαοα την 
νπαρξη µανρων ρύπων 


κεντρικὁ σύστημα. Και αυτή π ιδέα δεν ἦταν 
καινούργια. ΄Πδη απὀ τον τρίτο αιώνα π.Χ. ο 
Αρίσταρχος εἰχε υποστηρίξει αυτήν την ἀποιμη. 
Οὐτεαπεδειξεο Κοπέρνικὸς ότιη γη κινείται. 
Το σὐσπημά του ὁπως τεκµηριώθηκε, στο βιβλίο 
του "Όθ Ηενοιωὔοπίσις ΟΓραπι ΟεΙβξ μπι” 
δεν ἔγινε αποδεκτό σαν κοσμολογικό μοντέλο 
αλλά σαν γεωμετρικό. Σαν µια φόρμουλα δη- 
λαδή για να µπορεί κάποιος να προσδιορίσει 
τηθεση ενὸς πλανήτη μετά απὀ κάποιον χρόνο. 
(Εἶναι περιττό ν᾿ αναφέρουμε ὁτι το βιβλίο 
του μπήκε αµέσως στον κατάλογο των απαγο- 
ρευμένων βιβλίων της καθολικής εκκλησίας), 
Όπως καταλαβαίνουμε μέχρι τώρα ὅεν 
υπήρξε πρανματικὀ πρόβλημα στο να ἄναπα- 
ρασταθούν οι κινήσεις των πλανητών και των 
ἄστρων καινα ενταχθούν σε κάποιο κινηµατικό 
μοντέλο, Εἶτε αυτό εἶναι γεωκεντρικὀ εἶτε 
ηλιοκεντρικό. Με ἄλλα λόγια η γεωμετρίατου 
σύμπαντος θἰχε ήδη κατακτηθεί και µοντελο- 
ποιηθεἰ. Αυτό ποιι πραγματικά αγνόησαν ἡ δεν 
καταφεραν να αντιληφθούν τα μεγάλα μυαλά 
της Ιστορίας ἦταν ο νόμος της αιτιότητας. Το 
γιατὶ δηλαδή οι πλανήτες κινούνταιστις τροχιές 
τους. Ποιά είναι το αἰτιο που τους αναγκάδει 
σε κυκλικές ἡ ελλειπτιικὲς ἡ παραβολικὲς 
τροχιές; Γιατι δύουν την ανατολἡ Του ήλιου 
και ανατέλλουν ξανά και ξανά μετᾶ την κάθε 
δύση του; Γιατί δεν κινούνται σε ευθείες 
γραμμές µεχρις ότου χαθούν στις εσκατιὸς 
του χώρου καιτου χρόνου, 
Το αἰτιο αυτὸ εἶναι µια δύναμη. Οχι µια οποι- 
αδήποτε δύναμη, αλλάµια δράση απὀ απόστα- 
ση, µια παράλογη σκόψη για τα μμαλά εκείνων 
των εποχών. Όχι ὁμως και για τον Νεύτωνα. 


το ΝΕΥΤΩΝΕΙΟ ΣΥΜΠΑΝ 


Η πρώτη µελέτη πάνω στην ελεύθερη πτώση 
των σωμάτων ἐγινε απὀ τον Γαλιλαίο. Ηταν 
µία απὀτις πολλὲς μάλιστα ενασχολήσεις του 
ανήσυχου µυσλου του. Με το πείραμα της 
Πίζας, οπου άφησε δύο σφαίρες διαφορετικού 
βάρους να πέσουν, απέδειξε ὅτι στο πεδἰο 
βαρύτητας της Γης καιτα ελαφραᾶ καιτα βαριά 
αντικείμενα πέφτουν µε πῃην ἴδια επιτάχυνστι 
και συνεπώς µε την ἴδια ταχύτητα µε την πι- 
ροδο ἴσου χρόνου. 

Αυτή η τόσο βασική αρχή της φυσικής, ὄνστι- 
χὼς δεν εἶναι τόσο άμεσα κατανοητή απὀ ἕνα 
µέσο άνθρωπο. Δίνανται αινήθως απαντήσεις 
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της µορφής «Ναι, αλλά αυτό συμβαίνει µόνο 
στο Διάστημο»! ᾿Η «Μόνο σε ἑλλειψη αέρα». 
Ηπλήρης αλήθεια εἶναι ότι δια σώματα µε την 
ἴδια αεροδυναµικἡ αντίσταση και την ἴδια αξ- 
ραστατική ἄνωση - δηλαδή ἴσου όγκου - πέ- 
φτουν μαζίακόµη και µε ὑπαρξη αὗρα ἡ ακόμη 
καιμέσα σε νερὀ! Αυτόπρέπεινα εἰναιπλήρως 
κατανοητὀ. 

Τοπεϊραματου Γαλιλαίομ επαναλήφθηκε πρὀ- 
ἄφατα σε ἑλλειπ αέρα, πάνω σπιν επράνεια 
της Σελήνης. ο Ὀανία 5οο του Απόλλωνα 15 
ἄφησε ναπέσουν ελεύθερα ἑνα σφυρί καιἑνα 
φτερό. Και βέβαια έπεσαν μαζί Βέβαια ον ο 
Γαλιλαίος ἐκανε λάθος, ο Ὀανία Ξοοἳἱ δεν θα 
ο νευνε να φτάσει στο φεγγάρι ἐτσι κι αλ- 

ιώς 

Η ομορφιά πης σύλληψης του Νεύτωνα εἶναι 
ότι οι φυσικοί νόμοι εἶναι παγκόσμιοι. Αν τα 
σώὠματαπέφτουν πάνω στῃ Γη µε την ἴδια επιτά- 
χυνση, τότε για τον ἰδιο λόγο οιπλανήτες «πέ- 
ᾧτουν» ελεύθερα συνεχώς γύρω απὀ τον ἡλιο, 
καιο ήλιος µε Τη απιράτου απέφτευ ελεύθερα 
συνεχῶς γύρω απότο κἐντροτου Γαλαξία µας. 
Καιβεβαιαπ ιδέα αυτή δεν ἔλαμψε στο μυαλό 
του Νεύτωνα, όταν ἔπεσε ἕνα μήλο στο κεφάλι 
του! "Οχι, ποτὲ τα πράγματα δεν εἶναι τόσο 
απλά. Το βασικὀ πρόβλημα ἦταν το εξής; Αν 
κάθε κομμάτι τοι πλανήτη µας, µας ἑλκει με 
µια στοιχειώδη δύναμη, και το κάθε τέτοιο 
κομμᾶτι εἶναι απειροστής µάξας, τότε ποιά 
Εἶναι η συνολική δύναμη που ασκείται πάνω 
μας; Ποιά η διεὐθυνσή της και ποιό η φορά 
της, Για να απαντήσει στο πρόβλημα αυτό ο 
Νεύτωνας ἐθεσεταβεμθλι ενὸς νέου κλάδου 
των Μαθηµατικῶν. Του ολοκληρωτικού λογι- 
σμού, 

Υπήρχε ακόµη ἕνα ἄλλο πρόβλημα. Όταν ένα 
σώμα περιστρέφεται γύρω απὀ κάποιο κέντρο 
μάζας, δἐχεταισυνεχώς τη δύναμη της βαρύ- 
τητας, µε φοράπρος το κέντρο περιστροφἠς 
του. Π ὄθναμη αυτή προκαλεί τη λεγόμενο 
κεντρομόλο επιτάχυνση. Αν όμως η απόσταση 
απὀ τὸ κέντρο περιστροφής, και η ταχύτητα 
του σώματος μεταβάλλονται, τότε ποιὰ εἶναι 
κεντρομόλος επιτάχυνση σε κάθε σηµείο πις 
τροχιᾶς: Η λήση του προβλήματας αυτού 
απαίτησε τη δηµιοαργία του διαφορικού λΟγι- 
σμού. Οἱ δύο αμτοί κλάδοι των Μαθηματικών 


διδάσκονται στο πρώτη ἐτῃ σπουδών κάθε 
Πολυτεχνείου του κόσμου και αποτελούν τη 
βάση κάθε εφαρμοσμένης επιστήµης. 

Το ενδιαφέρον του µοντελου του Νεύτωνα 
για τη βαρύτητα δεν βρίσκεται µόνο στον τρόπο 
που αναπτύχθηκε, αλλὰ και στις εφαρμογές 
που Βρίσκει. Εκεὶ φαίνεται πραγµατικ πόσο 
πανέμορφα απλές εἶναι αυτές οι ιδέες. Χρη- 
σιμοποιώντας απλα μαθηματικά, περιγράφουµε 
τις κινήσεις των ἄστρων, πραγματοποιούµε 
διαστημικἁ ταξίδια, και προβλέπουµε την 
ὑπαρξη αὀρατων ουράνιων σωμάτων παρατη- 
ρώντας τις βαρυτικὸς παρεμβολές ποι! Προ- 
καλούν σε γνωστούς πλανήτες. ἂς δούμε λοι- 
πὸν πως εφαρµόζεται ο Νευτώνειος νόμος 
της Παγκόσμιας Βαρύτητας σε ἑνα τωπικὀ δι- 
αστημικὸ πρόβλημα. 


ΡΑΝΤΕΒΟΥ ΣΕ ΤΡΟΧΙΑ 


Ένα συνηθισμένο πρόβλημα διαστημικής µη- 

Χανικής εἰναιαυτότης συντήρησης δύο σωµά- 
Των σε τροχιά γύρω απὀ τη Υη. Ένα τέτοιο 
ραντεβού απαιτείται π.Χ. γα τη σὐνδεση ενὸς 
«Σογιούζ» µε ἑνα τροχιακό εργαστήριο «Σα- 
Νούτ», ἡ για την επιδιόρθωση κάποιου ὅορυ- 
Φόρου απὸ ἕνα διαστημικό λεωφορείο. ἡ ακόμη 
γιατην καταστροφή ενός Ι.:ΒΜ απὀ αντιβαλ- 
λιστικό πύραυλο. 
Πρέπει κατ αρχᾶς να θυμηθούμε-τότι αν 
αναγκάσουµε ἑνα δορυφόρο να μετακινηθεὶ 
σε χαμηλότερη τροχιάαυτός επιταχύνεται θυώ 
αν τον Επιταχύνουμε ανεβαίνει σε ὑπλότερη 
τροχιά Σ᾽ αυτό το σηµείο μάλιστα οριοµένες 
εκλαϊκευμένες αποδοσεις ὄχουν δημιουργή- 
σει σύγχυση. ΄Όταν ἑνας δορυφόρος χάσει 
ύψος απὀ την τριβή του µε την αραιή ατμό- 
σφαιρα, δεν επιβραδύνεται αλλά επιταχύνεται 
ούτως ὥστε το γινόμενο της μάζας του, της 
ταχὐτητὰς του καιτΏς απόστασης απὀ το κἐν- 
τρα της γης να μείνει σταθερὀ. Όσο χάνει 
ύψος αυξάνει η ταχύτητά του και τελικά ανα- 
φλέγεται απότην υπερβολική τριβή του αέρα. 
Ἂν τώρα οµείς επιταχύνουµε το δορυφόρο 
αυτός θᾳ ανοίξει την τροχιά του απομακρυνό- 
µενος απὀ τη γη. Ακριβώς στο αντιδιαμετρικὸ 
σηµείο της επιτάχυνσης θα βρίσκεται στο απὀ- 
γειὸ του, ενὼ ο αι µια πλήρη περι- 
στροφή θᾳ ξαναβρεθεὶ στο περἰγειο. 
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Ας υποθέσουμε λοιπὸν ότιο Α απέχει απὀ τον 
Βίας υποθέσουμε ὅτιο Β εἶναι ένας διαστηµι- 
κὸς σταθμός) απόσταση που αντιστοιχεί σε 
45" µιας πλήρους περιστροφής. Αν οκυβερνη- 
της του Α επηρεαζόµενος απὀ την επίγεια 
Εμπειρία Τομ αὐξανε την ταχύτητα του, δα 
έβλεπε ἐκπληκτος τον Β να απομακρύνεται, 
επειδή η επιτἀχυνσήτου θατον ἔφερνε σε µια 
τροχιά ψηλότερα απὀ τον Β. Βέβαια εἶναι δι- 
νατόν µια αύξηση της ταχύτητας να φἑρειτον 
Ασε μιατροχιά µε τόσο μεγάλη περίοδοπουο 
Β να τον προλάβει ερχόμενος απὀ πίσω του. 
(Πάντα η συνάντηση θα γίνεται στο σηµείο 
επιτάχυνσης του Α αφού αυτό εἶναι το μόνο 
κοινό σηµείο των δύο τροχιών). Η συνάντηση 
όμως έτσι θα γίνει μετά απὀ ακδραιο αριθµό 
περιστροφών. 
Εἰναι προτιμότερο ο Ἀνα μειώσειτην ταχύτητά 
του. Υπό την επίδραση της βαρύτητας Β΄ απο- 
κτήσθι µια νέα τροχιά εσωτερική της αρχικής, 
Π οποἰαθα έχει και μικρότερη περὶοδο. Ετσιο 
Α διαγράφει ἴση γωνία 68 μικρότερο χρόνο 
από τον Β πλησιάζοντᾶς τον ἐτσι απὀ «κάτω». 
Τελικά ταν προσπερνάκαιφθάνοντας στο απο- 
γειό του πια (το σηµείο επιβράδυνσης) χάνει 
ταχύτητα, καισυνδέεται µε τον Β απὀ μπροστά, 
μετά απὀ µία µόνο περιστροφή, 
Όταν ο Μπρους Μακάντλς απομακρύνθηκε 
µετη συσκευή ΕΝΑ πης Μαγίϊπ - Μαγεὶβία απὸ 
1ο 3ρ808 - ΞΠΗΒΙ6 θα αντιμετώπιζε παρόμοια 
προβλήματα για να γυρίσει πίσω, αφοὺ εἰχε 
ἠδη γίνει ίδιος ἑνας νέος δορυφόρος. Βέβαια 
η απὀσταση των 100 µέτρων που απομακρὺν- 
θηκε εἶναι πολὺ µικρή για να γίνει εμφανής 
οποιαδήποτε απόκλιση της τροχιὰς του. 


ΤΟ ΑΤΝΣΤΑ'ΓΝΙΟ ΣΥΜΠΑΝ 


Πολλές φορές η ανθρώπινη σκέψη διαγραφει 
κύκλους µε το πέρασμα του χρόνου. Μια αντὶ- 
ληνμῃ προτείνεται, γἱνεταιαποδεκτή αλλά µόνο 
μέχρις ότου καθιερωθεί µια νέα που την 
υπερκαλύπτει. Αλλά και π δικἡ της μοίρα εἶναι 
να υπερκαλυφθεί απὀ µια νεότερη που ὅμως 
παρουσιάξειστη βάσητης ἔντονες ομοιότητες 
με την πρώτῃ. Κάτι τέτοιο συνέβη και µε τις 
θεωρίες παµ έχουν προταθεί για τη βαρύτητα. 
ο Πτολεμαίος µας ἐδωσε ένα γεωμετρικό σέ- 
στήµα, ο Νεύτωνας προσδώρισε ἑνα δυναμικό 
σύστημα, μέχρις ῥτου εμφανίστηκε η Γενική 
Θεωρία της Σχετικότητας (Γ.Θ.Σ.] για να επα- 
ναπροτείνει ἑνα γεωμετρικό Σύμπαν, ένα σύ- 
στηµα µε πλήρη ἑλλειμῃ δύναμης. Οισύγχρο- 
νες απὀψεις της Φυσικής δεν δέχονται τη 
Βαρύτητα σαν θεμελιακό στοιχείο οργάνωσης 
του κόσμου. Θεωρούν ότιη ὑπαρξητης μάζας, 
της ύλης δηλαδή, δεν προκαλεἰ µια δύναμη 
από απόσταση, αλλάπαραμορφώνειτον ἴδιοτο 
χώρο καιτο χρόνο. 

Ίσως αρχικά αυτή η ιδέα να φαίνεται δµσνόητη, 
αλλά αν δούµε πως αναπτύχθηκε, καιτι εικόνα 
του κόσμου µας ὄΐνει, ίσως αλλάξουµθ γνώµη, 
Υπάρχουν ορισμένα ερωτήματα της λογικής 
που µένουν αναπάντητα απο Την κλασικἡ Φυ- 
σική. 'Όπως: η βαρύτητα είναι µια δύναμη που 
ὅρα σε µεγάλες αποστάσεις. Δηλαδή Το αἶτια 
που τη δημιουργεῖ, η ύλη, και το αντικείμενα 
εφαρµογής της, µια αλλη μάζα, µπορεί να χω- 
ρίζονται απὀ τεραστιες απωστὰσεις. Ἔτσιαφ 
ενὸς µπαϊΐνει το θέµα της ταχύτητας Ίου δια- 
ὄϊδεται µια βαρυτική δύναμη, και Του φορέα 
πις. Μ᾽ αυτήν τη σωλλογιστική η βαρυτική 
ἑλξη του Ηλιου φθάνει στη Γη µετά απὀ 8 
λεπτᾶ κινούμενη µε πι µἐγιστη ταχύτητα της 
φύσης, αυτήτου φωτός. Καιµμε τιµορφἡ φτᾶ- 
νει. Μήπως ο φορέαστης εἶναι ἑνα σωματίδιο, 
ἴσως ὀνα γκραβιτόνισ ἡ βαρυόνιο; Αμτό εἶναι 
λίγο δύσκολο µια καιπ βαρύτητα διαπερνά την 
ύλπ χωρίς αντίσταση, πράγμα δύσκολο για ἕνα 
σωματίδιο. Η Γ.8.Σ. πρατεῖνει ότι το βαρυτικὁ 


Η βαρύτητα είναι υπεήθανη για τη Όημιαυβγία των μαῦρων 
πρυπῶν. Κάτω απὀ τη» επιδραση πὶς 6 χωροχρόνος υλληνώ- 


νεται, εξοαφανίζοντας απὀ τα μάτια µας ταν πυρήνα του κα- 
ταρρέουντος ἄστραυ, ὁ σπαϊας μεταβάλλεται σε µια μαύρη 
τρύπα. Εδὼὠ βλέπουμε µια δισδειστατῃ απππαρᾶσταση του 
φαινοµέναυι. Τα τετραγωκίδια εἶναι α χωροχρόνας και ή 
σφαίρα ϱ πυρήνας του Ἀσερου. ΜΕ Την αὔξηση της μάζας η 
σφαίρα ατρπαξι. τελικά τα χωραχρύνα 
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Τα τροχιακὰ ραντεβαύ εἴνω ἕνα συνηθισμένο προβλη 
Διαστημικῶν κέντρων ελέγχου. Εἶναι ματι ένα παρδαη να 


της εφαρµογής Των νόμων τόμ Νεήτωνα. Βλέπουμε ὁτι γοὰ τα 
προλάβει 9 τὸν Β που Σο ορ τιττσι πρέπεινα µειώσειτην 
ταχύτητά του. ᾿Ετσιμπαίνεισε τροχιά μικρότερης περιόδου 
ἐπιτωγχάνοντας τη σύνδεση µετά ἀπό µία µόνο περιογροφἠ. 


πεδίο δεν εἶναι µόνο ιδιότητα της ύλης, αλλά 
και του χώρου. Η μᾶζα εἶναι η μητέρα του 
φαινομένου, και ο χώρος ἡ καλύτερα ο χώρο- 
χρόνος, ο φορέας του. 
Αυτό εἶναι το κλειδί του προβλήματος. Η ύλη 
επηρεάζειτην ἴδιατη γεωμετρία του χωροχρό- 
νου. 
Ας δούμε λίγα πράγµαταγιατη γεωμετρίαπου 
διδασκόμαστε στα σχολεία. Ο Ευκλείδης µας 
δίδαξε ὄτιμια ευθείαδεν ἐχειούτε αρχη οὖτε 
τέλος και τα μήκος της εἶναι άπειρο. Αυτό 
Εἶναι σωστό αλλα µόνο στα πλαίσια ενός επ]- 
πεδοι χωροχρόνου. Αν ο χωραχρόνος κυρτώ- 
γεταισε µια ανώτερη διάσταση τότε µια ευθεία 
µπορεί να εἶναι µια κλειστή καμπύλη χωρίς 
αρχή και τέλος, αλλά µε πεπερασμένο μήκος. 
Κάτι ανάλογο δηλαδή µε έναν κύκλο, ἕνας 
υπερκύκλος 
Γεωμετρίες διαφορετικὲς απὀτην Ευκλειδσια, 
έχουν ἠδῃ θεµελιωθεί, και έτσι δεν εἰναιτόσο 
δύσκολο για πο ανθρώπινη σκειµη να συλλάβει 
ανάλογα φαιν μενα. Στην περίπτωση του βᾳ- 
ρυτικού πεδίου, ἆμεση εφαρµογή βρίσκει η 
ελλειπτική γεωμετρία, ενώ ὅταν έχουμε 
αδρανειακές δυνάμεις εφαρμόζεται η υπερ- 
βολική ἡ ευδο-σφαιρική γεωμετρία. 
Υπάρχει τέλος η Γενική γεωμετρἰα της θέσης 
που αγκαλιάζει ἑνα Σύμπαν µε ἄπειρες ὄιαστα- 
σεις και ὅεν έχει καμιά απολύτως σχεση µε 
την εικόνατοι κόσμου που έχουμε στο μυαλό 
μας. Αρκετά ὅμως µε τη γεωμµετρίατου χώροι, 
που Εἰναι ἑνα θέµα που απο µόνο του απαιτεί 
ιδιαίτερη ανάπτυξη. Αυτόποι! πρέπει εμεὶς να 
δεχθούμε, εἶναι ἡ ἵπαρξη ανώτερων διαστά- 
σεώνστις οποίες µπορεί να κωρτωθεία χωρα- 
χρόνος µε τον Ιδιο τρόπο που ἑνα επίπεδα 
Φύλλο χαρτιού κάµπτεταιστην τρίτη διάσταση 
για να απεικονίσουµε πάνω του την υδρὀγειο 
οφαίρα. Πρέπει εδω να κάνουμε µια διάκριση. 
Η καμπύλωση του χαρτιοἡ ποι απαιτείται για 
να σχηματίσει µια σφαίρα, ὅεν εἶναι ἴδια µε µια 
απλη κὐρτωσή του πσυ µας δίνει έναν κώλιν- 
ὅρο. Ἔναν κύλινδρο μπορούμε νατον ξετυλἰ- 
ξουµε καινα πάρουμε το επίπεδο φύλλο πάλι 
ζωρις να το καταστρέψουµε. Δεν ισχύσει το 
ιό για τη αφαίρα. Αν προσπαθήσουμε να την 
ετυλἰξοιιµε γιανα πάρουμε μια! επίπεδη προ- 
λήτης, καταστρόφεται. Ίσως έχετε ακούσει 
για τα προβλήµατα παραμόρφωσης των ηπεί- 
ῥων, που προκαλεἰ η Μερκατορική προβολή 
τους σε επίπεδους χάρτες. Η ύλη µε την πα- 
ρουσία της στο διάστηµα το καμπυλώνει µε 
σνάλογό τρόπο. 
Αυτή η προσοµοιίωσῃ του τπετραδιάστατου χω- 
ροχρόνου µε µια βλαστική μεμβράνη, που πα- 
ραμορφώνεται αν τοποθετήσοιµε πάνω της 
ένα βάρος, εἰναικαιτο πιο ενδιαφέρον συμπὲ- 
ῥασμα της Γ.Θ.Σ. Μας εππρέπει να εξηγή- 
σουµε τοπωςτο φως ἑλκθται απὀ µια συγκεν- 
τρωση ύλης, χωρίς ὁμως το ἰδιο να διαβετει 


ο 


μᾶζα. Μας δίνει ακόμη τῃ δυνατότητα να κα- 
ταλάβουμε πως Επιδρά η μάζα στο χρὀνο, µια 
επίδραση που εἶναι ἆμεσα µετρήσιµη πάνω 
στη γη, και ανατρέπει κάθε πἰστη µας στο µον- 
τέλο της βαρύτητας του Νεύτωνα. 

Ηβάση της Γ.Θ.Σ. εἰναιη αρχή της ισοδυναμίας. 
Η αρχή δηλαδή ὁτι κάθε δύναμη µπορεί να 
αντικατασταθεί από µια κατάλληλη επιτάχυνση. 
Η επιτάχυνση αυτή πρέπει να είναι τόση ὥστε 
η αδράνεια που προκαλεί να εἶναι ἴση µε την 
αρχική δύναμη. Μπορούμε λοιπὸν ν΄ αντικα- 
ταστήσουµε τη βαρίπητα µε µια κατάλληλη 
Επιτάχυνση (ᾳ για τη Γη] µέσω πης αδράνειας, 
που εἶναι µια βασικἠ ιδιότητα πις ύλης. 
Γιατο ρόλοπις αδράνειας καιτη σχέση πης µε 
τη βαρύτητα θα αναφερθοίµε παρακατω, µι- 
λώντας για τον ΜΗσΠ. 

Ο Αἰνστόιν λοιπὸν βασιζόμενος στην ισοδι- 
ναμία μάζας βαρύπητας και µάζας αδράνειας 
ανάπτυξε την Γ.Θ.Σ. Τα μαθηματικά της βασϊ- 


Ἡ διαθλοση τσυ ψωτος όταν περνασικωστα απο πηἕῃ ρης 
ο το. δεν ερµπεεώσταιχ ωρις την παραδοχητης [ 8.1. 

ο φαιόμενυ αὐτὰ αποτελεί τα ἔνὰ από Τὰ τρία κλασικά Τεστ 
αμγής της Βεωώρας. Η απόκλιση των ἄστρων απὀ τη δέση 
τομ μετρήθηκε Πρώτη φορα αξ µια ἔκλειμπ Τὸ 19149 και 
Βρέθηκε 1:75 ἴση µε τη Βεωώρητκια προβλεπόμενη. Σαν βα- 
Ρρυτικῦί φακοί μπορούν να δρᾷσουν ἀχι μόνα ἄστρα αλλα και 
αλόκληροι γαλαξίες. 


ζονται στη χρήση των τανιστών και εἶναι πολύ 
δύσκολα, αλλά τα αποτελέσµατα συγκλονιστι- 
κα. 

Ἓνα αληθινό περιστατικό µας δίνει την πρα- 
γµατική γεύση της αρχής της ισοδυναμίας. Το 
διαστημικό εργαστήριο ΞΚΥΙΒΟ φιλοξένησε 
ανθρώπους σε τροχιάγια αρκετοὺς µήνες. Το 
ΒΚΥΙ8Ο και όλα τα σώματα που περιέχει, πὲ- 
φτουν ελεύθερα µε α γὐρωαπότη Γη. Η επιτᾶ- 
Χυνση αυτή αναιρεί πη δύναμη της βαρύτητας, 
χωρίς βέβαια να υπὀρχει έλλειψη βαρύτητας 
στο μικρὸ αυτό ύψος απὀ τη Γη. Η γυναίκα 
Ενός απὀ τους αστροναύτες, µας διηγείται 
λοιπὸν ὁτι όταν αυτὸς γύρισε απὀ το διάστηµα, 
μετὰ απὀ ἕνα πρωινό ξύρισμα, απλώς άφησε 
ελεύθερο το μπουκάλι της λοσιόν στον αἐρα 
δίπλα του. Και βέβαια έπεσε και έσπασε! 


Η ΑΡΧΗ ΤΟΥ ΜΑσΗ 


Υπάρχει ἐναπείραµα γνωστὸ όσο καιπαράξενο, 
που οδήγησε τον Νεύτωνα στην ιδέατου απὰ- 
λυτου χώρου.Ας φανταστούμε έναν κουβά µε 
γεράἀ,που κρέμεται απὀ ἑνα στριμµένο σχοινί. 
Αν αφήσουμε ελεύθερο τον κουβά  τὀτε αυτός 
θα περιστραφεὶ ωπὀ την επἰόραση της συ- 
στροφής του σχοινιού. Αρχικά το νερὀὸ ὅε Θ᾽ 
ακολουθήσειτην περιστροφή αυτή καιθα µεί- 
γει ακίνητο µε επίπεδη ελεύθερη επιφάνεια, 
Μετά απὀ λἰγο λόγω των δυνάµεων συναφείας 
το γερό 6) αρχίσει να περιστρέφεται έως ὁτοι! 
οριακά η ταχυτητά του γίνει ἴση µε Πην ταχύ- 
τητα του κουβά. Η επιφάνεια του θα πάρει 
τότε το γνωστό καμπύλο σχήμα, υπὀ την επὶ- 
ὅραση δύο δυνάμεων: της βαρύτητας καιτης 
αδρανειακής φυγόκεντρης δύναμης. ας 
αν δεν υπήρχε η βαρύτητα, τότε το νερό 

σχημάτιζε έναν κύλινδρο, µέσα απο τα τοιχώ- 
µατα του κάδου. Συνεχίζοντας το πείραµα 
σταματούμε τον κουβάὰ Το νερὸ συνεχίζει να 


περιστρέφεται διαπηρώντας πῃν παραβολικἡ 
επιφάνεια. 

Διακρίνετε πόσα παράδοξα συμβαίνουν σ᾿ αι- 
τό το απλὀ πείραμα; Στην πρώτη και την τρίτη 
φάση υπάρχει σχετική κίνηση κουβά και νερο 
κι ὅμως σπῃ] µία η επιφάνεια του νερού μένει 
επίπεδη, ενώ στην ἄλλη καμπυλώνεται Τελείως 
παράλογα στη µεσαία φάση δεν υπάρχει σχε- 
τική κίνηση και όμως πάλιτο νερό καμπυλώνε- 
ται. Μη θεωρήσετε καθοριστική την επίδραση 
της γης, γιατὶ είπαμε, τα ἴδια συμβαίνουν και 
στο διάστηµα μακριὰ απὀ φανερά και ἑντονα 
βαρυτικά πεδία. Τι συμβαίνει λοιπὸν; 

Αν οκολουθήσοιµε προς τα πίσω την ιστορια 
της επισπηµον]κήῖς σκεµης θα παραπιρήσουµε 
ἕνα ενδιαφξρον γεγονός. Μόνο ὄυο απόψεις 
για τη φύση του χώρου ἔχουν διατυπωθεἰ ο 
απόλυτος χώρος καιο σχρτικιστικὸς χώρος. Η 
ἐννοια απόλυτος χώρος υπονοεί ότιο τρισδιᾶ- 
στατος χώρος διαθέτει µια αμθύπαρκτη δοµή, 
ένα εξ αρχής σταθερό σύστηµα συντεταγµέ- 
νων, σχετικἀ µε το οποίο εξελίσσεται κάθε 
κίνησῃ. Στα πλαίσια αυτής της κατανόησης 
τουΣή μπαντος Εντάσσεται καιη νεώτερη ιδόα 
πις πλἠρωσής του χώρου µε κάποιο µέσο υλικό 
ἠ Ενεργειακο. Η ιδξα αυτή παρουσιάστηκε 
πρώτα στη φιλοσοφίατου Καρτέσιου (Ώββυα:- 
195]. 

Ὁ Νεύτωνας βασίστηκε στο ανωτέρω πείραµα 
μετο νερὸ καιδέχθηκς πιν ιδέατου απόλυτου 
χώρου γεµάᾶτου µε κάποιο µέσο. Και μάλιστα 
εἰπε; 

αἲο ὅτι ἕνα σώμα ὅρα σε κάποιο άλλο χωρίς 
την ενδιάµεση ὑπαρξεη οπδήποτε ἀλλοι.. μοι 
φαΐνεται τόσο παράλογο που πιστεύω ότι κα- 
νεὶς ἀνθρωπος µε επώρκεια σκέψης σε φιλο- 
σοψφικά θεματα, δε θα το πίστευε» 

Η ιδέα του σχετικιστικού χώρου πρωτοεµφα- 
νιζεταισε ορισμένες διαππώσεις του μεγάλου 
Βρετανού φιλόσοφου Επίσκοποι ΒειοβΙθγ. 
Στο βιβλίο του Ῥοίᾶπιπα "ΤΗΕ πίιν οἱ 118 


Ενα απλσποιηµενο ὄναγραμµα του Πτολεμαἶκού οµστηµατος. 
Τὸ ότι εἶναι γεωκεντρικῦ δεν εἶναι τόσο ενὐχλητικό µια καὶ ὁ 
Αἰνοτὰν µας δίδαξε ας όλα εἰναισχετικά µε κάποιο αὐστημα 
αναφοράς. Το π' λημά του εἶναι ῃ ἑλλειμπ επαρκούς 
οκρβειας, και δεν ἔχει καμιά αχέση µε τὸ ἂν η Γη ενω Το 
κέντρο του κόσμου, Όφειλεται στην παραδοχή κωπλκων 
χροχιων των πλαντως, ενώ αυτές εὖναι ελλειπτικές. 


υπίνεγβε” βρίσκουμε διατυπωμένῃ τη γνώµη 
του ΒΕΓΟΘΙΕΥ: 
κάν κάθε θέση εἰναι σχετική τότε κἄθε κίνηση 
είναι σχετική, και κίνηση δε νοείται χωρίς κα- 
Βοριαµο τής κατεύθυνσής της, Με τη σειρά 
πης κατεύθυνση δε νοείται χωρὶς την ὑπαρξη 
κάποιου άλλου σώματος. Πάνω, κάτω, δεξιά, 
αριστερά όλες οι διευθύνσεις και οι θέσσις 
εἶναι σχετικὲς και εἶναι απαραίτητη η ύπαρξη 
ενός ἄλλου σώματος κοντά στο κινούμενο». 
Η κατοχύρωση της σχετικιστικἠς αντίληψης 
καιταυτοχρονα η ικανοποίηση των απαιτήσεων 
του πειραµατος µε τον κουβα, γίνεται απὀ τον 
ΜαςΠ (1838-1918) µε πῃ διατύπωση της «Αρ- 
χἠς του Μαοῃ». Ας δούμε πως διατυπώνει ὁ 
ἴδιος ο ΜΒΟΠ την αντὶληιµή του γιατη βαρύτητα 
και την αδράνεια σε ένα σχετικιστικὀ Σύμπαν: 
αΓια µένα μφίστανται μόνο σχετικὲς κινήσεις... 
Όταν ένα σώμα πεμιστρέφεται σχετικἀ µε 
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τους απλανεὶς αστέρες, παράγονται φυγόκεν- 
τρες δυνάμεις. ΄Όταν πδριστρέφεται σχετικά 
µε ἑνα ἄλλο σώμα µη σταθερὀ σε σχόση µε τα 
σταθερὰ ἄστρα τότε δεν παράγονται φυγό- 
κεντρες δυνάμεις... 

Ἡ Γενική Θεωρία της Σχετικότητας οφείλει 
πολλά στην αρχή του ΜΒΟΠ αν καικατά κάποιο 
τρὀπο παρουσιάζεται µιααντίφαση. ο Αϊνστάιν 
μίλησε για ισοδυναμία όλων των συσππμάτων 
αναφορᾶς ενώ ο ΜασΗ υπαινίσεται σαν προ- 
νομιούχα συστήματα, αυπάπου διαθέτουν τε- 
ράστια μάζα. Αν και σε τολική ανάλυση εἶτε 
μιλήσουμε για απόλυτο σύστημα αναφοράς, 
Ρίτο για σύστημα αναφοράς αυτόποι περιέχει 
τις µεγάλες μάζες του σύμπαντος, το αποτὲ- 
Άξσμα εἶναι το ἰδιο. 

κάπου ο Ββηταπᾶ Ηιβ5θἱ αναφέρεται στην 
«αρχἡ του ΜΒΟΠΒ» ως εξής: «Δεν μπορώ να 
φανταστῷ πως ἕνα μικρό αστεράκι περιθ- 
στρεφε µε το αναβὀσβημᾶ του το εκκρεμὲς 
τοι Εουσαιῇ στο Παρίσι..», Πράγματι τ αρχη 
του ΜΒΟΠ περιέχει µια δόση αστρολογίας ἠτο 
αντίστραφο. ὠστόσο ο Αἰνστάιν την ενστερνί- 
στηκε και επηρεάστηκε απὀ αυτή. Διατύπωσε 
μάλιστα την ἀποψη ὁτιη αδράνεια ενός σώμα- 
τος αυξάνει όταν υπολογίσιµες µάζες σωρει- 
τουν στη γειτονιάτου. 

Βλέπουμε λοιπόν ότιπ παράμετρος μάζα εἶναι 
το πύριο αἶτιο παραγωγής βαρύτητας - ἡ καλύ- 
τερα καµπύλωσης του χωροχροανικού συνε- 
χοὺς - και αδράνειας. Μεγέθη που η Γενικὴ 
Θεωρία της Σχετικότητας δέχεται ότι εἶναι 
ισοδύναμα, 


ΦΥΣΙΚΑ ΦΑΙΝΟΜΕΝΑ 


ΤΗΣ ΚΑΜΠΥΛΩΣΗΣ ΤΟΥ ΧΩΒΟΧΡΟΝΟΥ 


Ὡς γνωστόν οι θεωρίες της Φυσικής δεν κα- 
ταρρίπτονται, αλλά υπερκαλύπτονται απὀ νε- 
ὡτερες. Κατά την ἴδια ἐννσοιαη Γ.Θ.Σ. δίνειτα 
ἴδια αποτελέσµατα µε το Νευτώνειο μοντελα, 


Οιτροχιές που ακαλουθεὶ η Ππλεκτρομαγνητικὴ ακτινοβολία 
εἶναι φαιναμενικά ευθείες, αλλά στην πραγματικότητα καμ. 
πυλώνοντα µαζ! µε το Φαρέατους χωροχρόνα, στη γειτανιά 
ενός άστρου. Τέτοιες γρα ονὐμάζονται γοωδεσικὲς. Τα 
ραδιοσήματα των Μην! 6 και Τ πα εκτοξεὐθηκαν τη ὅε- 
καετία τοι ᾿ Βῆ πρας ταν Αρη καθυστερούν να ἡβάσουν στη 
π ὅτανο Άρης Βρίσκεται σε αντιδιαμετρικὴ Β µε τη Γη 

προς τον Ἠλιο, Ἠ καθυστέρηση άμα το αμς σο 10ῇ 
σευκαοοπ 0 κι; εἶναι σύµψωνη µε τη 


όταν οι βαρυτικὲς αλληλεπιδράσεις εἶναι µι- 
κρὸς (οριακά μηδέν), Ωστόσο υπάρχουν φαινό- 
µενα που ερμηνεύονται µόνο στα πλαίσια της 
Γ96.Σ. Τρία απὀ αωτὰ τα φαινόμενα που προ- 
Βλέπειη Γ.Θ.Σ. τα πρότεινε ο ἶδιος ο Αϊνστάιν 
σαν επαλήθευση. Γι΄ αυτὸ και ονομάζονται 
κλασικά τεστ. 

Το πρώτο απὀ αμτά Είναι η καμπύλωση µιας 
ακτίνας φωτός κατάτῃ διἐλευσή της µέσα απὀ 
ισχυρό βαρυτικό πεδίο. Για παράδειγµα κοντά 
στον ᾿Ηλιο. ᾿Οπως εἶδαμε, ὃεν είναι το φώς 
που καμπυλώγεται, αλλὰσ ἴδιος οφορέας του 
ο χωροχρόνος. Είναι το ἰδιο σα να σχεδιάζαμε 
µια ευθεία σ᾿ ἑϱνα χαρτί, και κατόπιν να το 
ὀιπλωναμε ελαφρά. Αωτά που κάµπτεται δεν 
εἶναι η ευθεία, αλλά το µέσο µέσα στο οποίο 
αυτή υφίσταται. Τὸ φως ακολαυθεί απλὼὠς µια 
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γεωδεσική γραμμή του χώρου. 
Το πρώτο πείραμα αυτούτου είδους έγινε το 
1919 απὀ τον ΄Αγγλο αστρονόμο ΑπΠΠΗΓ Επ- 
ἀἰπίαπ κατά τη διάρκεια µιας ηλιακἠς ἐκλει- 
ψης. Τα αποτελέσµατα των μετρήσεων δικαϊἰ- 
ὡσσν πανηγυρικἁ τον Αἰσταιν. 
Συγκεκριµένα φωτογραφήθηκαν πριν και μετά 
πην έκλειψη επιλεγµενα άστρα. Η ευθεία πα- 
ρατήρπσης των ἄστρων αυτὼν περνούσε πολύ 
κοντά απο τη θὲἑση του ήλιου κατἀὰ τη διάρκεια 
της ἐκλείμης. Έτσι πράγματι διαπιστώθηκε 
ότι το βαρυτικό πεδίου του ήλιου ὅρα σαν 
κοσμικὸς φακὸς, αλλάζοντας την πορεία του 
φωτός, µιας οντότητας που δεν έχει µαζα. 
Ετσιοιμετρούμενεςθεσεις των ἀστρων πριν 
και κατὰ την ἐκλείμη ἦταν διαφορετικές, και 
μόλιστα η γωνιακή µετατάπιση ἦταν τόση όση 
προέβλεπε η Γ.9.Σ. 
Ανάλογα φαινόμενα βαριπικών φακών ἔχουν 


Για να παρακάµψουµε το πρόβλημα της προοπτικής απεπό- 
π]σης τεσσάρων ὅμιστήσεων (τρεις του χώρσυ και µία Του 
ο. χρησιμοποιούμε τα λεγόμενα χωροχρονικά ὅια- 

ατα. ὁ κάθετος άξονας εἶναι ὁ ἀξανας του χρόνου ενὠ 
ῳ αμ ἀντιος Του διαστήματος. Όι κλίµακες ενλέ ντα έτσι 


ὥστε µια ακτίνα φωτός να σχηματίζει γωνία 45" µε τους 


ἄξονες. Δηλαδή αν µιᾶ µονάδα του ἄξανα του χρόναυ ανπ- 
στοιχεί σε Ἰ κος, µιά µονάδα του άξονα του χώρου εἶναι 
300.01! Κι. ο γραμμδακιααµένος χώρος αντιπροσωπεύςι 
ἑνα σύμῃαν µη ἄμεσα προὐπελάσι πο κανοσισπα 
ταχύτητες μεγαλύτερες του φώτι 


παρατηρηθεί στο Σύμπαν µετά το 1979. Τότε 
παρατηρήθηκε για πρώτη φορά ἑνα ζεύγος 
κβάζαρ το 09751561 µε πανομοιότυπα φα- 
σµατοσκοπικά χαρακτηριστικά. ος γνωστόν τα 
κβάζαρ εἶναι αντικείµενα τρομακτικά αποµα- 
κρυσµένα που παρουσιάζουν τεράστια ενερ- 
γειακἡ εκπομπή. Όι αποστάσεις τους απὀ το 
γαλαξία µας εἰναιτης τάξης δισεκατομμυρίων 
παρσεκς καιπραγµατικά µας δίνουν τη δυνατό- 
τητα µιας µατιὰς στο πορελθὀν, κοντά στην 
εποχή του Βἰᾳ ΒαΑπᾳ. Λόγω του ὅτι ἐχοιν 
ανακαλυφθεὶ λίγα μέχρι τώρα, η σκέψη Των 
αστρονόμων πήγε αµεσως σπιν ύπαρξη κά- 
ποιου βαρυτικού φακού μεταξύ ενός κβάζαρ 
κι εμάς. η σκέἑψῃη αυτή επιβεβαιώθηκε µε την 
ανακἀλυψη ενός ενδιάµεσου γαλαξία που 
προκαλούσε το φαινόμενο. 
Η δεύτερη πρόβλεψη της Αἰνσταίνιας θεώρη- 
σης του κόσμου ἦταν η λεγόμενη «προπό- 
ρευση του περιἠλιου» του Ερμή. Από πολὺ 
νωρίτερα εἶχαν παρατηρηθεί διαταράξεις της 
τροχιὰς του Ερμή. Αρχικά εἶχαν αποδοθείστην 
ὑπαρξη κάποιοι! ὥστου πλανήτη που 
όσο Ἡ Βαρυτική ἑ ΣΠ στον Ἑρμή. Τέτοιος 
πλανητης όμως δεν υπάρχει. Η σμνολική προ- 
πόρευση του περιήλιου του πλανήτη ανέρχεται 
σε δ74" ανά αιώνα. Το Νευτῶνειο μοντελο 
προβλέπει μόνο 581” ανά αιώνα, καιέται μένει 
Ένα παράλογο ποσὀ ἁ9''. Ἡ δημοσίευση της 
Γ.9.Σ. ήρθε να δώσει την απάντηση προβὰξ- 
ποντας µια επιπλέον προπὀρεµση του περιή- 
λιου του Ερμή ακριβώς 43 δεύτερων λεπτῶὼν 
του τόξου ανά αιώνα. Ανάλογο φαινόμενο θα 
πει να παρουσιόζεται καιστις τροχιές των 
ἄλλων πλανητών. Είναι µμετρήσιμο όμως µόνο 
στον Ερμή, ακριβὼς απειδἠ αυτός βρίσκεται 
πιο «βαθιά» μὲσα στη βαρυτική δίνη του Ηλι- 
ου. 


Ενα σώμα πιοναξεφύγει απάὀτην ἑλξῃ ενὸς βαρέος στι 
πρέπει να διαθέτει κινητική ενέργεια, μεγαλύτερη απὀ τὴ 
δυναμική που διαθέτει στην επιφάνεια τομ ἀστρου. Όταν η 
απόσταση απἀ τὸ κέντρο µικραίνε τότε ημξάνεταιη απαιτού- 


μενη Ταχυτηῖα διαφυγής. Ακόμη και τὸ Φώς για να διαφύγει 
πρεπε: να βρίσκεται µέσα στο λεγόμενο κώνο φωτός, Όταν 
το ἀστρὸ ο... σε μαθηματικἁ σηµείο µε τεράστια 
μάζα, το φως ὅσν µπορεί να διαφὐγειπέρα απὀ µια οραµένη 
απόσταση που προσδιορίζει τον ορίζοντα ση Ντων. 


Το τρίτο «κλασικὀ» τεστ της Γ.8.Σ. εἶναι η 
βαρυτική ερυθρἠ μετατόπιση. Αν εκτοξεύ- 
σουµε ἕναν πύραυλο απὀ την επιφάνεια της 
γης, τότε αυτός συνεχώς επιβραδύνεται υπὸ 
την επἰδραση της βαρύτητας και μάλιστα τόσο 
ὀσοναικαναποιείταιτο απαραβίαστο της αρχής 
διατήρησης της ενέργειας. Το ἴδια συμβαίνει 
καιόταν φωτόνια εκπέμπονται από την επιφά- 
νεια ενὸς ἀστρου. Το φαινόμενο εἶναι πολύ 
δύσκολο να μετρηθεί σε ἄστρα µικρής σχετικἁ 
μάζας ὅπως ο ἡλιας µας. Αστρα όμως όπως 
οι λευκοί γίψαντες εχουν μᾶζα ικανή να προ- 
καλέσει μεγαλη συρρίκνωση του χωροχρονικοῦ 
συνεχούς στη γειτονιά τους, Το βαρυτικό αὐτὸ 
πηγάδι εἶναι τοσο «βαθή» ὥστε ακόμη και το 
Φως επηρεάζεται. Η επιβράδυνση αυτή εκφρᾶ- 
ζεταισαν µείωση τις ενέργειας των φωτονίων 
µε άλλα λόγια προκαλείται µείώση πις συχνό- 
τητας ταλάντωσή τους. Ετσι οἱ φασματικές 
γραμμές του άστρου µετατοπίζονται προς τα 
μεγαλύτερα μήκη κύματος προκαλώντας ἐται 
τη βαρυτική ερυθρἠ µθτατόπιση, 
Το πολύ ενδιαφερον αυτὸ φαινόμενο δεν είναι 
τόσο Εξωτικό ὀσο φαίνεται αφού µπορεί να 
αναπαραχθεἰ και µέσα στο ασθενές βαρυτικά 
πεδίο της γης. Η καμπυλὀτητατου χώρου που 
προκαλε!π ύλη του πλανήτη µας, μειώνεται µε 
την απομάκρυνση απὀ αυτὸὀν, ἡ αλλιώς π βαρύ- 
πιτα μειώνεταιµετο ύψος. Τοπιο γοητευτικό 
όμως είναιη επιβράδυνση - κύρτωση του χρό- 
νου,που προκαλεί η ὑλη, καπου εἶναι µετρή- 
σιµη µε εργαστηριακά ὀργανα, ακόµη και για 
απομακρύνσεις λίγων µέτρων απὀ την επιφᾶ- 
γεια της γης. Τέτοια εωαΐσθητα ὀργανα εἶναι 
τα ατομικἀ ρολόγια. Σ᾽ αυτὰ Π µέτρησῃ του 
χρόνου γίνεται βάσει της ακτινοβολίας που 
Εκπέµπεται απὀ πην ταλάντωση του ατόμου 
κάποιου στοιχείου. Ενατέτοιο ρολόιτοποθε- 
τημµένο στο ισόγειο ενός κτιρίου, «πόει πίσω» 
σε σχέση μ᾿ ἑνα όμοιο τοποθετημένο στο 
τελευταϊο πότωμα! Δηλαδή ο χρόνος κυλάπιο 
αργά στοισὀγειο ενός κτιρίου καιπιο γρήγορα 
στο ρετιρέ! 
Τα πειράµατα αυτὰ αποδεικνύουν την ισχύτης 
Γ.Θ.Σ.σε όλο το Σύμπαν, πέρα απὀ κάθε αμϕι- 
σβήτηση. Ας Εθχάσουµε λοιπόντην ἀποιμη ότι 
ὀλ᾽ αυτά εἶναι παράξενες ιδέες παράλογων 
Επιστημόνων µια για πάντα. Η παρουσία της 
ύλης στον κάσµο δεν τον αφήνει και τόσο 
ανεπηρέαστο, Καιοιπλανήτες δεν εἰναιαπλες 
σφαίρες πυριτίου ἠαμμωνίασποι περιφέρον- 
ται στο διάστηµα µε την ακρίβεια ελβετικο 
βολογιοῦ, Γιατί µέσα σ᾿ ένα βαρυτικό πεδἰο 
ακόµη και ένα ελβετικό ρολόι πάει πίσω, 


Το ΜΕΛΛΟΝ 
Είδαμε στα προηγούµενα πως τὸ ανθρώγνο 


55 


ο 8 


πἝ 
Γ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Έναωποταβααπατµηµατα του προγραμµµατος «Καλοµβος. 
Θα εἶναι ααί ὁ Βολομίσπας ΡΒΜ,πΟυ ϐ απαχελείτην Ευρω 
παἰπηῃ ουµµα Ταχῃ ὅταν αμεριπαππὸ διαστημικό στοθβµα κη. 

µύτιμα αυεβεδεμµένος µ αωτόν. Επανδρωμένος µε 
Ευρωσπσωὺς οαΊροναυτες ἃ Κάστος, «ξαπ]λωαμὸ ἀπολωκος 
ἁγκονι 47 αὔβιαως µενρως για επιστημηντιᾶ πειρώµατΏ πμ 
1μραἈδα μ πα την πιπῃση Των θσιρονζωτων Σγδσζωτερακὰ 
7ου 86 ειναι προάδεδεµενο να λγγόµεια «εξωίεραπα αρ: 
τία». ο εζοπὡσμος δηλαδή πειρομοτωών τια την εκτελκσῃ των 
Όσδιων αΠάιεεεται ὄμεσῃ ἐπθεύῃ στις οινβήπες 1ου διαατῃ- 
μιμοῦ περιβαλλοντος 


χοντας εδραιὠσειτηθετῃι της σαν µεγα- 

λης διαστημικής ὄυναμης στο χώρο των 

Εμπορικὠν Εκτοξευσεων, η Εμρώπη αῃ- 
χἰζειβαθμιαϊαναεπεκτείνεταισ ὁλο το φάσμα 
των διαστημικών ὁρασπιριοτήτων, Φιλοδα- 
ξώντας να ἔχει µέχρι 1ο 2000 ἑνα αλακληρωμᾶ- 
να αυτόνομο ὄκκσημμικὸ πρόγραµµα, µε δικουις 
της αστροναύτες, δικά της µεταφορικα µέσα 
(τουλάχιστον σε μεγάλο βαθμὸ) και δικὀ της 
Εξοπλισμό 
Το πρώτο πῃς µεγάλο βήµα για την ανάπτυξη 
και ἀλλων διαστημικών δραστηριοτήτων ηταν 
η καταοκευἠ του διαστηµικαή Εργαστηρίου 
ΣπέιολαμΠπ, πᾶι! πΕεταξε πριν μερικά χρόνια µε 
το αμερικωνικό ἄιαστηµικο λεωφορείο. Απὸ 
Εκεὶ καιπἑρο. υπάρχουν µια σειρἆ προγραμμᾶ- 
πων πὸ εξέλιξῃ ἠ υπὸ µελέτη, ταπιο φιλόδοξα 
βεβαίως απα τα αποαία εἶναι η δημιουργία τοιι 
τυρωπαἰκαυ αλεωφορείου» Ερµής και τοπρό- 
γραµµα Κολόμβος (Οοἱμπιπυδ], που Εχει σαν 
τβλικὀ στόχο τη δηµιουργία ενὸς αμτόνομου 
μικροί! διαστημικού σταθμοί! 

Όσον αφορά τα δείπερα, μετά την ολοκλή- 
βωσῃ Των μελετών για ἔναν αρχικό καβθορισμὰ 
των βασικών τοι στοιχειώων, η τελικἡ µορφή 
παυ επιδιώκεται είναι πλἐον αρκετά αιγκε- 
κριμένη και εφικπή απὀ τεχνολογικής πλευράς 
και μάνα τΏ υπέρογκο κόστος του προγρᾶμ- 
µατας µπαρεί να αποτρέψει πῃν πραγµατο- 
ποίηση κάποιων μερών τοι!. Είναι επίσης γε- 


Επειδή ῃ τροχιά την οποια βο κπσίχαι α αμεριπανικὸς δια - 
ατημιπὸς οπαθμός παιο θαλαµέσισις ΜΤΕΤ δεν προαφἑρετα; 
για πε ιράωαπππων απαιτούν αρατοπήτα στη αὐνόλο νης γήινης 
επιφᾶντμας, ῃ Ε5δά 0ο ποτπσαιευώσεικα µια πλστφόρμα µε 
επιστημονικά εξοπλωηµα για παειραµῶτα απτου 1ου ειδους, 
που θᾳ 1ηπΏθετῃθε! αξ ΠλίΦΟΙΗΧΡΟΧΗ πολ τροχιά Η ὃιορ- 
κειαζωης της Βα ειναι 12 χρόντα. ατη Όωβα σπα των Οπιθί ων θα 
Ἀρειασιαν 1-2 επωπᾶψεις ανβρώπων ἢ ρομπότ για αιντή- 
μα ο Ἡ αρ 


γανος, ἅτιη διαδικασία γιατην υλοποίησηποιι 
έχει ήδη καθιιστερήσει. λόγω των προβλημά- 
των του αμερικανικο! διαστημικού προγρᾶμ- 
ματος, αφαύ η πρὠτη Φάση τοι «Καλόμβοι» 

αφορά τη ὅπμιουργία ενός επανδρωμένου 
εργαστηρίου που 8᾽ αποτελεὶ αναπόσπαστο 
σμημα" τοι! αμεραεμκαί δκιστημικού σταθμού. 


Τα ᾳναμα ἄλλωστε «Κολόμβος» δόθηκε στο 
πρὀγραμμµα, γιατι Οι Εμπνειιστὲς του ηλπιζαν 
ν΄ αρχίσει Π λειπουργία του σιαβμού το 18992, 
τη Χρονιά δηλαδή παιι θα γιαρτάζεται η 500η 
επέτειος του πρώτοι ταξιδιού τοιι Ἀμισιάφο- 
ροιι ᾿Κολόμβαοιι στην Αμερική. Π πμερομηνία 
αυτῇ εἶναι τῶρα εντελώς ανέφικτο να τεθει 
σαν στόχος, σἰγοµρο ὅμως τα πρώτα επαν- 
δρωμένο τµήµα τοι προγράµµατος µπαρε! να 
Ειναι εΤοιμα πριν το 2000 και ο σηµερινος 
προγραμματισμὰς βασίζεται στην υπάθεση ὅτι 
8α τοπαθετηθε! αε τροχµὶ, αωνδεδεμένα µε 
τον αμερικανικό διαοτηµικὀ σταθμό, το 1836. 


ΒΗΜΑ - ΒΗΜΑ ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΑΠΟΛΥΤΗ 
ΑΝΕΞΑΡΤΗΣΙΑ. 


Το πρωτο τµήµα λοιπόν του Κολόμβου, σξΣιν- 
δεδεμένός Σωμπιεαμένος Θαλωμίσκος (Α!13- 
οηεα ΒεβδιπίΖεά Μοαάι/ε - ΑΡΜ], δεν θα εἶναι 
ανεξάρτητα, αλλά 8᾽ αποτελεὶ τμήμο ενός 
ευρύτερου συνόλου Αυτό ὅμως δεν οὐνεπά- 
γεται και λεΙτουργικῃ εξάρτηση, τα ΑΡΒΜ δη- 
λαδή δεν θα ειναι ἕνα απὀ τα γµήµατα τοι 
στοβµαί ποιι θᾳ χρπαιμαποιώύνται απὀ τους 
Αμερικανοιϊς ψια τα δικᾶ τους Πειράματα Θα 
εἶναι Επανδρωµενο απὀ Εωρβωπαίαυς αστρο- 
ναύτες κι εκτὼς απὀ την καθαρᾶ επιστημονική 
1ου αποστολἡ 8α χρπαιµοπαιῃηθε! και για την 
απὀκπηση εµιειρίας γύρω απὀ το σκεὔιααμό, 
πι λειτουβργία και τη σινπἠρήση των σιιστημᾶ- 
πων που απαιτούνται για τη δημιουργία ενός 
αωτόναμου σταθµαιὶ. 

Βασικός καταοκευαστῆς του ΑΡΜ θα εἶναι η 
Αεριτάλια, ονισχύοντας έπαι τῃ θέση της |τα- 
Λίας σαν τρίτης δύναμης Της ενωμένης ευρω- 
παίκής ἄιαστημικπς προσπάθειας, μετὰ τη 
Γαλλία καιτῃ Γερμανία Οθαλαμίσκας ϐ᾽ απο” 
τελείται ἀπὸ 4 κυλινδρικὰ τμήματα, μήκους 3 
μέτρων τα! καθξενα καιδιαμέτροι! 406 µῥτρων, 
µε κωνικούς «πυθμένες» στις δύο ἄκρες του), 
Εφοδιοσµένους µε ανθρωποθυρίδες και πα- 
ῥατηρητήρια. Το αινολικό µήκος του θα εἶναι 
12.:ἳ µέτρα και η σιινολική µαάξα ται! 18,3 τόννοι, 
ενω θα μπορεῖ να μεταφέρει και 109 τάννους 
φορτίου. Γματην Ελαχιστοποίηση των κινδύνων 
πρόσκρουσης µε μικρομετεωρίπη και διαστη- 
μικά αποβλητα και εισχκὠρησής τους µέσα στο 
συμπιεσμένο χώρο, τα τοιχώματατου ΑΡΜΘα 
εἶναι διπλά. Επίσης, στην α«αροφή» του θαλα- 
µίσκου Θα υπάρχει µία θυρίδα για πην ἐκθεση 
του εξοπλιωµού οριαμΕνῶν πειραμάτων στο 
ἀιναστημικά κενῦ, όπως ακριβώς στό ΣπέισλαμµΠ 
που, ας µην ξεχνάμε, απὀτελεί των ἄμεαο πρὀ- 
γονα του ΑΡΜΑ 

Το ΑΡΜΘ᾽ αποτελεὶ ἑναπλήρως εξοπλισμένο 
Εργοατήριο για πειράµατα σχετικὰ µε τις επι- 
στήµες υλικῶν (ρευσιομηχανικὴ, ονάπτιξη 
κρµσταλλων, µετολλοιργία κ.λπ.) και τις βΙ0- 
λοψικες επιστήμες (ιατρική, ανθρώπινη φυσια- 
λογία, κυτταρική βιολογία, φυαιολαγία φυτῶν 
κ.λπ.]. Εκδίνων ὅηλαδή των επιστημονικών ἵο- 
µεών που απαιτούν τη σχεδὀν σινοχή παροι.- 
αἰα ανθρώπου και δικαιολογούν επομένως Τη 
δηµισυρχία ενὰς επανδρωμέναι εργαστηρίου 
γιατην εξυπηρἐτησή τους. Ητοποθἐτησή τοι! 
αναγκαΐου εξοπλιομού για πιν οκτέλεση Των 
πειραμάτων καιτη λεπουρνία του εργαστηρίου 
βα γίνει σε ειδικὲς κινητὸς κονοόλες που θα 
καλύπποιν και µόρος της οροφῃς, ὅπως και 
στα Σπέισλαμῃ, αφήνοντας ἑναν κεντρικὀ δτά- 
Άρομο μήκους περιπου 25 µετρων και ανάλα- 
γου ύφους. Σ΄ αντιθεση όµως µε τα ΣΠριαλαμπ, 
όπου συχνᾶ δοὐλειιαν 4 ἡ και περισοόὀτερο! 
σατρὀναύτες στο µισόαπ᾿ αὐτόν το χώρο, στο 
ΑΡΝ θα εργάζονται συνήθως 2 ἦ το πολὺ 3 
άτομα σε μία µόνο βάδια. διάρκειας 12 ωρών. 
Η διαμονη των αστρανπιπῶν Θα γίνεται στον 
ειδικό θαλαμϊακο ακαταίκῃσης», πα θα κάτα- 
αμριόσειη ΝΑΘΑ για τα πληρώματα όλων των 
εθνικατήτων (εκτός απάτους Ευ ρωππιαις, στη 
δημιουργία τοι αμερικανικού σταθμού Θα 
συμμετάσχουν µε δικότους δργαστήριο και ΟΙ 
- απωνες). 


ΠΠΗΣΗ ἱΕΝΟΝΑΡΙΟΣ :Φ(ΒΡΟΥΑΡΙΟΙ 1908 


Μία πρόταση που συζητείται γιατο ΑΘΒΜ. εἶναι 
π ὅπμιουργία ενός ακόμπ προσθετοι! θαλαμί- 
οκοι!, αποτελούμενα απᾶ ένῳ µόνο κυλιδρι- 
κὀ τµήµα µήκαιις ἃ µέτρων µε τους δικους 
του απμθμµένες», αινᾶεδεμένο εξωτερικά µε 
το ΑΡΜ. Στο πρόσθετα αυτό τµήµα προγείνεσαι 
να στεγασθούν δίιο εγκαταστάσεις ποιι Βεω- 
ρούντα σαν «επιβλαβείς για τω περιβάλλον» 
του βασικοί εργαστηρίου Πρόκειται Υπα µία 
συακειιή φυγοκεντρησης, οι κραδααμοῖ και η 
ροπή στρέψης της οποίας θα μπορούσαν να 
ελάττωσσυν το επιπεδο της μικραβορύτητας 
που επιτυγχάνεται στο εργαστηριο, κιν χώρο 
για τη ὄιαμονῃ των πειραματόζωων που τυχόν 
Θα χρησιμοποιαήνται, τα απορρίμματα τῶν 
οποίων µπορει να δημιουργήσουν πρόβλημα 
ρύπανσης τοι: χώρου αν ξεφύγουν, όπως ἔγινε 
ήδη σε µια απόὀτις αποστολές τοι Σπἐισλαμπ. 
Η σιιντήρηση και η 'τροφοδοσία του ΑΡΜ Θα 
γίνονται κἆάθε 90 μέρες (όπως και η διᾶρκεια 
της σποστολἠς του κάθε πληρώματος) µέσῳ 
ενὺς ειδικού «κοντέινερ» υποστήριξης της 
ΝΑΞΑ. που βα μεταφέρεται απὀ το αµερικαν!- 
κὀ ἄιαστημικο λεωφορείο.σ᾽ αντίθεση µετους 
Ιάπωνες ποιι θα έχουν το δικάτοιις Βαλαμίσκο 
υποστήριξης (ασποίος επισης θα μεταφέρεται 
από το αμερικανικό ὀχημα). Τέλος, π σχεδια- 
αμένη διάρκεια ζωῆς τοι ΑΗΜ θα εἶναι 34 
χρονια. 

Το τµήµα αυτό της ερωπαϊκής συµµετοχής 
σταν αμερικανικό διαστημικό σταθμό θα οι!µ- 
πληρώνοιιν Ἰα λεγόμενα «πρασδεδεµένα 
Φφορτία» (αΠβοπθαά ραγΙοβάς). Πρόκεπαι για 
τον Εξοπλισμά πειραµάτων γιατην Πραγµατο- 
ποίηση των αποῖων χρειάζεται συνεχής εκθεση 
στις συνθήκες του διαστηµικαί! περιβᾶλλον- 
Ἱος, ἡ για τα οποία δεν εἶναι απαραίτητη η 
παροιιοία (τουλάχιστον συνεχής] του ανθρώ- 

που. Λόγω ελλείψεως χώρου στα εσωτερικό 
των διαφάρων τμημάτων ταµ ὅιαστημικου 
σταθμού, ο εξοπλισμός αυτός θα στερεώνεται 
Εξωτερικά στη δοµῆ του ΑΒΜ και ὅταν χρειᾶ- 
ζεται κάποια επέμβαση σ΄ αυτόν. θα γίνεται 
εἴτε µε τα βραχίονα χειβσµαι φορτίων τοι! 
αμερικανικού λεωφορείου εἶνε από αστροναί:- 
τες. 

Τα προτεινόμενα φαρτία γι αμτήν πῃ χρήση 
Είναι πάρα πολλά και γι αιιτὸ ανατέθηκε στην 
ισικινική Ετοιρία Σένερ να µελετήσειτις ὄωνα- 
τότητες που ὑπάρχουν για την εξυπηρέτησή 
τους. Η µελεπῃ τῃς εταιρίας κατέληξε στο 


συμπέρασμα ὅπι στην αρχική τουλάκχιστον- 


μορφή τοι σταθµοι!, ὅεν θα υπάρχοιιν παρά 5 

μόνα σηµεία σιερέωσης εξωτερικών φορτίων 
κὶ ἁτι δεν Θα πρέπει να αναμένεται ὅτι θα 
μπαμεί να χρηαιμοπαιηθεὶ παραπὀνω απά Ί 
κάθε φορᾶ. ΄Οτην αργότερα ο σταθμός οιιµ- 
πληρωθεί, θα υπάρχει περισσότερος χῶρος 
γ΄ αωτα τὸ φορτία, καπ που Π εταιρία προβλέ- 
πειγιατο 189 Δεδομένου ὅμως ὅτιοι Αμερι- 
καναίἰδεν ἔχοιν ακόµα καταλήξει στην ορίστ!- 
κή µορφή του διαστημικού σταθμού και υπᾶῃ- 
χουν τάσεις για περικοπἡ του κόστους του, τα 
συµπέρααμα αυτὸ ἴσως τελικά να εἶναι λανθα- 
σµενο. Γεγονος είναι, ὅπως και να ἔχει το 
πράγµο. ὅτι η προσφορά δεν θα καλύπτει τῃ 
δήτηση κι ὅτι πολλά φορτία θα χρειαστε! να 
περιµένοιιν πολλΏ χρὀνια, ίσως και πάνω απὀ 
δεκαετία. για να βρουν τη θέση ταυς στο δια- 
στηµικό σταθμό. 


ΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΛΕΥΘΕΡΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


Το επόμενα βήμα τῶι! προγράµµατος Κοαλάμ- 
βος, ποι αποτελοἰ και το κύρια µέρος τοι. 
βἶναι η δημιουργία ενός ανεξάρτητου εωρω- 
παϊκαύ τροχιακού ερψαστηρϊοι,ποι χαρακτη- 
ρἰζεται σαν Σήστηµα Ελεύθερης Πτῆσης Σὺν- 
τηρούµενο απὀ Ανθρώπους. (Μαπ - Τεπάθά 
Επρ8 - Εγθι - ΜΤΕΕ) Στις αρχές του Β7 του 
είχε δοθεί απὀ µερικους το ὀναμα Παλλας, 
επειδῆ ἁμως ο κύριος καπασκεµαστης εἶναι κι 
εδώ η ΑεΕριτᾶλια και το ὄνομα αυτὸ ανακαλύ- 

ΦθηκΣ οτι εἶναι οµΦηχο 5 χυδαία λέξη της 


ναπολιτάνικης διαλέκτου, τελικά απορρ:φθήκε 
ΤαΜΕΕ θᾳ εἶναιενα ολοκληρωμένο κιβντελως 
αυτόνομο τροχιακό εργαστήρια. που Θα Εκτα- 
ξευθεῖ απὀ τον . 5 και θα εξιπηρετείται 


απὀ τον Ερμή. Ἡ δηµιουργία του κρίθηκε 
αναγκαία, όταν ἔγινε φανερό Ότι ὅεν ήταν δυ- 
νατᾶ ἆ Εηρωπαϊκὸς θαλαµίσκος του αµερικα- 
νικού διασπημικού σταθμοί να εἶναι απασπώ- 
µενος, ὁπως αρχικά ακόπευε η ΕΠΑ. 

Αν καιτο εργαστήριο θα εἶναι ἄμμπιεσμένο και 
θα εἶναι δυνατό να οργάζονται ἄνθρωποι µέσα 
α᾿ αυτό, θα λεπουργεί µη επανδρωμένο για 
μεγόλες χρονικὲς περιόδους, µε πῃ βοήθεια 
αυτόματων σμστημάτων Το ΜΕΕ ϐ απηωτε- 
λείται απὀ δοτµήµσα' έναν κηλινδρικὀ αιιµ- 
πιεσομένο Θαλαμίσκο κατασκειιααµένο απὀ δύο 
κωλινδρικὰ στοιχεῖα, πημελέτη τοι! οποῖου έχει 
αναλάβει η Αεριτᾶλια, κι ενα Βαλαμίοκο ΕΦφα- 
διασμού, ἀπου Θα γίνεται η παραγωγή Πλε- 
κτρικής ισχύος καιη απόρριψη της παραγόµε- 
νης ΒερµόΊητας, θα Ηπάρχει το αὐστημα πρὀ- 
ωσης πατους αναγκαίαυς Ελιἡμοίις, τα αιιστῇ- 
µατα επικοινωνίας και όλλες λειτουργίες 
μποστήριξης. Τη µελέτη του Τµήµατος αυτοι) 
έχει αναλάβει ή γερμανική ΝΜτορνίρ(Ποιπθιή 
Η δηµιουργία του ΜΤΕΕ κρίθηκε απαραίτητη 
για δύο λόγους. Ο πρὠτος απ᾿ αυτοὺς εἶναι 
ότια΄ ἑνα τροχιακό οὐστημα, αι ἀνθρωπαιποιι 
κινούνται μέσα σ αιτο και η ροή των σνανγ- 
καϊων για τη διατήρηση της ζωης υγρών δηµι- 
ομργούν στιγµιαῖες επιταχήνσείς. ποι! μειώ- 
νουν τα επίπεδατης βαρώήτητας τα οποία εἶναι 
δυνατό να επιτευχθούν. Ένα εργαστήρια λοι- 
πὸν µόνιµα ουνδεδεμένα µε το σταθµὀ, θα 
επηρεάζεται σµνεχως απὀ τις κινήσεις των 
αστροναιιτὠν σε άλλα τµήµατα του αταθμού 
Αντίθετα, σ᾿ ἑνα εργαστήριο που κινείται σε 
ελεύθερη τροχιὰ. εἶναι δυνατό να ἐπιτευχθεί 
ακόµα χαμηλότερα επίπεδο µικροβαριτητας 
όταν θα λειτουργεί µη επανδρωμένο. Και πρά- 
γµατι,Π μικροβαρύτητα στο ΜΤΕΕ 8ο εἰναι µια 
τάξη µεγέθοιις μικρότερη απ᾿ ἆτι στο ΑΡΜΝ, 
φτάνοντας κοντά στο ένα εκατομμιριοστότοι 
γήινου πρδίοι βαρίπητας 

Ο δεύτερος λόγος ποι! δικαιολογεί τῃ δηµΙ- 
ομργίατοι ΜΤΕΕ εἶναι τ εξδλιξη της τεχνο- 
λογίας. Η αυτόματος λειταυργία και ο Ελεγχος 
εξ αποστάσεως ενός αὐνθατοιι Εεπιστηµονικοι) 
Εργαστηρίου σαν αυτό απαιτούν σηµαντική 
ΕξελΙξη της τεχνολογίας στην πληραφορική. 
τη ρόµποτικῃη και τους τηλεχειριαμοὺς, από 
την οποία θᾳ επωφεληθοιῖν κατόπιν και πολλοί 
ἄλλαι τοµείς της τεχνόλαγίας και της βιοµη- 
χανίας, διαστημικοἰ ή ὁχι. 

Τοκατοικήσιµο τµήµαται! ΜΤΕΕ θα έχει µήκος 
6 µέτρα και διάµετρα 4 06 µετρα. Ο εξοηλι- 
σμός των πειραμάτων βα έχει συνολικό ὄὀγκο 
12 - 4 κιβικών µέτρων καιθ αποτελείται από 
29-24 κονσόλες. Τα ουσπιματα υποστήριξης 
θᾳ καταλαμβάνουν 35 κμ. ενώ ο χώρος εργα- 
σιας των αστροναυτώὠν που θᾳ επιακέπτανται 
το Εργἀστήριο για συντήρηση, θα εἶναι 31 κ.µ. 
Η μάζα του θαλαμίσκαυ θα φτάνει τοις 8,3 
τόννους περίπου και κατά την εκτόξευσή του 
δα μεταφέρει και φορτίο 2 τόννων, που Θ᾽ 
αυξηθεί κατόπιν στους 3-5 τόννοιις µε υλικά 
που θαᾳ μεταφερθούν µε ταν Ερμῆ. Ώ θαλαμί- 
σκος εφοδιασμού του ΜΤΕΕ Θα εἶναι μικρὸ- 
τερος. µε διαστάσεις κατάτην εκτόὀξειΙση ἠχκά 
µέτρα και μάζα 7,83 τΌννων περίποιι, στην 
οποία συμπεριλαμβάνονται και 900 κιλά και]- 
αἵμων γιατους κινητήρες εκτέλεσης ελιγμών 
σε τροχιὰ Οἱ επιφάνειες αυλλογής πλιακής 
ενέργεµας 6 αποδίδουν 90 κιλοβάτ ηλεκτρι- 
κής ισχύος. 
Ηεκτοξευσήητου ΜΤΕΕ υπολογίζετοι να γίνει 
µε τον Άριαν 5 το 18β8, µε την προὔπόθεση 
ότι θα είναι ἤδη επιχειρησακἁ ἐτοιμος ο ΕΡ: 
μῆς, που θα χρηαιμαποιεῖται για τη μεταφορά 
πων αστροναυτῶν οι οποίοι θα τα συντηρούν. 
Τα υψος της τροχιᾶς του θᾳ εἶναι μεταξύ ἀδΌ 
και 4840 χιλιομέτρων. Η συντήρησή του σπα 
ταις αστροναύτες 8α γίνεται μετά απὀ χρονικό 
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Όπως και πολλοί άλλοι, η Αεροσπασιαλ βλεπει γατα μελλον 
την προσθηκτ και ἄλλων πμηµμάτων στα ΜΤΕΕ και τη µετα- 
τροπή του σ΄ έναν ολοκληρωμίώσ επανδρωμένο ὕναστημικ5 
πταθμδ. Έτη Φωταγραφιαη σπσμητης γι αυτήν την εξέλιξη. 


διάστηµα αυτόνομης Ἀξιτουργίας που θα κω- 
μαίνεται µεταξή 30 ηµερών και 6 μηνών. 

Η μέγιστη μάζα του υλικού που θᾳ μεταφέρει 
ϱ Ερμής για τον εφοδιασμό του Θα εἶναι Ί,5 
τόννοι, συμπεριλαμβανομένων και του εξο- 
πλισμοή για την εκτέλεση νέων πειραμάτων. 
Κάθε 3 ως 4 χρόνιατοΜτΤΕΕ Θα συνδέεται µε 
τον αμερικανικό διαστημικό σταθμό για γενική 
συντήρηση του εξωτερικού του) ενώ η διάρκεια 
ζωής του βα εἶναι 30 χρόνια, ὅση ἁπλαδή και 
του ΑΡΜ. 

Πέρα πάντως απὀ τα επιστημονικά και ΤΕχνΟ- 
λογικά οφέλη που θα προκύψουν απὀ τη ὅη- 
µιοιργία καιλειτουργίατου ΜΤΕΕ. ὅεν πρἑπει 
να ξεχνάμε ότι ένας απὀ τους σημαντικότε- 
ροις λόγους που δικαιολογούν την ὑπαρξή 
του, εἶναι η τεράστια ώθηση που θα δώσειστην 
ευρωπαϊκὴ προσπάθεια για αυτονομία στο διά- 
σπηµα. Χωρίς βέβαια αυτὸ να σηµαίνει ότι 
απώτερος στόχος των Ευρωπαίων εἶναι η εΥγ- 
κατάλειψη της συνεργασίας µε τους Αµμερι- 
κανούς. Απόδειξη αυτού είναι το γεγονός ότι 
η ΕΘΑ προτείνει να προσφέρει στους Αμερι- 
κανοὺς τη δωνατότητα χρησιμοποίησης του 
ΜΤΕΕ για επιστηµονικᾷ πειράµατα που απαι- 
τούν την ύπαρξη του καλύτερου δυνατού επἰ- 
πεδου µικροβαρύτητας, ενώη ΝΑΡΑ σκέπτε- 
ταιν᾿ αγορἆσειτο ὀδύοτου διαθέσιμου όγκου 
Εξοπλισμού πειραµάτων στο ευρωπαϊκό ερ- 
γαστήριο. 


Η ΠΛΑΤΦΟΡΜΑ ΠΟΛΙΚΗΣ ΤΡΟΧΙΑΣ 


ΠΗ τροχιά στην οποία θα τοποθετηθεί ο αμερι- 
κανικός διαστημικός σταθμός, ανάλογη µε την 
οποίαβθα εἰναικιαυτήτου ευρωπαϊκού ΜΤΕΕ, 
έχει επιλεγεί µε βάση το κριτήριο ελάχιστης 
ενέργειας { μέγιστου φορτίου. ἠτροχια όμως 
αυτή εἶναι ἀχρηστι για αποστολὲς µε σκοπο 
την παρατήρηση ολόκληρης της Γης, γιατί ενα 
σκάφας που κινείται σ᾿ αυτὴ δεν µπορει να 
«δει» οτιδήποτε βρίσκεται βορειότερα απο το 


Νέο Δελχί της Ινδίας ή νοτιότερα απὀ το 
Μπριαμπέιν της Αυστραλίας, ενώ κατά τῃ ὅι- 


ἁρκειατης μισής περίπου τροχιάς του θᾳ «βλέ- 
πει» περιοχὲς του πλανήτη µας που Θα Βρὶ- 
σκονται στο σκοτάᾶδι. 

Γι΄ αυτόν το λόγο απαιτείται και η αποστολή 
κάποιου φορτίου σε ηλιοσύγχρονη τροχιά γυρώ 
απὀ τους πόλους της Γης, κάτι που ηδη σκέ- 
πτεταιη ΝΑΘΑ, η οποία σχεδιάζει να Εκτοξεί- 
σεισε τέτοια τροχιά, µε κατεύθινση απὀ βορρά 
προς νότο, δύο «πλατφόρμες» µε επιστηµαονι- 
κὀ εξοπλισμὀ. Μια τέτοια «πλατφόρμα» σε 
πολικἡ τροχιά (Ροΐατ ΡΙθΙΐογπη - ΒΡΕ) ύψους 
Β50 χιλιομέτρων, µε κατεύθινση απὀ νότο 
προς βαρρᾶ, περιλαμβάνεται και στο πρὸ- 
γραµµα Κολόμβος, 

Τοπερϊεργο εἶναι, ότιπαρ᾽ ὀλοπου το σήστημα 
ΒΡΕ ελπἰξεται να εἶναι το πρώτο τµήµα του 
προγράµµατος Κολόμβος που θα εἶναι ΡΠΙΧεΙ- 
ρησιακά ἑτοιμο, Το 1895, καιπαρ᾽ ὁλο που θα 
Εἶναι και Το πρώτο που θα προσελκύσει Εμπο- 
ρικἀ συμβόλαια, εἰναιταυτόχρονα καιτο τµήµα 
Εκείνοτου προγράµµατος γιατο οποίο μπάρχει 
η μεγαλύτερη ασάφεια. Ό αρχικός προγραµ- 
ματιαμός πρὀβλεπε για το ΒΡΕ µια διάρκεια 
ζωής 12 ετών, µε µία επίσκεψη του Ερμή μετά 
απὀ ἆ χρόνια για συντήρηση και µία νέα Επι- 
οκείψη του αµερικανικου λεωφορείου μετά απὀ 
4 ακόμη χρόνια. Για τη συνάντηση µε τα σκάφη 
συντήρησης η πλατφόρμα θα κατέβαινε σε 
ὖψος 2860 χιλιομέτρων και µετά το τέλος τών 
βργασιών θᾳ επανερχόταν στα 850 χιλιόμετρα 
με τους δικαὺς της κινητήρες. 

Το πρὀβλημµα εἶναι ότι μετὰ τη σηµαντική μεί- 
ὦὤσπ των δυνατοτήτων μεπαιφοράς φορτίων του 
Ερμή, λόγω του επανακαθορισμού των βασικών 
χαρακτηριστικών του για αὐξηση της ασφα- 

Άειας, δεν φαϊνεται πιθανὸ ότι θᾳ μπορεί να 
μεταφέρει το αναγκαἰο φορτίο για τη συντήὴ- 

ρηση του ΒΒΕ. Αντίστοιχα, υπάρχει µεγαλη 
αβεβαιότητα και για πῃ διαθεσιμότητα του 
αμερικανικού λεωφορείου, µετά τα προβλή- 
µατα που δημιούργησε Ἡ διακοπή των πτήσεών 
του. Η πρὀβλειµη ομως του κύριου κατασκευ- 
αστή του ΒΡΕ,που εἶναιη Μπρῖτις Εροσπείς, 
για τῃ μέση διάρκεια Ἀεπουργικης ζωής του 
επιστημονικού εξοπλισμαύ που θα μεταφέρει 
η πλατφόρμα εἶναι γύρω στα 4-6 χρόνια. Κάτι 
που σημαΐϊνει ότι χρειάζεται τουλάχιστον µια 
επίσκειµη αυντήρησης κατὰ τη ὀιάρκεια της 


ζωής του ἴδιοι του ΡΡΕ. ἴσως πι λύση ν΄ 
αποτελέσουν ειδικἀ αμτόματα οχήματα συντή- 
ρησης, που µελετάσι ῃ Μπρῖτις ᾿Εροσπεῖς. 
Σίουρα πάντως η πλατφόὀρμαπολικής τροχιὰς 
αποτελεί ἑνα ιδιαίτερα δημοφιλές τµήµα του 
συνολικού προγράµµατος Κολόμβος, αφου 
ἠδη εἶναι υποιµήφια για Εγκατάσταση σ᾿ αυτήν 
πάνω απὀ 20 φορτία, πολύ περισσότερα δηλαδή 
απ᾿ όσα µπορεί να δεχθεί ο υπάρχων χώρος ἡ 
νατραφοδοτήσειη διαθὲσιµη ηλεκτρική ισχύς, 
Καιτο πρόβλη μα δεν εἰναιαπλώς να επιλεγούν 
κάποια απ᾿ αυτὰ γιατοποθέτηση στο σύστημα, 
αλλά και Π κατάλληλη ενσωμµάτωσὴ τους σ 
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Του μεγαλο βηµα α την ανεξαρτησία πῃς Εὔρωπης ϐ ππο- 
Ίέλεαει ὁ θαλαµίσκος ελεύθερης πτήσης ΜΤΕΣ. Πρόκειται 

μα ἕνα αμτοματοποιηµενα επιστημονικό εργαστήριο, που θα 
ἔχειόδµως συμπιεαμένο χώρα σπου θα μπορούν να εργαζανται 
ἄνθρωποι χωρις διαστημικές στολες. Το ΜΤΕΣ θα επισκέ- 
πτοντπι κατὰ διαστήματα αστροναύτες, για τη αυντήμπση ἡ 
την αντικατάσταση του εξοπλ/σμού των πειραμύτων, Ἡ ἄναρ- 
κεί ζωῆς Του Βὰά Είναι 30 χρόνια, 


Μια µεγαλωμενῃ εκδοση του συστήµατος ΕΙΒΕ(Α Β απη- 
τελεσειτοτελευταὶὸ στοιχεῖοτου προγράμματος Κολόμβος. 
Το ΕΒΕ Α-Β Βα είναιµια µικρή µη επανδρωµενη πλατφορµα 
µε ΣΕυπλιαμό για αστρονομικάκαι ἀλλα πειράµατα (υπαρχουν 
ἠδῆ γυβω ὅτα 2ὐὐ αποψήκρια φορτία], ου θα τοποθετηθεί] 
ατην ιδια τροχιὰ µε το ΜΤΕΕ καιτα διαστημικά σταθμό καιθα 
ανακτετοι απᾶ τα ὑμαατημικό λεωφαρεία µετά απὀ ἁειτουργία 
ενὸς χροναυ για οωντηρηση καὶ αντικατασταση εξαπλισμου 
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αυτό, χωρίς να επηρεᾷζουν τη λειτουργία των 
ἀλλων. 


Στη µορφήπου µἐχριστιγμµής ἐχειεπιλεγεί,το 
ΒΡΕ θα ἔχει συνολική µᾶζα γύρω στους 10,6 
τόννους, συμπεριλαμβανομένων και 4 τόννων 
καυσίμων γιατους κινητήρες ελιγμών. Ὅπως 
καιτο ΜΤΕΣΕ,θα διαθέτει ἐναθαλαμίσκο Σφο- 
διασμού,τιου καταβἀλλεταιπροσπάθεια να έχει 
ὁσοτα δυνατό περισσότερα κοινά εξαρτήματα 
και υποσυστήματα μ᾽ αυτὸν του ΜΤΕΕ. Η 
εκτόξευση του ΒΕΕ θα γίνει επἰσης µε τον 
Αριᾶν 5, µε πῃ βοήθεια του οποίου θᾳ φτᾶσει 
σε ύψος 330 χιλιομέτρων. Η μετακίνηση στο 
ὕψος των 850 χιλιομέτρων της τελικἠς τροχιάς 
του θα ψίνει µε τους δικοὺς του κινητήρες. 
Στην επιφάνειατης πλατφόρμας θα υπάρχουν 
ῥιαθέσιµα 28 τετραγωνικἀ µέτρα για την Το- 
ποθέτηση φορτίων, η μάζα των οποίων κατά 
την εκτόξεµση θα φτάνει τους 2,8 τόννους, 
με δυνατότητα αὐξησης ἴσως µέχριτους 3,5 
τόννους αργότερα, με µια επίσκεψη του δια- 
στημικού λεωφαρείοιι, 

΄Ἔνα ἆλλο µη επανδρωμένο σώστηµα γιαπει- 
ράματα µε εξοπλισμό εκτεθειμένο στο δις- 
στηµα, που εἶναι πιθανόν αποτελέσει µέρος 
του προγράµµατος Κολόμβος εἶναι η Πλα- 
τρὀρμα ΕΙΙΠΕΟΑ - Β, Η αρχική ιδέατης ΕΞΑ 
ήταν η µπαρξη µιας µη επανδρωµένης πλα- 
τφόρμας στην ἴδια τροχιὰ µε το διαστημικὸ 
σταθμό, η οποἱα θα μετέφερε Εξοπλισµόπου 
δεν θᾳ χρειαζόταν ανθρώπινη επέμβαση για 
πολλά χρόνια, Το µεγεθός της θα ήταν περίπου) 
το ἰδιο μ᾿ αυτό της πλατφόρμας πολικής τρο- 
χιάς, Τα κεφάλαια όμως που θα χρηµατοδοτοι- 
σαν το σύστημα αιιτό διοχετεύθηκαν στο πρὀὸ- 
γραµµατου ΜΤΕΕ, αφήνοντας έτσι χωρίς λει- 
τουργικἡ βάση ταπροτεινόµενα γι αυτό φορ- 
τία. ΠἨ σκεψη που υπάρχειτώρα απὀ την πλευρά 
της ΕΦΑ εἰναινα δημιουργηθεί µία μεγαλωμέ- 
νῃ ἐκδοση του αυστήµατος ΕΟΒΕΟΑ (μάζα 
4ο τόννού,ποι θα εκτοξευθείἰ µε το διαστηµι- 
κὁὀ λεωφορείο γύρω στο 1991 για µια οξάµηνη 
αποστολή για πειράµατα µικροβαρύτητας. Η 
έκδοση ΕΙΒΕΟΑ-Β θα εἶχε βελτιωμένα ου- 
στήµατα συλλογής κιοπεξεργασἰας στοιχείων 
καιθα μπορούσε να παραμείνει σε τροχιά ΕΠΙ 
ἕνα χρόνο, πρι πιν ανἀκτησή τοι! απὀ τὸ ὅισ- 
σπημικὀ λεωφορείο και την επαναφορά του 


στη Γη. 0 σχεδιασμὸς του ΕΙΙΠΕΟΑ ἐχειγίνει 
απὀ την ΜΛΒΒ- ΕΗΠΝΩ, που 8 αναλάβει πῃ 
δηµισοαργία καιτης βελτιωμενης ἐκδοσης, εφ 
όσον αυτή αποφασιστεἰ τελικά απὀ την ΕΞΑ, 
Πρόβλημα πελατεἰας παντως ὄεν θα ώπαρξει, 
αφού ἠδη έχουν προταθεἰγιατοποθέτηση στο 
σύστημα γύρω στα 200 φορτία. 


ΕΚΤΙΜΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΟ ΚΟΣΤΟΣ 


Το κόστος της πλήρους ανάπτυξης του προ- 
γράμματος Κολόμβος δεν εὐαιακόμα γνωστά 
ακριβώς, τουλάχιστον µέχριτη στ µήπου γρά- 
Φονται αυτές οι γραμμἒς, ἴσως και γιατί δεν 
βἰναι ακόμα ξεκάθαρο ποιά ακριβώς συστήµατα 
και σε τι µορφή θᾳ τεθούν σε τροχιά. Κάποιἓς 
διαρροές πάντως απὀτὸ γερµανικο υπουργεἰὸ 
Ερευνας τον περασμένο ἰούλιο, ανέφεραν 
ότι οι εκτιμήσεις της ΕΦΑ για το κόστος ολό- 
κληρου του προγράµµατος Κολόμβος εἶναι 
γύρῳ στα 3,» δισεκατομμύρια Λογιστικές Μο- 
νάδες (μία Λογιστική Μονάδα της ΕΦΑ ἑχει 
περίπου ἰση αξία µε ἕνα δολάριο) συν 31 
εκατομμύρια Λ.Μ. γιατις 4 εκτοξευσεις που 
είναι απαραίτητες για την τοποθέτηση των 
συστημάτων σε τροχιά Δεν πρέπει βέβαια να 
ξεχνάμε, ὀτιπαράλληλα πρέπει να δοθούν άλλα 
35 δις Λ.Μ. για την Εξέλιξη του Αριάν 5 (η 
οποία εχει ήδη αποφασιστεῦ συν 2950 εκατοµ- 
μύρια ΑΜ. για δοκιµαστικες εκτοξεύσεις και 
ΑΦ δις ΛΜ. γιατην εξέλιξη του Ερμή, σιν 480 
Εκατομμύρια Λ.Μ, για την «επιχειρησιακή 
επαλἠθευσή» του. Όλα αυτά αποτελούν με- 
ρος ενὸς προτεινόὀμενου µακροπρόθεσµουι 
προὔύπολογισμου µεχριτο 2000,που Ππροβλεπει 
τῃ δαπανΏ 33 δις ΛΜ. σε 12 χρόνια, τρεις 
φορές δηλαδή περισσὀτερο απὀ τα σημερινᾶ 

επἰπεδα. 
Περισσότερα πράγματα εἶναι γνωστά για το 
κόστος χρηπαιµοποίησης του συστήµατος Κο- 
λόµβος. Μια µελέτη πῃς ΕΦΑ και του γερµα- 
ψικοῦ οργανισµού ΏΕΝΙΗ προβλέπει δσπάνη 
1 πορίπου δις ΛΜ. μεταξύ του 1985 και του 
2000, το μισό απὀ το οποἰο αφορά πι μεταφορά 
στο διάστηµα ανθρώπων και υλικῶν για την 
Εγκατάσταση και τη συντήρηση των ὀιαφόρων 
φορτίων, Το θέμα εἰναιόμως, ὁτιτο 8350 αυτων 
των μεταφορών θα γίνει µε το ο 
Ρυὀ 


5.8 


Ο ΚΟΜΗΙΗΣ υπ. Πο /411. 


ἀπ ΟΙ ΚΟ ΩΣ ΕΡΑΣΙΤΕΧΝΗΣ ΑΣΤΡΟΝΟΜΟΣ ΜΗ ΙΑΜ 
πο ΕΤ ΟΠΕ ΗΤΗΤΟΥ ΚΑΙΕΓΙΝΕ ΟΠΙΟΠΕΤΥΧΗΜΕΝΟΣ 
Κο ΟΕ ΥΠΥΤΗΣ, ΞΕΠΕΡΝΩΝΤΑΣ ΤΟ ΡΕΚΟΡ ΤΟΥ ΤΣΕΧΟΣ- 
ΛόΒακου ΑΝΤΟΝΙΝ ΜΗκΟς5 Με 12 κκ. 


Ταυ Γιώργου ᾱ. Γεωργιάδη 


φορές αμυδρότερος του ΗΒΙΙΘΥ και δὺο 

φορες αμυδροτεροςτουΛήΙδοπ, Όμως, 
ενὠ αυτοί οιδύο κομήτες απέκτησαν το μέγιστο 
πης λαμπροτητάς τους ὀταν βρίσκονταν σε πολι 
νότια ουρανογραφικά πλάτη, ο ΒΗτβά/ήθἰά όταν 
ὀέφθασε στο ππᾶκίπιωπι λαμπρότητας του 
(16/11/1987] εἰχε απὀκλιση μᾶλλον εωνοϊκή για 
την Ελλάδα, δηλ. «7 5. Ἔτσι, για τη χώρα µας 
πρὀκειταιγιατον ευνοἰκότερα των τριών, οπότε 
θεωρήσαµε απαραίτητο να αφιερώσουμε λίγα 
χώρο ειδικἀγι᾿ αυτόν, κατιπου δεν αποδεἰχθηκε 
και τόσο εὐκολοι Για την ὑπαρξή του μάθαμε 
στις 15/10/87. 
Έχοντας υπ΄ ὀψη ελάχιστα στοιχεία,προσπαθή- 
σαμε να υπολογίσουμε άλλα τροχιακά γνωρί- 
σµατα του ΒΓβάΠεΙα, και να δημιουργήσουμε 


Ολες Βιασ/ιειά («19875») εἶναι 12 


Ο ΒιοοΗσίά ανακαλύφθηκε στις 11 Αμγθιήστου 1987. Στις 
8/90υ ανηλθς [Ώ] την εκλειπτική. Αφου µεσα ας δὔ πµερες 
διεγραψε τη γωνία -ω- των 74”, στις 7/ 11ου βρεθηκε στο 
περιπλιο του |Π] απεΕχοντας αποταν ἨΜλιο 130 εκατομμύρια 
χλμ. Για το "δηµερο 10/ Ίου - Β/ 13συ βρισκεται 5οωτερικα 
της Υπίνης Ίροχιας. Όπως στις 10/Βομ, ἔτσι καιστις 4/ 2/88 
Βααπέχειαπβ τοπεριηλιότου [α] 50” (δηλαδη κατ αυτες τις 
δὐσημεραμηνιες η α«αληθης ἀνωμµαλ]ία. του εἶναι 270” και θ 

αντιστοιχως). Στις 17/3ου Βα κατελβσι την σκλειπτικη [2] 

Λαμβινοντας υπ΄ ὄψη Την κλίσηπεριφαρας του [Π] που ειναι 
365, καθως και τη γώνιωᾶη αποσταση µεταξυ «εαρι9ου ση: 
µείου» [1] και «αναβιβάξοντος συνδέσμου» [ῶ], βρίακουµε 
ὁτισιδύσπλευρές του επιπεδουπεριφορᾶς του «κοιταζουν» 
προς τον αστέρα σῳ Περαέως» και«ε Κενταύρου». Τα τρία 
σώματα (Αρης, Γη, ΒΙΒάΠΙεΙά)του σχήµατας, ἔχουν ταπαβε- 
τηθεἰ στη θέση που εἶχαν στις 7/11/4387. 


50 ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1988 


την Αστροεφημερίδατου μέχριτο Φεβρουάριο 
του 1988. 

Βασισμένη η Διεθνής Αστρονομική Ενωση 
(ΑΗ) σε παρατηρήσεις Των πρώτων 4] ημερών 
(δηλαδή µέχρι 20/8 /87] νόμισε ότι ο ΒΓΑαίί8Ιᾷ 
κιψείταισε «παραβολικἠ» τροχιά, δηλαδή µς άλλα 
λόγια ὁτιδεν εἶναι «περιοδικός». Στις παρατηρϊ- 
σεις αυτὲς πρωτοστάτησε ο Αμερικανός ῥαπιεξ 
ν. 5ος Βἱ µε κὀτοπτρο των 19 ΟΠ, Μετά ὅμως, 
µε τις 50 συνολικά παρατηρήσεις που ἐγιναν 
µέχριτις {/10/87 (πρωτοστάτησαν ο Ε.Ρ. ΜοοίΒ 
δι Ὀ.Α. ΚΙἰπαΙεδηπΙϊῃ µε σἈπιθΓγᾶ των 35 οΠ), α 
Ὀ. Ηετᾶ]ᾳ διαπίστώσε ότιο Β{αα1θΙ6 κινείταισε 
«ελλειπτική» τροχιά, ενώ συγχρόνως βελτίωσε 
τα ἀλλα τροχιακά στοιχεία τοι. Αυτὰ εἶναι: 


Β Διάβαση από περιήλιο: ΤΞΊΘΒΤ Νον, 7,28638 
ΕΤ. Αυτό σημαίνει ότι πέρασε απὀ το περιήλιό 
του στις 7 ΝΟεµ. 1987, στις Βυ 181 Ρ4ὅ χωξ 
(χειμερινή ώρα Ελλάδος). 

8 Εκκεντρὀτητα:ς - 0995299. Επομένως εἶναι 
«περιοδικός», 


5 Περιήλιο τροχιᾶς: α Ξ 0869152 αμονάδες. 
Δηλαδή, προσέγγισε τον Ἠλιο σε μίαν απόσταση 
130 023 289 χλμ. Έχοντας υπ᾿ όψη τα (8, α) 
βρήκαμε ότι ἔχει περιοδο περιφοράς 2514 ἔτη. 
Τούτο σηµαίνει ότι µας προσήγγισε για τελευ- 
ταία φοράτο ἑτος 52/ π.Χ., Εποχή που ταυτίζεται 
μὲ το θάνατο του Πεισιστράτου (600-52/] και 
την ἔναρξη µιας Τδετοὺς εµήµερῃς διακυβερ- 
νησεως των Αθηνών υπό του Ιππίου,. ο μέγας 
πμιάξοναστου ΒγβάΠε]ά εἶναι 184,8800199α.. 
(Ξ 27.658 644 710 χλμ.) και έχει αφήλιο Ω Ξ 
368,80σὐ8/Β αμ. (5 55 184.266.140 χλμ.). Η τα- 
Χυτητατου στο -α- είναι 4ρ, 192 χλμ. { δευτ. ενὼ 
στο -Ώ- εἶναιθ,]08 χλμ. / δευτ. Πλιοκεντρικάτο 
περιήλιό του διευθύνεται προς τον αστέρα «κ 
Πηγάσου», ενώτο αφήλιό του κοντά στον αστέρα 
αἱ Ύδρας», Τελος, κατάτῃ στιγµή του περιπλἰου 
του, βρίσκονταν 70014 607 χλμ. άνωθεν της 
Εκλειπτικής. 

α Αταιπιδπ! περιηλίου: ως τα βθΌί. Αυτό ση- 
πλ Ότιη γωνίαπου συνδέει (ῷ, α) εἰναικάπου 


. Μήκος απναβιβάζοντος συνδέσμου: ο - 


267.385. Αυτό σηµαίνει, ὁτι- αντιωρολογιακώς 
μετρουμένη - Τη γωνία (ψ, Ώ] εἶναι κάπου 2675. 
Προς εκείνο το σηµείο του ουρανού π ΓΠ βρἰ- 
οκεταικἀθς 18]ουνίου. Όταν ο Βταα(ἰθἰ9 βρέ- 
θηκε στον «αναβιβάζοντα σὐνδεσμό» του 
(8/8ου), απείχε αποτον ᾿Ἠλιο 203.291.155 χλμ., 
ενώ όταν θα βρεθεί στον «καταβιβάζοντα σύν- 
δεσµο» (Ω} (τελη Μαρτίου) - ὅπλαδή όταν θα 
κατελθειτην εκλειπτικἡ - θααπέχει ο5θ 423.349 
χλμ. 
5 Κλίση τροχιᾶς: | Ξ 340895. Αυτό σηµαϊνει 
ότι το επίπεδο περιφοράς του γύρω απὀ τον 
΄Ηλιο, σχηματίζει γωνία σχετικά µε την εκλει- 
πτική, κάπου 945. Επειδἠ ἰ 905, ἐπεται ὅτι 
περιφερεται κατὰ την ορθή (αντιωρολογιακή) 
φορά, ὅπως δηλαδή και οἱ πλανήτες. 
Εφιστούμε την προσοχή, ὀτιγια να γίνουν κοτα- 
ψοητά αυτά τα έξι τροχιακά στοιχεία, πρέπεινα 
κοιτάτε το σχήμα που φτιάξαμε. 
Μόλις ο Ηεια]ᾶ ανακοίνωσε αυτά τα ἑξιβελτιω- 
μένα στοιχεία, ο ΒΓίᾶπ «. Μθιδάεη (στις 
43/10/87) εξήγε 50ἡμµερη Αστροεφημερίδα, (από 
2410/87 - 1411/87]. Αυτήν την επεκτείναμε. 
ίστις 24/10/87} μέχρι Φεβρουάριο του 1988. 
Ὠσο για τις προλογίσεις λαμπρότητάς του. 
αφού θεωρήσαµε ότιη «Ενεργεισκἠ µεταβολή» 
του εἶναι αντιστρόφως ανάλογη της 4ης δυνά- 
µεως της πλιοκεντρικἠς αποστἀσεώς του», 
εκλάβαμε ὅτι ο Βιαα[θ]ό έχει «απόλυτο µέγε- 
θος» ΜαοιΞ 2δ,ο. Αωτό σημαίνει, ότι εάν βρεθεἰ 
σε απόσταση 1 αμ. {Ξ 148 59 8/1 χλμ) τοσο 
απὀ τον ᾿Ἠλιο, οσο και σπὀ τῃ Γη συγχρόνως 
(προφανως τοτε τοτρία σώματα θα σχηματίζουν 
ισόπλευρο τρίγωνο), ἡ «φαινομένη λαμπρότητά» 
τουθᾳ εἰναιπγς 5,5. Γιατο κατα πόσα αξιοπιστα 
Εἰναιτα προσωπικά ϱξαγὀμενἁ µας, στον πίνακα 
της Αστροεφημερίδος παραθεσαµε ταυτοχρο- 
γως κα! τα αντίστοιχα εξαγόµενατου ΜΓ568η, 
με γράμματα τύπου Παίοξ και τις αντίστοιχες 
πμερομηνίες µε αστερίσκο (δηλαδή για τις 
24/10ου, Τ/11ου και ττ 11ου) Ορισμένες µι- 
κροπαρεκκλίἰσεις ας µας συγχωρηθούν, αφου 
το κείµενο ἔπρεπε να υΠΟβληθει μέχρι τις 
29/10/81, Εεκτων οποίων, μόλις άηµερες ἦσαν 
διαθέσιμες. 


Όι τρεις πµεροµηνιες που σημειώνονται µε [3]. εἶναι Εκτιμήσεις Ίου αστροχύµου Μᾶ(εΔεπ ὅπως τις ἔδωσε αυτὸς στις 
3/18/1887 Ενω Όλα τα ᾳλλα νούμερα εἶναι δικά µας εξαγάμµενα. Οι συντεταγµεγνες ειναι εποχης {350 Η ηλικια Ἑεληνης {μ] 
εκφραξδεται σε ηµέρες. Η «Γωνία Βεδεως» (ν), δείχνει τῇ διεύθυνσή της συρας ιώντων {του Βεθαϊιείό Το σκοµητοκεντρικο 
πλατῶς της Γης» (ξ] µας βπηθα να καταλάβουμε κατα πόσα η βεντάλια της συρας του δα ειναι ανοικτή [80 ύ]η κλειστή [05] Η 
πΓως Φήσεως» σκφρσζειτη γωνία α Ἠλιος - Β/ασ!ἰθία - Γη» {ῃ οτηλη (8) ετδιµασθηκε οπό τὸν Ἀθανασιο ΠΩ δαβα] 


κ πτηι ι,τοςν 


Τον ΒΓβάβεἰᾷ τον είδαμε για πρώτη φορὰ το 
απογεαµατης 23 Οκτωβρίου 1387. Ηταν εντυ- 
πωσιακός και αξιζει να σημειωθεί ὅτι το τότε 
ψειτνιάζον του γνωστό σφαιρωτό σµῆνος Μ10 
(στον Οφιοιιχο], αν καιλαμπρὀ(πΞ-6, 57, ωστό- 
σο δεν φαινόταν (ένεκα της Φωταυγείας της 
πόλεως) καθολου. Ό ΒΓαα/ίθἰά όμως, έχοντας 
τότε λαμπρότητα πι Ξ «δ,5, ήταν πολυ εμφανής 
με το καταδιοπτρικὀ τηλεσκόπιο των 35 ΟΠ]. 
΄Οταν ο Βγβά({θίά ανακάλυψε τον «19875», ο 
κομήτης βρισκοταν στο ανατολικὀ τµήµα της 

Ύδρας και κοντᾷ στον αστέρα «π!Πἠγά», φαινό- 
ταν σαν αντικείµενο 8ου μεγέθους και η κόµῃ 
του Είχε διοµετρο”-5΄’, Αμέσως µετάὰ(-- 12/8ου) 
ο Βτβά(ἰθίά εισήλθε στο Ζυγό. Σης 8/8ου 
ανήλθε την εκλειπτική, Τέλη Σεπτεµβρίου εἰχε 
λαμπρότητα «7,5 και διαµετρο κόμης” 20. Για 
λίγο βρέθηκε στο Σκορπιὀ (4/ Ίου) καιγρήγορα 
(10/ 10ου) εισήλθε στον Οφιούιχο. 


Στις 17 Ιανουαρίου ο ΒτβθΙΙεΙά εισήλθε ὅτους 
«Ιχθείς». Στις 28/Ἴου θα ειαέλθει στον «Κριό» 
Τέλος περίτις 18 Μαρτίου 1988, θα περάσει λίγο 
νότια της γνωστότατης συστροφἠς των «Πλειά- 
ὅων». Βέβαια τότε ο ΒτπαΠε]ά θα εἶναι μόλις 
15ου μεγέθους, δηλαδή κάπου 35 φορες αµυ- 
ὁρότερος από ὀτιτωρα, ἁπηλαδή Ιανομάριο 1988. 
Γι) αυτό, αν ενδιαφερεστε νατον δείτε, µην αφή- 
σθτε να παρέλθει το 1θήμερο του Ιανομαρίδυ 
ανεκμετᾶλλευτο. Ιδιαίτερα. όταν γνωρίζουμε ὅτι 
η επόμενη διδἐλεωσή του Βα γίνει το... 3501 μ.Χ. 
Σημείωση Α, 
Βόσει πιο προσφατων στοιχείων που λάβαμε στις ἆ-- 
Ε ϱ ΒβοΜεία ἔχει εποχής 1987 Νοεμ 518 
Ξ 1987 Λσέμ. {5799 ΕΤ. 
: Ξ0994δ1{ 
η 5 0δξδθβ8δαμ 
πα δα 
ο) Ξ 26873885 
ἐξ 36 "0887 
Σηµείωση Β: 
Ευχαριστούμε τον κ. Γἱεχρο ΒΟΒΙΘῃ του Ἀστεροσκυ- 
πείου Αθηνών, ο οποίας µας ἔδωσε Τὰ τροχιοκὰ στοιχεία 


Τ 8, 0, ω {1 ἑκαι οστροξφηµερίδα του κομήτη µεχοι 
171Τ.1987 ς 


Σημείωση Γ: 

Τα κείµενο τὸ Ππαραλαβαμε στις ὃ1- 10- 1887 µε σκοπα 
κα δημοσιευθεί στο τεύχος του Νοεμβρίου. Δυστυχως. 
λόγω κόπσιων Ωπροβλέπτων δυσκολιὼν, και παρα τῃ 
3Ελησή µας. ἄναγκασθηκαµε να ανοβάλουμε τη ὅημο- 

σιευσῃ Του κῶτα ἕνα τεύχος. 


(1850) 


ας  Εετ.Ημ 


{  ΙΜΠΟΧΗ Απῆ μΑ | 


ΑΛΗΘΗΣ 


: ε. τ5δοςκ Ι 4 κ ὦ Ελ λωή ο Ε α δικά 
μέέμο- ὦ 8Η ΔΠΩΣ ΤΑ ΓΣ Σε ΑΗ. ΑΠΟ ΜΕΓΕ- Α Ν Ώ Μ 
αποκ 1 ο-- -- μα. 
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ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


Η ΕΥΡΩΠΗ ΕΠΙΣΤΡΕΦΕΙ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
ΜΕ ΝΕΑ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ ΤΟΥ “ΑΒΙΑΝΕ΄ 


πύραυλος :φορέας Αριάν της «Ευρωπαϊκής 
Ὑπηρεαίας Διασπήµατος» επανέλαβε κανονικατις 
πτήσεις του, στις 15 Σεπτεµβρίου 1987. ὅταν 
αυτός οκτόξευσε επιτυχώς δύο πηλεπικοινώνια- 
κοὺς δορυφόρους σε γεωστατική τροχιά. Αυτή 
ήταν π πρώτη εκτόξευση µετά την αποτυχία ενὸς 
Αριὰν - 2 λόγω βλάβης στον κινητήρα του τρίτου 
ορόφου του, το Μάιο του 1986. 


Ο επανασχεδιασμὀς και δοκιμασία του νέου κι- 
νητήρα του τρίτου ορόφου έβαλε τον Αριάν σε 
δρομολόγια για εκτόξευση εμπορικών δορυφό- 
ρων., Θα χρειαστεί να γίνουν οκτώ Π εννέα εκτο- 
Σεύσεις κἀάθε χρόνα µέχριτο 1990. 

Οι δύο δορυφόροι ο ΕΟδά και ΑΙ/ΞΞΑΤ Κᾷ, 
Εκτοξεύθηκαν στις {15 Σεπτεµβρίου απὀ το Δια- 
στημικὸ Κέντρατης Γαλλικής Γουιάνας στη δότια 
Αμερική. ο Ευρωπαϊκός δορυφόρος ΕΟΔΦ4 θα 
χρησιµοποιηθεί για τῃ διεθνή τηλεφωνία, Εμπόριο, 
και τηλεοπτικές επικοινωνίες, ενώ ο ΑΙ) ΘΞΑΤ 
Κάθα παράσχειφωνή και δεδοµένα που θα χρη- 
σιμοποιηθούν για 6λεγχο εναερίου κυκλοφορίας, 
για λογαριασμό της Αυστραλίας 


ΠΟΛΥΤΙΜΟΙ ΑΣΤΕΡΟΕΙΔΕΙΣ 


Οι αστρονόμοι έχουν από καιρό αντιληφθεί ὁτι οι 
αστεροειδείς, διαφέρουν μεταξύ τους ὀχι µόνο 
στο µέγεθος και τὸ σχήμα, αλλά επίσης καὶ στη 
οὐνθεση. Μια κλάση αστεροειδών, η «Μ» θᾳ 
μπορούσε να αποτελείται σχεδὀν αποκλειστικά 
από σίδερο και νικόλιο, ἰσως υπολείμματα του 
πιρήνα κάποιου µεγαλύπερου αντικειµένουπου 
προὐπήρξε, πριν τους αστεροειδείς, Οιπερισσὀ- 
τεροι αστεροειδεὶς της κλάσης Μ, περιφέρονται 
στην τροχιᾶ τους, πέρα οπὀ αυπή του Αρη, αλλά 
τουλάχιστον δύο, πρὀσφατα ανακαλυφθέντες 
προσεγγίζουν την τροχιάτης Γης, και αποτελούν 
μία τεράστια και δυνητικά εκμεταλλεύσιµη ὃθ- 
ξαμενή μµεταλλικοή υλικού, 
Οιαστεροειδεἰς ανακαλύφθηκαν απὀτους Τζό- 
ναθαν Γκρδιντι (πανεπιστήμιο της Χαβάης) και 
Εντουαρντ Τεντέσκο (ΡΕ) κι ονοµάσπικαν 
1988ΌΑ και 1386ΕΒ. Τα φάσματὰ τους αντιπρο- 
σωπεύοιν φάσματα ενός αυγκεκριµένου τόπου 
µετεωριτών, πλούσιους σε μαγνήσιο. Το κακὀ 
εἶναι ὁτιοιαστεροειδείς που προσεγγίζουν πολὺ 
κοντᾶ, εἰναιδύσκολο να παρατηρηθούν, κιακόµα 
περισσότερο να ανακαλυφθούν, γιστὶ εἶναι μικροί, 
καιτανιχνεύσιµοι, μόνο όταν περνούν πολύ κοντᾶ. 
Επίσης κινούνται µε μεγάλη ταχύτητα στον οι - 
ρανό. Ειδικότερα, οι 13860ΏΙΑ και 19886ΕΗ έχουν 
διάμετρο που ἄεν ξεπερνά τα τρία χιλιόμετρα. ο 


Β2 


Στήβεν Όστροτου ὁΡι. χρπσιµοποίησε το τερα- 
στιο ραδιοτηλεσκόπιο του Αρεσίµπο για να εξετά- 
σει µε ραδιοκύματα την επιφάνεια του 198604. 
Η ανακλώµενη ραδισηχώ ἦταν τόσο ἐντονπ, ὥστε 
θα μπορούσε να έχει προέλθει µόνο απὀ µια 
μεταλλική, ἡ µια εξαιρετικά πλούσια σε μεταλλο 
Επιφάνεια, Αν τελικά τα δὺο αυτά αντικείμενα 
ειναι μεταλλικά, θα αξίζουν τουλάχιστον ὄξκα 
τριοεκατομμύρια δολάρια σε τρέχουσες τιμές. 


ΑΠΟΘΗΚΕΥΣΗ ΔΟΡΥΦΟΡΩΝ 


Το Ψυχρό κενότου μακρινού διαστήματος, µπο- 
Ρεί να µην είναι το ιδανικό περιβάλλον για ανά- 
πτυξη ζωῆς, αλλά µια πρόσφατη µελέτη, υποστη- 
ῥρίζειότιθᾳ μπορούσε να εἶναι ἑνα αξιόλογο µέρος 
για την εναποθήκευση τεχνητὠν δορυφόρων. Ο 
Τέρρυ Φέργκιουσοντης Αεροσπέις Κορπορέισον 
ερεύνησε αυτὴν την πιθανότητα γιατί η επίγεια 
εναποθήκευση των δορυφόρων συνεπάγεται τε- 
ράστια προβλήµατα σωντήρησης, γιάανα µην υπο- 
στούν ανεπανορθωτες ζημιές. Χαρακτηριστικά, μὴ 
ΝΑΦΘΑ ξοδεύειεφτὰ ολόκληρα εκατομμύρια ὅο- 
λάρια το µήνα µόνο για τη συντήρηση του Δια- 
στημµικου Τηλεσκόπιου Χαμπὰ που παραμένει 
καθηλωμένο στα υπόστεγα της ΝΑ ΒΑ, µετά την 
καθυστερηση των διαστπηµικὠν αµερικανικὼν 
προγραμμάτων, εξαιτίας του ατυχήματος Τσᾶ- 
λεντζερ. Ο Φέργκιουσον ανέλυσε κατὰ πόσο οἱ 
δορυφόροι επανέρχονται σε λειτουργία ὅταν 
Εποανενεργοποιούνται µετα απὀ μακρές χρονικὲς 
περιόδους αδράνειας. Απόάτους 155 ὀσρυφόρους 
που επισκοπήθηκαν στη µελέτη, καιπου περιείχαν 
χιλιάδες κιβώτια πλεκτρονικου εξοπλισμού, µόνο 
95 τετοια κιβώτια εἰχαν υποστεί βλαβες, και ολα 
Εκτὸς απὀ 10 διέθεταν αναπληρωματικό Πλε- 
κτρονικὀ εξοπλισμὀ. Το διάστηµα λοιπὸν φαίνθται 
να αποτελεί ἕνα κατάλληλο µέρος για να διατὴ- 
ῥούνται οἱ δορυφόροι «στην καταψυξη»... 


ΔΙΑΣΤΡΙΚΗ ΥΛΗ 


Οι γεωχημικοἱ έχουν διαπιστώσει απὀ το 190 αἰ- 
ῴνα ἠδη, ότι οι μετεωρίτες περιέχουν οργανική 
ὑλῃπ. Στην πραγματικότητα, οι λεγόμενοι σνθρα- 
κῴδεις χονδρίτες περιέχουν δεκάδες αμινοξέα 
καὶ πολύπλοκους υδατάνθρακες - ομσισστικά 
οτιδήποτε 8ᾳ μπορούσαμε να συναντήσουμε και 
σε αποθέσεις - ιζήματα γήινης προέλευσης. 
Οπωσδήποτε αυτές οι οργανικὲς ενώσεις δεν 
αρκούν γιανα αποδεἰξουντελεαϊδικα ότι υπάρχει 
κάποιο εἶδος ζωής κάπου αλλού! αλλά µας υπεν- 
θυμίζουν ὁτι η Γη δεν κρατᾶ το μονοπώλιο της 
Όργανικης χημείας 


Πέντε ερευνητές του Καλτεχ και του Πανεπι- 
στηµίου της Αριζόνα, ανίχνευσαν σε ένα µετεὼ- 
ρίτῃ αµινοξέαπου προφανώς εἶχαν δημιουργηθεί 
ἐξω απὀ το ηλιακό µας σύστημα. Το δείγμα προ- 
ερχόταν απὀ το µετεωρίτη Μούρχισον που είχε 
πέσει το 1969 στην Αωστραλία, κιαπ᾽ τον οποίον 
αποκτήθηκαν δεκάδες χιλιόγραµµα πετρωμάτων 
με οργανικές ενώσεις. Όπως αναφέρθηκε στο 
περιοδικό "Ναίμνο" της 2-4-1387, ο Σαμουελ 
Επσαιν και οι συνεργότες του ανακόλμιμαν ασι- 
νήθιστα υψηλά ποσοστά δευτέριου, άνθρακα 13 
καιαζώτου 15 σε αμινοξέα και καρβοξωλικἀ οξέα 
που αποµόνωσαν. Τα στοιχεία που αναφέραμε 
εἶναι ισότοπα των αντίστοιχων «φυσιολογικών» 
υδρογόνο, ἀνθρακας και άζωτο, µόνοπου διαφο- 
ροποιούνται εξαιτίας της διαφορετικής Πδεριε- 
κΏκότητας σε νετρόνια στον πυρήνατων στόµων 
τους. 

Οιαστρονόµοι έχουν απὀ πολύν καιρό αναγνωρί- 
σειτην παρουσία οργανικής ύλτς στα διαστρικἁ 
γέφη, και ἑνα µεγάλο ποσοστό δευιέριου φαίνεται 
να εἶναι ἑνα κοινό χαρακτηριστικό τετοιὼν ενώ- 


σεών. Αλλά αὐτὴ η «υπογραφή» του δευτέριου 
σε οργανικἠ ύλη µετεωρικής προέλευσης. φα- 
νερώνειτη διαστρικἡ καταγωγή αυτής της ύλης. 
Πρέπει να σημειώσουμε εδὠ ὅτι τα αμινοξέα 
αποτελούντους δομικούς λίθους τών πρωτεϊνών 
-που εἶναιμε τῇ σειράτους οιδοµικοί λίθοι όλων 
των ζωντανών πλασμάτων πάνω στη Γη, απὀ τα 
μικρόβια, µέχριτις φάλαινες, Επίσης απὀ κάποια 
περἰεργη συγκυρία, ῃ αναλογία ὀθυτέριου / 
υδρογόνου στις γήινες θάλασσες εἶναιπανω οπὀ 
το µεσο γαλαξιακό ὁρο, πράγµαπου προὐποθέτει 
ὁτι στο παρελθὀν, μετεωρίτες και κομήτες εμ- 
πλούτισαν τον πλανήτη µας, µε υλικό από το 
διαστρικὀ χώρο, ἐξώ απο το ηλιακὸ µας σύστημα. 


ΦΩΣ ΣΤΗ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΤΩΝ ΑΣΤΡΩΝ 


Από ὁλα τα ισότοπα που παρήχθηκαν στα πρώτα 
λεπτάτου Μπιγκ Μπανγκ, (δηλαδή τις «μεγάλης 
εκρηξης» απᾶ την οποία γεννήθηκε το Σύμπαν) 
το δευτέριο (Ὀ] εἶναι ειδικἁ σηµαντικό γιατους 
κοσµολόγους. 0 απλός του ατομικὸς πυρήνας, 
(Ένα πρωτόνιο μαζί µε δύσ νετρόνια), συναντάται 
σε πολλὰ απὸ τα µῶρια που ανακαλύπτονται στο 
διαστρικὀ διάστηµα. Το ποσοστό του δευτέριου, 
και το γεγονὸς ὅτι εἶναι ἀφθονο µπορεί να απο- 
τελὲσει πολύτιμο στοιχεἰο γιατις συνθήκες ποιι 
Επικρατοιίσαν στο πρωτοδημιουργημένο Σύμπαν, 
Ματί στὴ η αναλογία σχετίζεται µε την πυκνότητα 
πης συµπαντικής ύλης, όταν δημιουργήθηκαν τα 
ισότοπα 

Σύμφωνα µε την τρεχουσα θεωρία του Μπιν 
Μπανγκ, η αναλογία δευτέριου / υδρογόνου θα 
ἔπρεπε να εἶναι 1:150.000. Αλλά οἱ παρατηρήσεις 
δεἰχνουν ότι η αναλογία του δειτέριου στα δια- 
στρικἁ μόρια εἶναι ελαφρἁ µεγαλύτερη. Όι 
αστρονόµοιτο έχουν αποδώσει στη «χημική κλα- 
σµατοποίηση» µια διαδικασία, µε την οποία τα 
μύρια εμπλουτίζονται επιλεκτικά µε βαριᾶ ιπότο- 
πα. 


Ὁ μεγαλύτερος εμπλουτισμός σε δευτέριο, 

συµβαϊνει στα ψυχρότερα διαστρικἀ σύννεφα µε 
θερμοκρασίες, καπου 109 Κέλβιν κάπου -2633 
Ο). Ἔτσιη ἐκπληξη ηταν έντονη ὀσων οἱ Μάλκολμ 
Γουώλμολεῦ, Τομ Γουῖλσον καισυνεργάτεςτους 
στο ἱνατιτούτο Μαξ Πλανκτης Δυτικής Γερμανίας, 
ανακάλωψαν υμπλᾶ ποσοστᾶ δευιτεριου στο νε- 
φέλωμα Κλάινμαν -Λόου, ἑνα σχετικὰἀ θερμό 
νέφος, κάπου 1 λεπτότου τόξου, Βδτου Τραπε- 
ζίου του Ωρίωνα, Με τη χρήση ραδιοτηλεσκοπίων 
οι αστρονόμοι ανακάλυιµαν οτι η αναλογία της 
αμμωνίας µε δευτέριο (ΝΗοΡ) ως προς τη «φυσι- 
ολογικἠ» αμμωνία (ΝΗ») είναι 1:300. Η ομάδατων 
επιστημόνων που προαναφέραμε, πιστεύει ότι οἱ 
αντιλήψεις µας για τη διαστρική χημεία μπορθὶ 
να µην αλλοιωθούν, αν υπάρχει καποιος δεσμός 
µεταξύ του ποσοστού δειτέριου και της πρὸ- 
σφατης δραστηριότητας σχηματισμού ἄστρων στο 
νεφέλωμα Κλάινμαν - Λόου. Στο σενἀριόὁ τους, 
τα µόρια σχηµοτίστηκαν σε ἕνα Ψυχρό νέφος, 
αυξάνοντας τα ποσοστὸ εμπλουτισµού σε δευτέ- 
ριο. Ώταν αυτά τα μόρια σαγκρούστήκαν µε τη 
σκόνη, πάγωσαν στην επιφἀνειατων κόκκων. Μό- 
νο τώρα, με τη γεννηση νέων ἄστρων στο νεφέ- 
λωμα, οι κόκκοι της σκόνης θερμαίνονται επαρ- 
κὠς, ὥστε να απελευθερώσουν τα µόρια στο διά- 
στηµα. Π ροῇ νέων µορἰων προκαλεί την ανισορ- 
ροπία στην ἄνολογία δευτέριου - υδρογόνου, 
Επιπλέον στοιχεία που ενισχύουν τη θεωρία, ἐρ- 
Χονται απὀ παρατηρήσεις βαρέος ὑδατος (40) 
στον Ωρίωνα που ἔγινον απὀ τους Βίτοόαρντ 
Πλάμπεκ και Μέλβιν Ράττου Μπερκλεῦ της ἵκα- 
λιφόρνιας. Οι υπολογισμοί δείχνουν, ότι µετά χι- 
λιαδες χράνια χημικών διαδικασιών η αναλογία 
δευτόριου - υδρογόνου θα πάρει µια νέα τιμή, 
που θα έρχεται 6ξ συμφωνία µε την υμηλή θερ- 

μοκῥρασία. 
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ΟΙΚΟΛΟΓΙΚΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ 


ΤΗΣ «ΤΡΥΠΑΣ ΤΟΥ ΟΖΟΝΤΟΣ» 


Αν και η Ανταρκτική εἶναι αριλόξενη για ταπε- 
ρισσότερα φυτά και ζώα του πλανήτη µας, εν 
τούτοις εἶναι τόπος κατοικίας γιο τις φώκιες και 
τους πιγκουίνους Εξάλλου τανερά που την πε- 
ριβάλλουν εἶναι ασυνήθιστα πλούσια σε υδρύβι- 
ους οργανισμούς. Οἱ επιπτώσεις ωστόσο πις 
ατρύπας του ὀζοντος» - αν υπάρχουν - σπῃ ζωή 
των πλασμότων που κατοικούν εκεί ὅεν έχουν 
προσδιαρισθεὶ ακόµα. 
Κάτω απὀ κανονικές συνθήκες το ὁζον που 
υπάρχει στὴν ατμόσφαιρα απορροφά την υπερι- 
ὥδη ακτινοβολία του Ηλίου που ανήκει στην πε- 
ριοχὴ 0Ν-Β, απὀ 280 ηπι μέχρι 350 ππη. Επειδή 
ταµύριατου ΟΝΑ καταστρέφονται απὀ την ακτι- 
νοβολία 9049-Β, πιστεύεται ότι αυτά τα µήκη κύ- 
µατος εἶναι υπεύθυνα για τον καρκίνο του δὲρ- 
ματος καιτις Βλάβες τών οφθαλμών - ασθένειες 
που εἶναι συνδεδεμένες µε την ἔκθεση του αν- 
Βρώπου στο ηλιακό φως. 
Καθώς το όζον πις ατμόσφαιρας μειώνεται, πε- 
ρισσότερη ακτινοβολία ϱ) ν-Β φθάνειστην επιφᾶ- 
γεια της Γης. Παρ᾽ ἆλα αυτό όμως στην Ανταρ- 
κτικἠ η εποχιακἠ µείωση του ὀξοντος στο ἡµισου 
περίπου πης αρχικής του τιμής, δεν ἐχειοδηγήσει 
σε διπλασιασµύ της προσπίπτουσας ακτινοβολίας 
9-8, Αυτό µπορεί να εξηγηθεί απὀ τη βέση του 
Ηλίου αφού στα μεγάλα γεωγραφικά πλάτη ο 
Ἠλιος εἶναι πολ κοντα στον ορίζοντα και το 
Φως του διέρχεται µέαα απὀ την πολική ατµό- 
σφαίρα υπό κλίση και µε μεγάλη γωνία. Έτσι, το 
στρωµατου ὄχοντος που προστατεύειτην επιφά- 
νεια της Ανταρκτικής απ᾿ τον Ἠλιο µπορεί να 
εἶναι μεγαλύτερο απ΄ ότι στις Εκρατες ξώνες 
ακόμα και όταν η «τρύπα ται ὀζοντος» εἶναι η 
μεγαλύτερη δυνατή 


Πετωντας μ᾽ ἕνα καταλληλα τροποποιημένο Ὀ0-Β, επιστή- 
µονες Της ΝΑΒΑ μελετούν Τη µεταβόλη του ὀζάντος στην 
στρατόσφαιρα της Ανταρκτικής. 


Δεν χωράειόµως αμφιβολία ότιοι συνθήκες κάτω 
απὀ την «τρύπα» θᾳ εἶναι διαφορετικὲς απ᾿ αυτές 
που οι ζωντανοί οργανισμοίἱ έχουν συνηθίσει. Αν 
και τα ζώα μπορούν να προστατευθούν απὀ την 
γούνατους ἡ τα φτεράτους, τα μάτια τους ἰσως 
να εἶναι τρωτά στην αυξημένη υπεριώδη ακτινο- 
βολία. Επίσης οιυδρόβιοι οργανισµοΐίπου περνούν 
όλη ἠτμήματης ζωής τους κοντά στην επιφάνεια 
ἴσως να επηρεαξονταϊ και αυτοί απὀ την αὐξηση 
της ακτινοβολίας 

Σε μια προσπάθειανα προοδιοριστοῦν οι οπιπτώ- 
σεις απὀ τη µείωση του ὀξοντος ὅψο ερευνττικες 
οµάδες ἀρχισαν πρόσφατα μελέτες. Η πρὠτη 
ομάδα απ΄ το Πανεπιστήµιο του Τέξας θα µελε- 
τήσειτην επιδραση της υπεριώδους ακτινοβολίας 
στο θαλάσσιο φυτοπλαγκτὸν που αποτελεἰ τον 
κυριότερο κρἰκο στην αλωσίδα τροφής Ότην Αν- 
ταρκτική, Με αυτό διατρέφονται τα μικρά ψάρια 
καιτα µαλάκιαπου µε τη οειράτους Βα αποτελε- 
σουντροφή γιατους πι/κοιϊνους καιτις φάλαινες. 
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Όι επιστήμονες εξάλλου θα παρακολουθήσουν 
τη µεταβολή της βιομάζας, του χρώματος καιτης 
σύστασης του φυτοπλαγκτὸν σε σχέση µε τα 
επίπεδα της υπεριώδους ακτινοβολίας. Παράλ- 
ληλα, µια δεύτερη ερευνητική ομάδα απ΄ το ![Πα- 
νεπιστήµιο της Καλιφόρνιαπρὀκειταινα µελετή- 
σειτην καταστροφή και π] ὄυνατότητα επιδιὀρ- 
θωσης του ΩΝΑ διαφόρων οργανισμών ώστε να 
βρεθεὶ η επίδραση της «τρύπας του ὀζοντος» 
στο γενρβτικὸ υλικό των οργανισμών, 


ΚΑΤΑΠΟΛΕΜΩΝΤΑΣ ΤΗ ΝΟΣΟ 
ΤΟΥ ΡΑΒΚΙΝΞΟΝ 


Εἰκοσι οκτώ ιατρικἁ κέντρασπς Πνωμέενες Πολι- 
τεἰες καιτον Καναδὰ πρὀκειταινα συνεργαστούν 
σ᾿ ἐναπρόγραμμα γίατην αντιµετώπισητης νόσου 
του ΡΒΓΚΙΠΣΟΠ. Σκοπὸς του προγράµµατος Είναι 
η κλινικἠ δοκιµάσια ὅψο φαρμάκων προκειµένου 
ναπροσδιορισθεἰ αν τα φάρμακα αυτὰ - Ώθβρ/θηγ! 
και τοκοφερόλη - μπορούν να επιβραδύνουν ἡ 
ακόµα καινα αναστεὶλλουντην εξέλιξη πης νόσου. 
Οι κλινικὲς δοκιμασίες θα διαρκέσουν πέντε χρο- 
για και ἔχουν επιδοτηθεί µε 10 εκατομμύρια δο- 
λάρια ενω 800 ἄτομα που βρίσκονται στα πρὠτα 
στάδια της νόσου θα λάβουν µέρος σαν εθελον- 
τες. Το Βεωρητικὸο υπόβαθρο για τη χρησαιμµοποί- 
ηση της Ώθργεηγ! και της τοκοφερόλης Είναι 
αρκετά πλούσιο εξαιτίας της σημαντικής Προόδου 
ποη ἔχει συντελεσθεί τα τελευταία χρόνια γύρω 
απ᾿ τη νόσο αυτῆ. Το 1983 δισπιστώθηκε ὅτι µια 
ουσία γνωστή σαν ΜΡΗΤΡ που αποτελεὶ παρα- 
προίάν κάποιας «συνθετικής ηρωίνης» καταστρέ- 
φει την ἴδια ομάδα εγκεφαλικών κυττάρων που 
στην περίπτωση πης νόσου του Ρ8ΓΚίπεοπ εκφυ- 
λίζεται αργά καισταδιακἁ Τα γεγονός αυτό οὐτ- 
γησε στη σκέψη ότιπ ΡΕΓκίωβοπ πιθανόν ναπρο- 
καλείταιαπο µια παρατεταμένη έκθεση σε κάποια 
περιβαλλοντική τοξικἡ ουσία παρόµσια µε πην 
ΜΡΤΡ. Αργότερα όμως αποδεἰχτηκε ότι για την 
Εξόντωση των εγκεφαλικών κυττάρων ὅεν ἦταν 
υπεύθυνη η ΜΡΤΡ αλλά ξνας µεταβολίης αυτής 
-Π ουσία ΜΡΡΣ. Π διαπίστωση αυτή ήταν και το 
κλειδί για τη χρησιμοποίηση πις Ώβρτεηγ! αφού 
το φάρμακο αυτό αναστέλλειτῃ ὅραση του ενζύ- 
µου μονοαμυική οξειδάση που εἶναι υπεύθυνο 
γιατη μετατροπή της ΜΡΤΕσε ΜΡΡ:. Ἔτσι, αν 
ΠΡαΓκίπαση προκαλείται απὀ κάποια ουσία παρὰ- 
µοιας χημικής δομής µετην ΜΡΤΡ, τότε π χορή- 
γηση της ΏθριθηΥ| 8ᾳ μπορούσε να Εµποδίσειτο 
σχηματισμότου τοξικού µεταβολίτη, προστατεί]- 
οντας ἐται τα εγκεφαλικά κύτταρα. Επιπλεον 
ορισμένοιερευνητέὲς πιστεύουν ὁτιο εκφυλισμός 
των εγκεφαλικών κυττάρων που παρατηρείται 
σπην Ρα(κίηπξδαπ πιθανόν να επηρεᾶζεται απὀ 
ορισμένες ουσίες που παράγονται απὀ τη δράση 
του ενζύμου στανευροδιαβιβαστή ντοπαμἰνη.Σε 
µια τέτριᾳ περἰπτωσῃ η Ώερτεπγ| θα μπορούσε 
να δράσει πάλι προστατευτικἀ καθώς επίσης και 
η τοκοφερόλη, ἑνα πσαράγωγο της βιταμίνης Ε, 
που εἶναι γνωστό ὁτι δρα σαν «σκούπα» μαξδεύ- 
οντας τις οξειδωτικὲς ουσίες που στην περίπτωση 
πης ΒΕΓΚΙΠΦΟΠΛ ἴσως αποτελούν έναν κρικο στην 
πορεία της νόσου. 


ΕΝΤΕΙΝΟΝΤΑΙ ΟΙ ΕΡΕΥΝΕΣ 
ΓΙΑ ΤΟ ΚΑΡΚΙΝΟΓΟΝΟ ΓΟΝΙΔΙΟ 


Μήια επιτυχία που θα μπορούσε να οδηγήσει στη 
θεραπεία του δεύτερου σε συχνότητα και θανα- 
τηφόρου οἰδους καρκίνου ανακοινώθηκε πρό- 
σφατα. Επιστήμονες στο Ίδρυμα Καρκινικών 
Ερευνών της Βρετανίας κατάφεραν να εντοπί- 
σουν σεξ µεγάλο βαθμό ἑνα απὀ τα γονίδια του 
οργανισµού που διαδραματίζει κάποιο ρόλο ατην 
ανάπτυξη του καρκἰνου τών εντέρων. Τώρα στο- 
χθύουν στην απομόνωση του ἰδιου του γονιδίου 
με την ελπίδα ὁτι στα άτομα που υποφέρουν θα 
εἰναιδυνατόννα παρασχεθεὶ καλύτερη διάγνώση 
και θεραπεία. ο καρκίνος των εντέρων Ερχεται 
δεύτερος σε συχνότητα θσνότων μετά τον καρ- 
κίνο των πνευμόνων στις ανεπτυγμένες χώρες. 
Οτεπιστήµονες που συνεργάζονται µε γιατρούς 
στο Λονδινο και στο Λἰβερπουλ διερεύνησαν και 
µια σπόνια µορφή καρκίνου που θἶναι κληρονομική 
καθώς καιτηνπιο σμνηθισµένη µορφήτεις ασθὲ- 
νειας που δεν εἶναι κληρονομική 

Χρησιμοποιώντας δεἰγµατααίµατος καιστούπου 


πήραν απὀ ασθενείς έκαναν διάφορα τεστ που 
βοήθησαν να μειωθεί ο αριθµός των γενετικών 
πληροφοριών απὀ 3.000.000 σε 3.000 στα πλαίσια 
της αναζήτησης του ελαττωματικού ἡ απόντος 
γονιδίου. 0 σερΓουώλτερ Μπόντµερ, διευΒυντής 
ερευνών στο Α.Ι.Κ.Ε., εἶπο ὅτι το επόμενο βήμα 
στην περίπτωση του κληρονομικού εἰδοως καᾳ- 
κίνου εἶναι ο εντοπισμός του ἰδιου του γονιδίου 
και η διαπίστωση του τρόπου µε τον οποίο Άει- 
τουργεί ακριβως. Τούτο θα μπορούσε να δηµι- 
ουργήσει τη βᾶση για µια ἐγκαιρῃ διάγνωση, γε- 
γονός που θαεπιτρεψειστους γιατρούς να δίνουν 
διαβεβαιώσεις στις μισές περιπτώσεις ὁτι ένα 
παιδί δεν έχει κληρονομήσειτην προδιάθεση για 
καρκίνο. Θα μπορούσε επίσης να οδηγήσει στην 
ανακάλυψη µεβόδων αντιμετώπισης του ελατ- 
τώµατος και να ρἰξει καινούργιο φως σε συγκε- 
κριµενες θεραπείες ορισμένων τουλάχιστον τὺ- 
πῶν του µη κληρονομικού καρκίνου τῶν εντερῶν. 
Το γονίδιο, πως πιστεύεται, παράγει µία χημική 
ουσία που εµποδίζειτην ανάπτυξη του καρκίνου 
των Εντέρων. ο σερ Γουώλτερ εἰπε ότι ίσως θα 
ἦταν δυνατό να παρσχθεἰ αυτή η ουσία µε τοχνητά 
µέσα και να χρησιµοποιηθεί για να σταµστήσει 
την ανάπτυξη του καρκίνου. 


ΤΑΞΙΔΕΥΟΝΤΑΣ ΜΕ ΤΗ ΒΟΗΘΕΙΑ 
ΤΗΣ... ΣΧΑΣΗΣ 


Τόσο η σύντηξη ὁσο καιπ σχάση αποτελούν δύο 
εἴδη πυρηνικών αντιδράσεων στη διάρκεια των 
οποίων απελευθερώνονται τερᾶστια ποσά ενεῃ- 
γειας µε τη µορφή ταχέως κινουμένων πυρηνικών 
Βραυσματων. Κατά καϊρους πολλοί ἔχσυν εκφρά- 
σει την ἄπούη ότι αυτά τα πυρηνικὰ θραύσματα 
θα μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν σε κινητήρες 
πυραύλων, εξασφαλίζοντας την απαραίτητη ᾠση 
γιατην κἰνπσήτους. Πόσο ὅμως Εφικτὸ είναι κὀτι 
τέτοιο; Σύµφωνα µε ἑναν επιστήμονα του θργα- 
στηρίου | αωτεπος {νεπποτε τα νέα δεν Είναι 
καθόλου εωχάριστα τουλάχιστον σον αφαρᾶ 
τους κινητήρες σύντηξης. ὠστόσο, ἑνας κινητή- 
ρας σχάσης δεν είναι κάτι το αδύνατο µε πῃν 
προὐπόθεσῃ ὅτι θα εχει σκεδιασθεὶ κατάλληλα. 


Κατ᾽ αρχήν το πυρηνικὀ καύσιμο θα πρέπει να 
εἶναι τοποθετημένο κατά τέτοιον τρόπο ὡστε τα 
πυρηνικα θραύσματα να μπορούν να διαφύγουν. 
Π προτεινόμενη λύση είναινα χρησιμαποιπβούν 
λεπτοϊραβδοιαμερικίου - ενός σπᾶνιου μετάλλου 
αλλά περισσότερο αποτελεαματικού απὀ το γνώ- 
στό µας πλουτώνιο - τοποθετημένοι κατὰ στρώ- 
μστα, καταλαμβάνοντας συνολικά ἕνα χώρο 10 χ 
το κ 1 κυβ. µέτρων. Ὁ χώρος αυτός θα περιβάλ- 
λρται απὀ κατἆλλπλες πλεκτρομαγνητικές διατᾶ- 
ὃεις που θα δημιουργούν ἑνα ισχυρό µαγνητικὸ 
πεθδἰο σε σχήµα «μαγνητικοἡ κατόπτρου» το οποίο 
θᾳ συλλαμβάνειταπυρηνικἁ θραυσµατακαιβατα 
στέλνειπρος τα έξω καιπρος τα πίσω. Μια τέτοια 
διάταξη θα μπορούσε να αποδειχτεί χρήσιμη σε 
μακρινά ταξίδια όπως για παράδειγµα για ἑνα τα- 
ξίδι διάρκειας 50 χρόνων γιατο ᾿Αλφατου Κεν- 
ταύρου. Σύµφωνα µε τους υπολογισμούς που 
έχουν γἰνειέναταξίδιστο ΄Αλφατου Κενταύρου 
θααπαιτούσε 200τόννους αμερἰκιου. Η ποσότητα 
αυτή θα διαρκούσε για 26 χρόνια, επιταχύνοντας 
το διασπιµόπλοιο στο 1/48 της ταχύτητας τοι 
φωτός, Το σκάφος εκεϊνη τη χρονική στιγµή θα 
Βρισκόταν σε απὀστασπ ὁ ετών φωτός απὀ το 

Άλφατου Κενταύρου καιθα χρειαζόταν να ταξι- 
δέψει ὀλλα 25 χρόνια για να ολοκληρώσει τὸ 
ταξίδι του. 
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ΟΡΙΟΘΕΤΟΥΜΕ ΚΑΙΟΡΙΖΟΥΜΕ. 


ΑΥΤΟΤΟ ΣΗΜΕΙΟ ΧΡΕΙΑΣΘΗΚΕ 
ΕΝΑΣ ΜΑΚΡΥΣ ΠΝΕΥΜΑΤΙΚΟΣ 


ΚΑΙ ΑΝΘΡΩΠΟΙ ΠΟΥ ΠΞΕΡΑΝ 


ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


ΟΠΗ ΡΗΣ ΠΕ πα. 


ΤΙ ΟΝΟΜΑΖΟΥΜΕ ΣΗΜΕΡΑ 
ΣΥΓΧΡΟΝΗ ΦΥΣΙΚΗ, 

ΟΙ ΠΡΟΓΟΝΟΙ ΜΑΣ ΤΟ 
ΟΝΟΜΑΖΑΝ ΜΕΤΑΦΥΣΙΚΗ. 
ΚΑΙΟ,ΤΙΣΗΜΕΡΑ 


ΚΑΠΟΤΕ ΥΠΩΟΤΑΣΣΟΜΕΝΟΙ 


ΤΟ ΚΑΛΟΥΣΑΜΕ ΧΑΟΣ. 
ΓΙΑ ΝΑ ΦΘΑΣΟΥΜΕ Σ᾽ 


ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ, 


ΝΑ ΤΟΝ ΧΕΙΡΙΣΤΟΥΝ. 


Του Γιώργου ᾱ, Γεωργιάδη 


αστρονόμους, εἶναι ο καθηγητής του [Πα- 

νεπιστημίου Θεσσαλονίκης, Σωτήρης Περ- 
αίδης. Όπως θᾳ διαπιστώσουμε ευβὺς µετᾶ, τα 
µεταγιμµνασιακἁ του χρόνια ἦταν και εἶναι µία 
αέναη προσπάθεια αυτοβελτιωσεῶς του, µε μίαν 
ακαἹάπαυστη εμμονή βρευνητικής ὅραστηριο- 
τητας στην σύγχρονη Αστροφυσική. Η δύσβατη 
πορείατου, θα µας δώσει µία γεύση της απαιτητι- 
κής σημερινής Αστρονομίας. 
Γεννήθηκε στην Αθήνατο 1940. Αφού τελείώσε 
το γυμνάσιο Χαλανδρίοι το 1958 γράφτηκε στο 
Τµήµα Ηλεκτρολόγων - Μηχανολόγων του Ε.Μ 
Πολυτεχνείου. Τα 1962 και 1963 πήρε εσωτερικἠ 
υποτροφία και παρακολούθησε µαθήµατα στο 
«Δημόκριτο». Απὸ τον Οκτώβριο 19683 μέχρι το 
Νοέμβριο του 1965 υπηρέτησε στο ὁπλο των 
κιαβιβασεων» ως ἐφεδρος Ανθυπολογαχὸς. 
Κατά τον ἰδιο µήνα π]ς απὀλυσής του, πέτυχε 
στις ἄγ8αιαὶς Βασοαά Εχαπιπαίίοπ8 ((.Β. ΕΕ. 
οπότε του δόθηκε ἰεθοΠίπᾳ ββδἰδιβηςΠίρ απὀ το 
«Τµήµα Φυσικής του Πανεπιστηµίου του Οβίσ8- 
ᾳο, µε ἔναρξη ισχύος απὀ το Σεπτέμβριο του 
1966. Εν τω μεταξυ, το 1964 εἶχε λάβει το πτυχίο 
του απὀ το Πολυτεχνείο, οπότε µέχριτον Ιούνιο 
του 668 εργάστηκε ως Ηλεκτρολόγος - Μηχανο- 
λόγος. 
Μετά απὀ τις επιτυχείς εξετάσεις ΞΒΕ καιτου 
ΙΚΥ, τον Ιούνιο του 1366 έφυγε γιατις Η.Π.Α. και 
όλο το καλοκαίρι παρακολούθησε στο ΜίςΠΙσαΠ 
8ίαἴθ { ηἰνοδίγ εντατικὀπρογραμμα εκπαίδευ 
σης στην αγγλικἡ ορολογία καιτη διάρθρωση και 
μεθοδολογία των ανωτάτων σπουδών στις Η.Π.Α. 
Τις μετά το Πολυτεχνείο μεταπτυχιακές σπουδὲς 
τοι! τις ἄρχισε τον Οκτώβριο 196886, στο ΠερᾶΓ- 
{ηδη οἱ ΡΗγσίος του Πανεπιστηµίου του ὉΠΙ- 
σ8ᾳ06, στο οποίο Φοπησε τέσσερα έτη. Κατά τα 
δύο πρώτα διδάχθηκε καθαρἀ θέµατα φυσικής, 
οπότε το 1968 πετυχε στις εξετάσεις για το ἄε- 
τος οἳ ΜαΡίθι οί βείοποθ (επειδή όμως επιβαλ- 
λόταν και η γνώστ κάποιας όλλης γλὠσσας, πήρε 
το Μᾶ8ίε: μετᾶ εννόα µήνες ταν εξετάσθηκε 
επιτυχώς στα Ιταλικά). Αμέσως μετά άρχισε τη 
δεύτερη διετία μεταπτυχιακών σπουδών στο Οῇ- 
ἰσββο, κατὰ την οποίαν ἔπρεπε να ασχοληθεί µε 
έρευνα, Έπρεπε να ειδικευθεῖσε κάποια κατεύ- 
θανση, καιδιάλεξε τη Γενική Θεωρίατης Σχετικὀ- 


- απὀ τους Υνωστότεροιυς Έλληνες 


ΑΝΑΖΗΤΩΝΤΑΣ 
ΤΗΝ ΑΛΗΘΕΙΑ 
ΣΤΟ ΧΑΟΣ ΤΟΥ ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ 


τητος [Γ.Θ.Σ.] (κυρίως εκπομπῆ και διάδοση κυμά- 
των βαρύτητας απὀ υπέρπυκνες και πλεκτρικἁ 
φορτιομένες πηγὲἑς!. Έτσι, τὸ 1968 ήταν η πρὠωτή 
φορά που ασχολήθηκε µε τιν Αστρονομία, 
Εκεϊνην την εποχή µε αυτόν τον τοµέα ασχολείτο 
στο ΟΠΙσ8οΟ ο Ινδὸς νομπελίστας ΞυυΓαηπιᾶ- 
ΠΥΒΠ 0ΠΑΠΑΓΑΞΘΚΠΒ/(Τααντρααεκάρ, 1910 -).ο 
κ. Περσοίδης κάτω απὀ την επἰβλειμή του, εργά- 
σθηκθ Ετοιµάζοντας τη διδακτορική διατριβή µε 
Βεμα «Ασυμπτωτικώς Επίπεδοι Χώροι εις Ασωμ- 
πτωτικὠς -Σφαιρικᾶς Συντεταγµενας» την ΟΠΟία 
τον Μάιο 1970 υποστήριξε επιτυχώς ενώπιον 
επιτροπὴς Συγχρόνως ἔδωσε επιτυχείς εξετά- 
σεις ατα Γαλλικὰ, οπότε εδικαιούτο πλέον να 
παραλάβειτο διδακτορικὀ, πράγµαπου έγινε στις 
4 Σεπτ, 1370. 

Η διατριβή εκείνη αναφἑρετο στην ασυµπτωτική 
δομή του χωροχρόνου. Πλησίον υπερπύπκνων µα- 
ζών δημιουργείται ἔντονο βαρυτικὀ πεδἰο και ο 
χωρος καμπυλώνεται. Όσο μοκρύτερα βρισκό- 
µαστε απὀ αυτήντη µόζα η καμπύλωση μειώνεται, 
εξασθενείη «γεωµετρια ΒΙ6ΠΠΒΠΗ». και σε ἄπειρῃ 
απὀσταση α χώρος γνεται «Ευκλειδιος» 

Η διατριβή Εξετάξει µε τοτισυµβαίνεισε μεγάλη 
απόσταση απὀ μίαν τέτοια υπἐρπυκνη μαζα. Τέ- 
τοιες μᾶξες εἶναι κάποιος πυκνὸς περιστρειρὸ- 
µθνος αστέρας, ἐνα ζεύγος αλληλοπεριφεραμὲ- 
γων αστέρων νετρονίων κ.λπ. 

Τον Ιούνιο τοῦ 1970 εγκρίθηκε πρὀγραμµα µε- 
ταδιδακτορικἠς έρευνας που υπέβαλε στο ΠΠα- 
γεπιστήµιο του Τεχᾶς, στο οποίο µετέεβη τον Σε- 
πτέµβριο 1970, άρχισε να εργάζεταιως Ηθδθαίςη 
Φοἱθη[ίαὶ ΑξςοοϊΒίε ΙΙ, στο Οεπίςι {οι ΗεΙαΙἰνΙγ 
ΤΠΘΟΓΥΤΟυ Ὀεραηπιθηί ο[ΡΗΥΡίΟ5. Η μετάβαση 
του στο Τ6χ85 έγινε κατόπιν ϱιδικἠς χρηματικής 
βοηθείας (Ερεοίἁἰ γβδββΤΟΠ αΓαπῖ) που δόθηκε 
από το ομώνυμο Πανεπιστήµιο και την ΝΒΙἴοπαΙ 
Φοΐεπος Γουπάβοη, προκειµένου να κάνει 
ἔρευνα πάνω στις σταθερές των ΝΕΜΠΙΒΠ και 
ΒρηγοῬς. 

Στο Τοχᾶς ὀμεινε Ἰ4 µήνες. Εκεὶ άρχισε να µε- 
λετᾶ τον μηχανισμό µε τον οποίον τα διάφορα 
σώματα μπορούν να εκπέμπουν κύματα βαρύτη- 
τας. Όι διαδικασίες εκπομπής τέτοιων κυμάτων 
διέπονται απὀ τις εξισώσεις του Α]ραγί Εἰπείείπ 
(1879-1955) της Γ.8.Σ. των οποίων οι επιλἠσεις 
εἶναι ϱξαιρετικάἀ πολύπλοκες. Αυτές εἶναι µη 


γραμμµικὲς διαφορικες εξισώσεις με πολλες µε- 
ταβλητὲς και υπάρχουν μόνον προσεγγιστικὲς 
μεθοδσι επίλωσης αυτών. Ὀκ. Περσίδης εξέτασε 
μία μέθοδο που αναφἑρεται σε αναπτύγµατα και 
ο σκοπάς ἠτον να εξετααθεἰ πως είναι δυνατὸν 
ναπεριραφούντα κύματα βαρύτητας, των οποίων 
θαπρέπεινα κατανοήσσυµε τοντρόπο διαδὀσεώς 
τους, οὕτως ὡστε να μπορέσουμε να φτιάξουμε 
στη Γη ὀργανα που θα µπορούν να συλλάβουν 
τέτοιου είδους κύματα. Δηλαδή, όπως ο Ιταλός 
µηχανικος Μεισοππἱ (Μείπια, 1874- Ἰθβὴ 
μπόρεσε να κάνεικεραίες επικοινωνιών χωρίς να 
παρεμβάλλεται υλικὸ µέσο διαδόσεως, ζητάμε 
τώρα να φτιάξουμε ὀργανα για τα κύματα βαρι)- 
τητας 

Η ιστορία περὶ «βαρυτικής ακτινοβολίας» έχει 
ἠδπ συμπληρώσει τα 30 ἐτη ζωής. Το 1960 ο 
Αμερικανός ῥοδερη Μεῦει(1919-] εἶχε σχεδιάσει 
κυλινδρική συσκευή αλουμινίου, Έχοντας το 
1967 κατοσκευᾶσει δὐστέτοιες αντένεις (μία στο 
ΜαυγΙαπᾷ καιη δεύτερη στο Α{ΩοηΠθ] αποστή- 
ριξε ότιτο 1968 συνέλαβε βαρυτική ακτινοβολία. 
Πρέπεινα σημειωθεί ότιβασικός παράγοντας για 
ναλειτουργήσουν οιαντένες τύπου ἸΛΘΡΟΕΓ, εἶναι 
να βρἰσκωνται σε υπέρῳυχρπ κατάσταση. γύρω 
στους -2/15 Οδίδίυς Και μόλις κατασκεμασθούν 
εξελιγμένες παραλλαγές που θα χρησιμοποιούν 
το Ελαφρύ ισότοπο του ηλίου. Ηε”", τότε π θερ- 
µοκρασία βα εἶναι μόλις 0013 Καινίη ΟΛ Παπ], 
1824-1807, Βρετανός) δηλαδή μόλις -2Τ3,1550 
Πάντως, τα πειράµατα των τελευταίων ετών, εἶχαν 
αποτέλεσµα να µάθουµε πολὺ περισσότερα για 
την κρυογενοθτική, παρἁγια την ακτινοβολία βαρι)- 
τητος. ΄Οταν ἑνας κύλινδρος ΙΜΕΌΘΓ ακτυπηθεῖ» 
από κυµα βαρύτητος, τότο αυτός αρχίζει να πἁλ- 
λεται, σε σωχνότητα που οξαρτάται απὀ τις δια- 
στάσεις του. Η ανίχνευση των κυμάτων γίνεταιµε 
τη µβλέτη αὐτών των ταλαντώσεων. 

Πρόσφατα προτάθηκε και ένα δεύτερο είδος κε- 
ραΐας. Πρόκειται για συµβολόμετρο που Χρησι- 
µοποιεί ακτίνες Ια58Γ. Κατ᾽ αυτό, αφου η ῥέσμη 
ΙΗ56! διανύσει µέσα σε κάποιο υπόγειο τούνελ 
μίαν απόσταση κάπου 3-4 χλμ., μελετώνται ή από- 
κλίση της δέσμης αυτής ἡ ἄλλα φαινόμενα συµ- 
βολής των ακτίνων |85εγ, και μπορούν αυτά να 
χρησιμοποιηθούν για διαπίστωση Των κυμάτων 
βαρύτητος Ὥμως, κἆάθε τέτοιο εργαστήριο 
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στοιχίζει κάπου 70.000.000 3 και η Εκπόνηση 
εκάστου πειράματος (που µπορεί να αποβεί τε- 
λείως ἀκαρπο) κάπου 10-15 εκατομμύρια δολάρια, 

Ετσι, Τέτοια συμβολόμετρα μπορούν να διαθὲ- 
τουν µόνον ελάχιστες χώρες, ισχυρά οικονομικές. 
Πλεονέκτηµα αὐτούτου δευτέρου βεἰδοιις αντέ- 
νας, το ότι μπορούν, και να προσδιορἰζοιν την 
ουράνια περιοχή απότην οποίαν περίπου προήλ- 
θαν αυτά τα κύματα, αλλά καινα κάνουν µετρήσεις 

της πολώσεώς των. Βέβαια, δεν εἶναι σίγουρο ότι 

τα κύματα βαρύτητος μπορούν να πολωθούν, 
όπως γενικά δεν είναι τίποτα το βέβαιο για αυτά. 
Πάντως, αν διαπιστωθεὶ πειραματικά π ὑπαρξή 
τοις, θα πρόκειται για τη μεγαλύτερη ανακάλυψη 
του αιώνα µας, διότι ενώ μέχριτώρα οιπληροφο- 
ρίες µας προέρχονταν µόνον απὀ τον ἠλεκτρο- 
μαγνητισμό, αναμένεται ότι µε τη βαρυτική ακτι- 
γοβολία θᾳ διπλασιασθούν.Σε πρόσφατο συνέδριο 
που γινε στη Στοκχόλμη, τόσο οι Αμερικανοί 
όσο κυρίως οι Σοβιετικοί, µἰλαγαν, για την ανάγκη 
να αρχίσουμε πλέον να µπαϊνουµε στην "Ωγανίῖγ 
Β8ΙΤΟΠΟΠΙΥ:. 
Κατάτην Ί4μηνη παραμµονήτου στο ΤΕΧ85, ἔκανε 
τρεις πρωτότωπες εργασίες. Την άνοιξη του 1970 
έδωσε διαλέξεις µε θέµατα της ἐρευνάς του στο 
Ινστιτούτο Τεχνολογίας της Οα]Ηογπία και στα 
Πανεπιστήμια του Οπίσ8αο και ΜΒιγίαπά. Για 
όλην του αυτήν τη δραστηριότητα, το Σεπτέμβριο 
του 19/1 έγινε Ηθδθατοῦ Βοϊθηιίδὶ Αξδοοίθίε 
ΙΝ, 
Το Νοέμβριο του 1971 γύρισε πια στην Ελλάδα, 
στην οποία εργάζεται τα τελευταῖα 16 χρὀνια, 
χωρίς σχεδὀν διακοπή. Εκείνη Την εποχἠ το [Πα- 
νεπιστηµιο Βεσσαλονίκης εἰχε ουσιαστικά µόνον 
έναν αστρονόμο, τον κ. Γεωργιο Ι. Κοντόπουλο 
[1828-].0 οποίος εργαζόταν εκεἰαπότο 1857ως 
διευθυντής του Εργαστηρίοι! Αστρονομίας, Τον 
ἴδιο Νοέμβριο, ο κ. Περσίδης ανέλαβε Επιμελητής 
στην Εδρα Αστρονομίας του Αριστοτελείου, και 
δίδασκε Ουράνιο Μηχανική και Σφαιρική Αστρο- 
Νοµία στους φοιτητὲς του Μαθηματικού και Φυ- 
σικοι Τμήματος. Παραλλήλως, συνέχισε τις 
ἐρευνες του στη Γ.68.Σ. 
Το επόμενο έτος προκήρίχθηκε θέση για Μόνιμο 
Επικουρικὸ Καβηγητή.το Σεπτέμβριο εκλέχθηκε 
ο κ. Περσίδης, και ανέλαβε τα καθήκοντά του 
στις 12 Φεβροιαρίοι 1973 Στη νέα του θεση, 
ἄρχισε να διδάσκει Αστρονομία, Αστροφυσική. 
ΓΣ, Ηλεκτρονικούὺς Ὑπολογιστὲς, Στατιστική. 
Κβαντομηχανική και Αριθμπτική Ανάλυση 
Τον Οκτώβριο του 19743 το Υπουργείο Παιδείας 
τον συμπεριέλαβε στο Πρόγραµµα Μορφωτικών 
Ανταλλαγών. Στα πλαϊῖσια του προγράµµατος αι - 
τού πήγε το Φεβρουάριο του 1974 στη Δυτικὴ 
Γερμανια, ως υπότροφος της Ελληνικής καιπης 
Γερμανικής Κυβερνήσεως και επιοκἐφθπκε; τα 
ὑπί]νειδηβῖί ΗαπιΌυτα, Ὀπίνθιδίίαί Κοπ και το 
Μαὰ - ΒΙ8ποκ Ιηδῖμί, στα οποία ἔδωσε διαλέξεις. 
Το 19/δοκ. Κοντόπουλος ἐφυγε απότη Θεσσα- 
λον]κτι, για να διδάξει στο Πανεπιστήµιο Αθηνών. 
Κατ᾽ εκείνην την τετραετία (1371-1975) µόνον 
αυτοί οι δύο καθηγητές σήκωναν το βαρος πης 
διδασκαλίας της Αστρονομίας, τόσο στο Φυσικό, 
όσο και στο Μαθήματικὀ Τµηµα του Αριστοτε- 
λείου. Πέραν των διδακτικὠν και Ερευνητικών 
καθηκόντων των, εἶχαν και υποχρεώσεις διοικη- 
τικἠς φώσεως καθώς και επιβλέψεως διδακτορι- 
κὠν εργασιών ανθρώπων οι οποίοι εἶχαν ήδη λάβει 
ταπτυχίατους ὡς µαθηµατικαί ἡ φυσικοί. Μεταξυ 
αυτών ο κ. Νικόλαος Σπύρου (1944-) ο οποίος 
εἶναι σήμερα καθηγητὴς στο Αριστοτέλειο 
Ὑπήρχαν και ἆλλοι οι οποίοι εἶτε έφυγαν από τη 
Θεσσαλονίκη, εἶτε μετέβησαν µετά στο Εξώὠτερικὸ 
ος να συνεχίσουν τις σπουδές τους. 

ον Ιοὐλια 19750 κ. Περσΐδης ανέλαβε τη θἐσηῃ 
του διευθωντή του Εργαστηρίου Αστρονομίας πην 
οποία διατήρησε, µέχρι τα 1979. 
Το 1973-80 ανέλαβε καθήκοντα στο Αριστοτέλειο 
ο κ. Βασίλειος Σ. Μπαρμπάνης (1926-]. Τον 
Όκτώβριο του 1877 ο κ. Περαΐδης πήγε για 12 
µήνες στο Ιη5ή{μιθ οἱ Αδίιοήοπιγ του Πανεπι- 
στηµίου του Ὀαπιυτίάηε (Επαἰαπα) ως Ῥθπίοί 
Νθηίπα Εείίονν µε εκπαιδευτική αδσια. Εκεί επι- 
κεφαλῃς ἦταν ο Ώ. ἱγηάθη - ΒεΙΙ. 
Τον Οκτώβριο ᾿Τ8 που επέστρεψε στη Θεσσα- 
Ἀονικη, προκηρύχθηκε θέση καθηγητού Αστρο- 
νοµίας. Όμως ὁ κ. Περσαδης επροτίµησε Την 
απο το 1975 ιδιότητά του, δεν ἔθεσε υποιμηφιά- 
τητα, οπότε σνέλαβε ο κ. Μπαρμπάνης. Επίσης, 
κατά το 1980 τον ἐκαναν ἐκτακτο καθηγητή, αλλ΄ 
οὖτε αυτή τη θέση Δέχθηκε. 
Με την εφαρμογή του ν. 1268/82,οκ. Περαίδης 
εντάχθηκε στη βαθµίδατου επίκουρου καθηγητή. 
Μετά απὀ κρίση το 19893 έγινε αναπληρωτής κα- 


θηγηπής. 
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Τέλος, το 13986 έγινε Καθηγητής, στον τοµέα 
Αστροφυσικής, Αστρονομίας κοι Μηχανικής του 
Τµήµατος Φυσικής : 
Το 1388 μετέβη µε τριµηνη ἀὔθια στο Πανεπιστῆ- 
µιο του ΟΠίσ8ᾳο ᾖανουάριο - Φεβρουάριο) και 
στο Ινστιτούτο Μαχ ΡΙΒΠΟΚ [ἱοὔνιο) για να δώσει 
διαλέξεις και να συμμετάσχει στα εκεί ερευνητικά 
προγραμματα. 
Οι βραχίονες Των ϐῆ µέτρων 
του πρωτοτύπου Ί188-πισας 
συµβηλοµετρου ται Ὀαίίδοὴι, 
Εκτείνονται μακριά στους δύο 
µακρείς διαδρόμους. Οικενοί 
οριζόντιο σωλήνες επιτρέπουν 
ακριβή µέτρῃση των απὀστά- 
ἄξων μεταξύ µαζών, στα τέλη 
τους. Αυτή Π ἄπαφη δείχνει 
πρωτίστως τη δοµή στηρἰξεως. 
Τα Ιακαι χρησιμοποιούνται γιανα 
εξάγουν µετρῆσθις αποατὠσξως. 
καισυνόδα ηλεκτρονικα. 
Ἡομάδατου ΟΗ/Ι6Ν εμσλπιστεί 
κώποτε να Φτιᾶξει ένα συµβολό- 


μετρο αρκετά χιλιοµετρα μακρὺ. 


Το σύνολο του ΔΕΠ για πῃν Αστρονομία στη 
Θεσσαλονίκη, υπάγονται στο Φυσικὸ Τµήµα. Το 
Μαθηματικό Τµήµα αωτής της πόλεως σήµερα 
δυστυχώς έχει ξεκόψει απὀ την Αστρονομία. η 
Ωποῖα δεν διδάσκεταιπλέον ὡς υποχρεωτικὀ μᾶ- 
θήµα σ᾿ αυτό το Τµήµα. Βεβαίως, οι φοιτητὲς 
του Μαθηματικοῦ μπορούν να τη δηλώσουν ως 
προαιρετικὀ µάθηµα. Σήµερα στη Θεσσαλονίκη 
σι περισαότερο υπεύθυνοι για την Κλασική 
Αστρονομία είναι ο κ. Μπαρμπανης, καθώς καιο 
κ. Ιωάννης Χ. Σειραδάκης, ο οποίος διδάσκει απὀ 
το 1388, και έχει ειδικευθεὶ και στην Ραδισα- 
στρονοµια. 
Κατά την 14ετή διδακτική περίοδο 18794-1987,0 
κ. Περσίδης δεν ἐπαμσε να ασχολείται µε την 
έρευνα. Βεβαίως, η ἑρευνα εἶναι απαραίτητη. 
Ενας απὀ τοις τοµεὶς ἐρευνάς του εἶναι οι 
«μαύρες τρύπες» Πρόκειται γιαβαρείἰς αστέρες 
μάζας » ΔΜΗ (και αν το επιτρέπει η «Εξίσωση 
καταστάσεως» του αστέρα, μόνο 22ΜΗ] οιοποίοι 
έχουν καὐσει όλα τα καἠσιµα στοιχεἰαπου διέθε- 
ταν, και ἔχουν νεκρωθεὶ. Βρίσκονται σε υπερπι)- 
κνη κατάσταση. Όταν ο νεκρούμενος αστέρας 
ξεπεράσειτην «κρίσιμη μάζα», τότε τα Εσωτερικά 
στρωµατα δεν μπορούν να συγκρατήσουν Τα 
ανὠτερά των. Συμφώνως μετις εξισώσεις Εἰπ- 
8ἱ6ἱπ, τίποτα δεν µπορεί να συγκρατήσει αυτήν 
πην κατάρρθυση, της ηδη εκφυλισθείσης ύλης ο 
βαρύς αυτός αστέρας καταντά «μαύρη τρύπα». 
της οποίας σνη μαζα 8ίναι πολύ µεγάλη, τότε η 
θερµοκρασίατης εἶναι μόλις λίγα εκατομμυριοστά 
Καινίη, ὅπλαδη πολυ χαμηλότερη πης θερµο- 
άν ακτινοβολίας υποβάθρου, η οποία εἶναι 


Υπάρχουν διαφόρων ειδών «μαύρες τρύπες». ο 
Γερμανός ΚαγΙ ΒομΜβγοΠί|ς (1873-1916) βρηκε 
το 1916 (και ενώ η στρατιωτική του υπηρεσία και 
η κακουχία κατά τη διάρκεια του ἁ Παγκοσμίου 
πολέμου του εἶχαν κλονίσει την υγεία) μὶσ λύση 
των Εξισώσεων Εἰπείρίπ, ενώ ἄλλη μία βρήκε ο 
Ζηλανδός ΠΟΥ Ραϊήοκ Κθιτ (1934-) το 1965. 
κατά την οποία προβλέπονται περιστρεφόµενες 
«μαύρες τρύπες» περιβαλλόμενες απὀ «εργό- 
σφοιρΏ». 

Η εξέταση τους ὅεν γίνεται τόσο απὀ φυσικής 
απόψεως, όσο απὀ γεωµετρικης. Σηµασια έχει 
ύτι ἢ μάζα τους σε συνδυασμὸ µε την ακτινα 
τους Εἶναι τέτοια, ὥστε ο χώρος γύρωτους ἔχει 
κσµπυλωθεί κατά πολύ. Η στατιστικἡ Βο[ίζσπιβηη 
(1844-1908, Αιστριακός) ἔχει σταματήσει προ 
πολλού, και υπάρχει µόνον η στατιστικἡ Γευππί 
(1901-1954, Ιταλός). Ἔχει αλλάξει η γεωμετρία 
του χωροχρόνου. Τον κ. Περσίδη τον απασχόλησε 
Το Πως ακριβως διαδίδονται τα διάφορα πεδία σε 
ἔναν τέτοιο χωρόχρονο, ο οποίος έχει υποστεί 
ἐντονη καμπύλωση. 

Επίσης κατ᾽ αυτήν την 1δετίᾳ συνέχισε τη μελέτη 
της ασυμπτωτικῆς δοµἠς του χωροχρόνου, διότι 


Μα νακατονοήσουµε ουσιαστικά τα κύματα βαρύ- 
τητος, Βα πρέπει να ἔχουμε μίαν ιδέα γιά το πως 
μία πηγήἡ, ένα σώμα, ἡ δύο ἡ τρἰα σώματα, δια- 
µορφώνουν το χώρο σε αρκετά µεγάλη απόσταση 
απὀ αυτά. Αξιόλογη καμπύλωση δημιουργούν και 
τα ζεύγη ρωί58τ. Μέχρι σήµερα έχουν βρεθεὶ 
επτά. 

Ἔνα ἀλλο θέµα µε το οποίο ασχολήθηκε, ἦταν οἱ 


λάσεις των διαφορικών Ξξιαωσεων Εἰπβίθίπ, Ἡ 
ΓΘΣ δόθηκε το 1815 και το επόμενο έτος ο 
Ῥοπιμαγοβίία έδωσε; µία λύση τους, στατική και 
σφαιρικη. Από το 1960 περίπου, ἔχουν γίνει πολ- 
λὲς προσπάθειες για να βρεθούν και ἀλλες λύσεις. 

Εχουν δοθεί πολλὲς μεν. αλλά (εκτὸς του 
Σβαρχιλντ! µόνον ο Κετί μπόρεσε να δώσει λύση 
με καποια φυσική σημασία, δηλαδή να περιγράψει 
ἕνα φυσικό αντικείµενο ἕναν αστέρα ἡ ἑνα σι- 
στηµα αστέρων. Η λύση του Κθγι εἶναι 5ἰαήοΠ8Γν 
{Ξ στάσιμη και αξονικά συμμετρική. 

Ενα τελευταίο θεωρητικό θέμα, µε το οποίο 
μάλιστα εργἀζεταιπρόσφατα, εἰναιη προσπόθεια 
να βρεθεί µια αμσπηροτερη περιγραφή του τύπου 
που δίνει την ακτινοβολία βαρυτητος απὀ μίαν 
πηγἠ πεπερασµθνων διαστάσεων. Τέτοια εἶναι 
ἑνας παλλόµενος αστέρας, ἡ δύο αλληλοπερι- 
φερόμενοι αστέρες. Θέλοιιμε να δείξουμε ἑναν 
τύπο ὁ οποίος - δεδομένης της κινήσεως του 
συστήµατος τῶν ὅμο αστέρων - µας λέγει πόστ 
Ενέργεια παίρνουμε εμείς εδώ. Η ενέργεια αυτή 
Εἶναι «ενέργεια βαρύτητος» Υπάρχει ἑνας τὲ- 
τοιος τύπος ο οποίος λεγεται «τύπος της τετρα- 
πολικής ροπής», επειδἠ στην ἐκφρασή του υπει- 
σερχεται η τετραπολικἠ ροπή της πηγής. Η αντἰ- 
στοιχη περίπτωση στον ηλεκτρομαγνητισμὀ εἶναι 
ο πολὺ γνωστὸς απὀ τῃ βεωρία του ΜΒχωθιΙ 
(Οἱ8ΓΚ, 1831-1878, βρετανός φυσικός) «τύπος 
πης διπολικής ροπής». Αυτός ο τύπος της «τε- 
τραπολικῆς ροπής» Εἶχθ δοθεὶ απὀ τον Εἰπδίείη 
προ του 1900, αλλά ὄεν ἔχει αποδειχθεἰ. Και δεν 
γνωρίζουμε οὖτε υπόποίες προὔποθεσεις ισχύει. 
Ποῦ µπορείνα φθάσειη πυκνότητατης πηγής, οἱ 
ταχύτητες µε την οποίαν κινούνται τα διάφορα 
µέρη της κ.ο.κ. Και γίνεται προσπάθεια τώρα για 
να καταλάβουμε καλύτερα αμτόν Τον τυπο καινα 
ὅσύμε κάτω απὀ ποιες συνθήκες εχει ισχύ 
Πεδία και Σωµάτια στο Πλαίσια της ΕΘΣ, Κλασικὰ 
Πεδία στο Πλαίσιο της ΓΘΣ. Μελανὲς οπές, Κὐ- 
µατα και Πεδία Βαρύτητος, Μαβηματικἁ Προβλή- 
µατα, Αουμπτωτικἡ δοµή του χωροχρόνου, Ακρι- 
βείς λύσεις των Εξισώσεων του Εἰπφὶδίπ, εἶναι 
κυρίως οι τοµεὶς εργασιών του καθηγητού Περ- 
σίδη. Σε καθε τομέα υπάρχουν 3-4 εργασίες του. 
Στο διάστηµα 1870-1988 έχει κάνει 3Ί πρωτότυ- 
πες επιστημονικές δημοσιεύσεις. 

Η συγγραφική του ὁδρασπηριότητα βέβαια ὅεν 
περιορίζεται εδω, Έχει γράψει τα διδακτικά 
συγγράμµατα: «Στοιχεία Γ.8.Σ. και Σχετικιστικὴς 
Αστροφυσικής» (1974). "ΕΟΗΤΗΑΝ" (19{4 και 
1985), «Στοιχεία Σφαιρικής Αστρονομίας καιΟι.- 
ρανίου Μηχανικής» (1975), και «Αριθμητική Ανά- 
λυση µε εφαρμογές στη Φυσικῇ» (1984] 

Επίσης κατά την οκταετία 1376-1983 μετέφρασε 
Οκτω πανεπιστημιακά διδακτικὰ συγγράμματα 
Μαθηματικὠώντης σειρὰς "5 Π8ιμπι”. Ακόμη, έχει 
γραψει δύο µονογραφιες {1961 και 1968), άρθρα 
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ιαβάζοντας αυτό Το ἀρθρο θα Παρατη ρήσετε 
πμ στυ ποπππυυρϱρρὓ-ύὓὃὺυμὺοιὲὶν Γι οι τε έτος «λσροξοιμε: 


ΟΙ ΠΙΟ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΙΠΛΑΝΗΤΕΣ ΚΑΙ ΔΟΡΥΦΟΡΟΙΤΟΥ ΗΛΙΑΚΟΥ ΜΑΣ ΣΥΣΤΗ- 


ΜΔΑΤΟΣ ΔΕΝ ΕΙΝΔΙ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΙ ΠΟ 15.ΠΑΡ᾽ ΟΛΑ ΑΥΤΑ, ΠΣΥΧΝΗ ΠΑΡΑ- 


ΤΗΡΗΣΗ ΤΩΝ ΛΙΓΩΝ ΑΥΤΩΝ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΩΝ ΔΕΝ ΓΙΝΕΤΑΙ ΠΟΤΕ ΒΑΡΕΤΗ, 
ΚΥΡΙΩΣ ΕΠΕΙΔΗ ΒΛΛΑΖΟΥΝ ΔΙΑΡΚΩΣ ΤΗΝ ΕΜΦΑΝΙΣΗ τΟΥΣ, ΕΤΣί ΛΟΙΠΟΝ 


ΚΑΙΦΕΤΟΣ ΕΚΟΥΝ ΝΑ ΜΑΣ ΔΕΙΞΟΥΝΚΑΤΙΤΟ ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΟΚΑΙΕΛΤΠΙΖΟΥΜΕ 


ΟΤΙ ΘΑ ΣΑΣ ΒΟΗΘΗΣΟΥΜΕ ΝΑ το δΝΑΚΑΛΥΨΕΤΕ.. 
Του Γιώργου ΑΔ. Γεωργιάδη 


ρἶδα» μας, Εἶναι κατὰ πολὺ μικρότερη εκεί- 

νης του 1986 και 1987. Αυτό δεν οφείλεται οὖτε 
στο τι ο θεσμὸς τείνει να χαλαρώσει, οὔτε στο 
ότι στέρεψαν οι πλη ροφορίες. ο λόγος ἐγκειται 
στο ὁτι,͵ ῥταν αρχίσαμε να δημοσιεύουμε τις 
Αστροξφημερίδες, εἶχε κριθεί αναγκαίο εκτὸς 
των ετησίων πληροφοριακών στοιχείων, να σας 
γνωστοποιήσουµε και ἆλλα, που εἶτε εἶκχαν προη- 
γηθε, εἶτε θα ακολουθούσαν. Ετσι για παρᾶ- 
δειγµαστη σελίδα βθτου τεύχους Μαρτίου 1986, 
αναφέραμε ὁτιο πλανήτης Ουρανός εἰχε βρεθεί 
στο περιλιότου στις 19/5/1966, καιστο αφήλιό 
του θαβρεθείστις 2//2/ 2009 Τούτο εἶκε αποτὲ- 
λεσμα να γίνει ευνόητο απὀ τους αναγνώστες, 
ὅτι κατά τα επόμενα 23 ἔτῃ, κάθε αντίθεση» του 
Ουρανού θα εἶναι χειρότερη της προηγουµένης 
και ότι ὅεν πρὀκειται να δούµε τόσο ευνοϊκά τον 
Ουρανό προτού παρέλθουν [[2009-1988)κ2]-468 
ἑτη, δηλαδή πριν απο το (1986/48) Ξ 2032 μ.Χ. 
Η πρότερη μεθοδολογία µας ἦταν Ιδισίερα εµ- 
φανῆς στην παράγραφο περί Μλίου στο τεύχος 
ἱανουσαρίου 1987 (σελίδα 59), για τον οποἰο κάναµε 
μία πολύ εκτεταμένη μνεία, αναγκασθέντες να 
προσχωρήσουµε καισε σηµεία µη παρατηρήσια- 
κής φύσεως. Ω σκοπὸς µας κατά τα δύο αυτά 
χρόνια ύταν να διευκολύνουμετον ᾿Ελλήνα ἄνα- 

γνώστη να καταλόβει το τ συμβαίνει τωρα στο 
Ηλιακὸ μας Σύστημα. Τις αψίδες των πλανητών, 
τις γραμμές των ισημεριών, τις συνοδικὲες περιό- 
δοως περιφορᾶς κ.λπ. 
Και σήµερα, μετά την παρέλευση αυτῶν των δύο 
Ετων. θεωρούμε σωστόνα µην επαναλάβουμε τα 
ἴδια στοιχεία, Εκτός βέβαια απὀ Εκείπου θα εἶναι 
αναγκαίο, Ας µην υπάρχει παράπονο! Ο απολογ!- 
σμός είναι αξιοπρόσεκτος; Δόθηκαν κάπου 400 
πληροφορίες (εἶτε παρωτηρησιακες, Εἶτε τροχια- 
κες) στο «Πλιακό Σύστημα 88», και πάνω απὀ 
800 στο «Ηλιακό Σύστημα ᾿Β8ὔ», Ακόμη, σε δύο 
ἔκτακτα παρατηρπσιακἁ ἄρθρα µας, δώσαμε πάνω 
απὀὸ 200 πληροφορϊἰες στο «Παρατηρήστε την 
Αφροδίτη» (τεύχος 41, σελ. /3], ενώ απὀ το Εκτε- 
ταµένο ἄρθρο «ΕΡΜΗΣ» (τεύχος 45. σελ. 50], 
µόνον οιπαραπηρπσιακές του πληροφορίες {συ- 
νυπολογιζοµένων. των αριθμών των πινάκων) ἠσαν 
περισσότερες απὀ 13001ἱ 
Σε αναπλήρωση του µικροτερου κειµένου, σας 
δίνουμε περισσότερους και σαφέστερους πίνα- 
κες. Καιεκτός των πινάκων, δίδονται και για πολ- 
λὲς περιπώσεις στοιχεία περιόδου 1960-1999, 
ώστε να Εκτιμάται ορθάὄτερα ἡ σπανιότητα κάθε 
ουράνιου γεγονότος. 
Δυστυχώς, λόγωπῃς απεργίας των ταχυδροµείών, 
οι Αστροξφημερίδες του 1888 µας ἠρθαν μόλις 
στις 19-12-1987 γεγονός το οποίο µας δυακὀ- 
λεψε πάρα πολὺ. 
Πέρα απὀ όλα αὐτὰ θα θόλαμµε να ευχαριστὴ- 
ὄουμε θερμώς το Βέλγο κ.ἀεαπ Μθθι5, ο οποίος 
(πέρα του ὅτι τα συγγράμματά του αποτελού 
σηµαντικό µέρος της βιβλιογραφίας µας) ὅσπανα 
πολλές φορὲς ώρες απὀ τον πολύτιμο χρόνο 
του, για να µας στείλει όπστε του ζητήσουμε 
πολλές, σπάνιες, και προσεγµένες πληροφορίες, 
Ας αρχίσουμε ὁμως µε τον Ἠλιο. 


ΗΛΙΟΣ 


Εάν εκλάβουμε την ηλιακή πθρἰᾳαδο ως Ἰ1ρτή 
(και όχι 22ετή] και ως Νο 1 εκείνη που ἀρχισετο 
Μάιο 1755, τότε η ΝΟ 21 περίοδος ἀρχίσε τον 
ἰούλιο 1974, ενώ η ΝΟ 29 τὸ Φεβρομᾶριο 1887 
που η τιµή της ηλιακής δραστηριότητας βἰχε κα- 
τέλθει (σύµφωνα µε την ΑΑΝ 5Ο) στο 40. Από 
εφέτος οι «ηγούμενες κηλίδες» του βορείου 
ημισφαιρίου του, κατέχουν το νότιο πὀλὸ των 
τοπικών μαγνητικών πεδίων. 

Στις ο0/1/1988, 1θω50λχωξ {ξ χθιμερινὴ ώρα 
Ελλάδος], θα αρχίσει η Νο 1798 συνοδική περι- 


Φωτογραφία τοι Ερμή ὅτις 14 /Β4, μιάμιση μερα Προτου 
βρεθει σε µεγιατη αποχἠ. Εκείνο το απόγευμα απείχε απάὰ 
τον Ηλιο 195 απότηἕή 198 εκατομμύρια χλμ., εἶχε λαμπρὸ- 

τπτα η - «0,3, φ.ὅ - 13" καιπρωτιζὐταν τα 4θθατης Επιφανειας 
του, πράγµαπου στις φωτογραφες ται. φαίνεται πολύ πιὸ 
δύσκαλα απὀ ὅ,τι στην υφθαλµύόκαπικη παρατήρηση, λόγω 
των διαταραχών της γηίνης ατµάσφαιρας. Χρπαιμήπσιηβηκε 
ΒΟΤτων 4βσπιστις 130 µεγεθινσεις, Ἰ000 έγχρωμα φιἈμ κάι 
ἔκθεσῃ 1/4” (φωτο Γ.Γ). 


Φωτογράφία Ἱου Δία, στις Ἰ4/ 10/87, 3.48 χωξ. Απεῖΐχε 
592 .5Ρ4 000 χλμ. και παραυσίαζε φ.δ.- 48.11”. Φωτόγῤαννα 
{Ε.Γ} µε ὀξοῃι 5.0,Τ. στις 280Χ. µε 100 Α8Α και ἐκθέση ὁ. 


Μη ισχυρή [30Χ) φωτογραφιση ταν Δία και των δορυφόρων 
του, στις 1141841387, 2.47 χωξ., ὅπλαδη 7 ώρες πριν την 
«προσέγγισή» τοι. Αριστερά Είναι ϱ Γανυμήδης, δεξιότεραη 
1, Ενῶ απᾶ το ζεύγος», απὀ πάγω εἰνόιῃ ΕυβΩπη καικστωῃ 
Κπαλλιστω. Αρκετα ἡπλάταυς, φαινεται ενας αμυᾶρος αατὲ- 
βας των εἰχθήων». Φωτογραπια /Γ.Γ.] µε 38 οπι 5.5.Τ. και 
εκθεση 8”. 


ΗΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1988 


στροφή του. Στις 15/3/1888, θω5θλχωξ η Νο 
1800, καῑστις 12-12-1988, 22210λχωξ ἡ Νο 1810. 
Ώ άξονας περιστροφής του φαινόταν κατακόρι- 
Φφοςστις 5/1/1988,στις 7/4/88 γερµένος δυτικά 
κατά 26,313,στις 6/7 /88 πἁλικατακόρυφος, ενώ 
στις 10/10/88 γορµένος ανατολικά κατᾶ 26.315 
επίσης. 

Στις Ε/8/88 θα βλέπουμε καλύτερα Το νότιο 
Πμισφαίἱριό του θα Βρισκόμαστε πάνω απὀ το 
-ἴδ" «ηλιογραφικὸ πλάτος»), στις 6/6/88 θα 
είμαστε πάνω ἀπό τον ισηµερινότου,στις Β/ 9/88 
πᾶνω απὀτο βόρειο ημισφαίριο του ζκτ, 253] ενὼ 
στις Τ/12/88 στον ισημερινό του. 

Στις 4/ 1/88 ἔφθασε φ.δ. 35 36”, ενώστις 5/7/88 
Βα κατέλθει στα 31 8”. 


18Η 4Ο 


Η Διαδρομή του Πλουτωνα. 


ΕΡΜΗΣ 


᾿Ὅπως συνήθως, έτοι και εφέτος ο Ερμής θα 
Φανείεξι φορές: 


28/ Ίου 18: 30 Β-Ίά µ Αη. «908 Εὖ 188: 
β/ 3ου 27 32 Σ-15 ὅλη.  -βῖ Απ 
(4/ 5ου 22  Β125 βῖα. «3 Β 198 


Ηεφετινῇ διαδρομή του Ου] ο ο ρςς μας βοηθησει 
να ταν βρουµε στις 22/32/88. αφού στις 21”. 73 χ.ω.Ε., 8α 
περάσει μόλις 40" µοιρας απὀ πάνω του. Αν όμως χάσουμε 
αυτήν την Εωκαιρία τῆς ασυνοδου πλανητὠν» του ὥεβρουα- 
αἴομ, προσπαθήστε να βρείτε Τον κιτρινωπῦ «58 Όφιουχου» 
{πι τ -ᾱ Β1Ι, κι τὸ λευκύ εµ Τοξόὂτου» [πῃ - “4,58]. 


. . 
ΤοξοτἩΣ. αλ 
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18Η 3Όπῃ 


Ἡ Διαδροµη του Ποσείδωνα. 


Ἰ4μδθ6πι 


ΠΤΗΕΗ ΑΛΟΥΑΡΙΩΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1888 


ε 
14μ80Όπι | 


6/ Ίου 2 4ἱ 5 ῦ ὁτου "00 Βί 4 
15/ 8ου 38 40 Β- α Παρ “1 ΕΙ 9 
26/10ου 18 28 τ-ᾱ ϐ8 Παπ, 4 Αἱ 105 


πο μι ο ας ΠΠ ορ 


Σπῃ (β) στήλη δίνονται οι «μέγιστες ἄποχες», στη 
(γ) οι κατάλληλες ὧρες παρατηρήσεως, και στη 
(ὅ)η «απόκλιση» του Ερμή. Σπην (ε) αναφέρουμε 
τον εγγύτερο αστέρα κατ᾽ εκείνην την πµερο- 
µηνία, στη (ζ) πῃ λαμπρότητά του, και στην (η) το 
φασματικὸ του τύπο. Στην (η΄ ) αναφέρεται τῷ 
ύψος του σπὀ ορίζοντα (υ) κατά το χάραμα (Ξ] ἡ 
σούρουπο (Β], για κατοίκους που βρίσκονται σε 
πλάτη φ - 40» 

Απὸ αυτές τις έξι περιπτώσεις ευνοϊκότερη για 
πιν Ελλαδα εἶναι του Μαΐου που ο Ερμής θα 
φαίΐνοται στον απογευματινὀ δυτικό ουρανό µε 
λαμπρότητα 0,8. 

Θεωρείτοι ευνοικότερη διότι θα φθάσει ύψος 
απὀ ορίζονταυ Ξ 1995, 

Αρκετά καλή θα εἶναι και η του Ιουλίου, στον 
πρωινὸ ανατολικὀ ουρανό όµως ἑχοντας φωτει- 
γότητα :05 επίσης. Σηµειωτεον, ὀτιστο μεσοδιά- 
στηµα ὁπου στις 13/09/88 (8 χώΕ] θα βρεθεί σε 
«κατωτέρα σύνοδο», η λαμπροτητὰ του θα έχει 
πεσεικατὰ εκατό φορες, δηλαδή στο «δ,5. Αξίζει 
γα σηµειωθε! ακόµη, ότι μόλις ἆ ώρες προηγου- 
µενως, π Αφροδίτη 8α έχει κι αυτή περᾶσει σε 
«κατώτερα σύνοδο», οπότε τα Τρία σώματα Ερμής 
-Αφροδίῃ - Γη θα βρεθούν σε σχεδὀν ευθεία 
γραμμή. Αυτό εἰχε γίνειπαλι στις 3/4/1985 (με 
σωγχρονισμὸ Οχι 4, αλλό 8 ωρών) µεν, αλλα Ρίχε 
να ξανασυµΡει πολλά χρόνια πριν. 

Πάντως. εωνοἰκότερη πρωινή εφετινή εμφάνιση 
του Ερμή θα είναιητου Οκτωβρίου, φθάνοντας υ 
Ξ 11,05 και έχων πι -Ὁ,ο 

Στο περιηλιὸ του Θα βρεθεί στις ὦ1/1/88, 
28/4/88, 25/71/88 και 21/19/88. Περὶ αυτες τις 
ημερομηνίες ( 4ημερες]θα συµβείτο παράδοξο 
της οπιαθοδροµἰσεως του Ηλίου. 

Το νότιὸ τοι πόλο θα τον βλεπουμε καλυτερα 
στις 13/2/88 («ερμοκεντρικὀ πλάτος» Γης: - 
10725} ενώ το βαρειο στις 30/9/88 (382331. 
Στο διάστηµα 1961-1984, ἐχει υποστεί αΕπιπρό- 
σθηση» από τη Σελήνη ἱορατή απὀ Ελλάδα] µόνο 
τρεις φορὲς ({/7/25,10/1/83, 5/10/88), και για 
το διάστηµα 1988-1333 θατὸυ Σανασυμβεί μόνα 
δυαοφορες οτ/ 10/90 20/98 /98]σρατές απὀ Ελ- 
λάδα. 

Όπως κάόναµεκαιµε τον Ερμή, ἔτσοικαιγιστους 
άλλους πλανήτες. θα σας δίδοιιµε τιὸ ορατές 
απὀ Ελλάδα «επιπροσθήσεις» του πλανήτου µε 
στοιχεία για αυτὰ τα δύο χρονικἀ διαστήματα 
(1961-1988 και 1988-1998) Σημειώνουμε ὁτιαπὸ 
τις 469 επιπροσθήσεις (ηλιοκεντρικής αποχής -2 
10 της περιόδου 1981-1338, µόνον δ4 ήσαν 
ορατὲς απὀ την Ελλάδα, ἠτοιποσαστό μόλις 1104. 


ΑΦΡΟΔΙΤΗ 


Σε επόμενο τεύχος προκειται να δημοσιευτεί 
ἔκτακτο παρατηρπσιακό ἀρθροαπην Αφροδίτη. 
Εδώ απλώς θαεπισηµάνουµετις σημαντικότερες 
ημερομηνίες της φετινής εμφανίσεώς τὴς: 


ἢ 3/4/1988 [19 χωεὶ ἡ5 δν -ᾱᾷ 5128/0ο 

ή 6/5 0 10 4-5: 280 

[ϊ) 13/6 2 μα" -ὲ «Ἱ 

Ι] 1917 (20 } 98 449 267 

ν) 28/8/1888 {14 χωΕ) 45 δἳ τμ 5008/00 
ϐ ι κ λ 


Δίνεται ή ακριβής ὡρα (Θ), αποχή (ἡ, φωτεινότητα 
(κ) και φάσπ σε ποσοστά επιφανείας (Ἁ], πὶς «με- 
γίστης απογευµατινής αποχἠς» [11], στον ἄστερι- 
σµὀ του Ταύρου] στα δυπκὀ ορίζωντα του «αἱ 
στηριγμού» (1), της «κατώτέρας συνόδου» {Η], 
«β᾽ στηριγμού» (1ν), και «μεγίστης πρωινής απο- 
χής» [(ν), στους Διδύμους] στον αγατολικὀ ορἰ- 
ζοντα. 

Απότον «αναβιβαζοντα σὐνδεσμό»της θαπερά- 
σειστις 18/2/1988. 

Αωτές τις ημέρες, η Αφροδίτη εἶναι το λαμπρό- 
τατο εκείνο ἀστρο που μπορούμε πανεύκολα να 
Εντοπίσουµε στο δυτικὸ οὐρανο, λίγο µετά το 
πλιοβασίλεμα. Στις 20/1 /88 θα απέχει απὀ τη Γη 
183 590.000 χλμ., στις ϱ0/2/88. 154 095.000 χλμ., 
καιστις 20/3/88, 192.781 .000 χλμ. 
Φωτογραφίστε στις 6/9/88,την προσέγγιση που 
θᾳκάνειη Αφροδίτη στο Δία (αστερισμός κριου). 
Οιαντίστοιχες διάµετροίτους, θα εἰναιτότε {1,1 
και 4,8. 

Με προσέγγισΏ 3 10 ὡρῶν, εἶχε ξαναβρεθείτην 
ἴδια ηµέρα σε «κατωτέρα σὐνοδο» το 1737 καιθα 
ξαναβρεθείτο 2490 μ.Χ. 

Επιπροσθήσεις της φάνηκαν απὀ Ελλάδα στις 


6 


- 


Ὃ μα αθκως δορυφόρων του Κρόνου (Τηθύος, 


Ἱτάνος) για το µήνα Ιούνιο 1988. 


τ/10/481, 18/12/63, 25/8/88Β, 13/5/68, 
41/10/70, Ἱτ/τ/Τ4, 20/1/88, 16/12/85, 
30/5/84, και θα µας ξαναφανούν στις 27/45/95 
και 19/7/96. 


ΓΗ 


Στο περιήλιο βρέθηκε στις 4/1/1988, 2 χωξ., σε 
απόσταση Τά 090421 χλμ. Επρόκειτο για το 
«θερμότερο» {Ξ βραχυτερο) περιήλιο, περιόδου 
1985-1998. Στο αφήλιο θα βρεθούμε στις 
6/7/1988, 2 χωξ., απόσταση 152.0989.758 χλμ. 
Πρόκειται γιατο «θερµότερο» αφήλιο, περιόδου 
1985-1990. 

Απότις 14 εφετινὲς επιταχύνσεις της Γης προς 
ἀπηκα, σημαντικότερη στις 30/1/88 που θα βρε- 
θεῖ 61 1 χλμ. άνωθεν της εκλειπτικής (θα έχουμε 
κηλιοκεντρικό πλάτος» βΞ «05 0΄ 095”). Απότις 
13 εφετινὲς επιβραδύνσεις µας, σημαντικότερη 
στς 25/7/8ΒΒπου θα βρεθούμε 590 χλμ. κάτωθεν 
της εκλειπτικής (β”5 -0” 0’ 0:89”). 

Εξίσωση χρόνου θα έχουμε 4 φορές: 14/4/88, 
12/60/88, 31 /8/88 και 24/12/88. Κατ᾽ αυτὲς, ο 
΄Ἠλιος πράγματι θα περνάςι απὀ το μεσημβρινό 
μας στις 12 τοπική ώρα. 

Χάρη στην 29η Φεβρουαρίου, Π «φθινοπωρινή 
ισημερία» Θα ξαναπέσει στις 22 Σεπγεµβρίου 
(ακριβώς 22/3/88, 91990λ045], αποφεύγοντες 
ἑταιτο Ιουλιανό σφάλμα του προτρεξιµατος της 
Η διόρθωση χρόνου γιαρφέπος Εἰναι 886 δευτερὀ- 
λεπτα. 

Επειδή η εφετινἠ «Εαρινή ισημερὶα» πέφτει στις 
21/3/1988 (9057λ39δΙ/ Τ.] κιεπειδἠ Π αμέσως 
µετά αυτήν Πανσέληνος πέφτει στις 9/4/1988 
{θωβ2λ19δ11. Τ) ημέρα Σάββατο, κιεπειδή π αμὲ- 
σως επομένη μετά αυτήν Κυριακή πέφτει στις 
3/4/1988, ορθώς οι Καθολικοί και Διαμαρτυρό- 
µενοι εορτάζουν το [Πάσχα στις 3 Απριλίου. Εμείς 
οι Ορθόδοξοι, ακολουβθούντες (ως προς αυτό το 
θέμα) το «Ιουλιανό πμερολόγιο», εσφαλµένως 
θα εορτάσουµε το Πάσχα στις 10 Απριλίου. 

Η «Ημέρα της Αστρονομίας» εφέτος θᾳ εορτα- 
σθεἰ το Σάββατο 23 Απριλίου. 

Τη µεσημµβρία (14 χωβ] της 1/1/1888, ἀρχισε η 
Νο 2.447.185 Ιουλιανή Ημέρα. 


ΣΕΛΗΝΗ 


Εφέτος Θα συμβούν δύο σεληνιακές και δύο 
ηλιακές εκλείψεις: 

8 3 Μαρτίου 1888: Μερική ἐκλειψη Σελήνης. 
Κάλλιστη περιοχή παρατηρήσεως, η νήσος Βόρ- 
νεο. Όα πρόκειται για κάπως παράξενη «μικρή 
σεληνιακή ἐκλειψη», αφού µόνοντα Ἅτοις χιλίοις 
{80/00 θα εισδύσουν στη ΥΠινη σκι. Ἔτσι το 
φαινόμενο θᾳ διαρκέσει μόλις 19,4 λεπτά, και 
συγκεκριμένα απὀ 18008) - 18519,4Λ χωΕ. Ακρι- 
βώς κατ᾽ εκεῖνη την ώρα θα φαίνεται η Σελήνη 
ότι ανατέλλει γιατους κατοίκους του Αιγαίου και 
Βράκης. ᾿Οχιόµως και γιατη Δυτική Ελλάδα,που 
θα χάσει αυτό το εξάλεπτο θέαμα, Πάντως απὀ 
όλον τον Ελλαδικό χώρο θα εἶναι εὔκολα αντιλη- 
πτό ὁτιτο νότιο {Ξ δεξιό) τμήματης Πανσελήνου 
θᾳ εἶναι σκοτεινότερο του βορεἰου. Η Σελήνη θα 
εξέλθει πης γήινης παρασκιᾶς στις 20241 χωξ. 
Ε 18 Μαρτίου 1988: Ολική ἐκλειψη Ηλίου. Αό- 
ρατη απὀ Ελλάδα. Κάλλιστη περιοχή οἱ Φιλιπήνες. 
Ωρα μεγίστου 3557Δ χωξ. Μέγιστη διάρκεια 
8λάβ,5ῦ, Εὐρος κώνου -- 168,6 χλμ. 

α 27 Αυγούστου 1988: Μερική έκλειψη Σελή- 
νης. Αόρατη απὀ Ελλάδα. Κάλλισπι περιοχή Π 
Σαμόα [κεντρικός Ειρηνικός). Ώρα μεγίστου 
1Φωράλχωξ., θα καλυφθούν τα 29,Βδύτης Πανσε- 
λήνου, διάρκεια 114 λεπτά. 

Ε {1 Σεπτεµβρίου 1988: Δακτυλιοειδής ἐκλει- 
ψη Ηλίου, Ενώ στη Σαμαλία εκεῖνο το πρωινό θα 
ανοτείλει ἑνας κόκκινος ὄρεπανοειδής Ηλιος, 
στη συνέχεια η ἐκλειψη θα διαβεί µόνο σε µη 
χερσαία µέρη του Ινδικού ωκεανού. Το μέγιστο 
Βα γίνειστις Ἰ6:43λχωΕ. τα εὖρος τοι κώναυ θα 
Εἶναι 258 χλμ., και η μέγιστη διάρκεια 6156.95. 

Η Σελήνη κατὰ το δυνατόν βαρειοτερα θα βρεθε! 
στις: 30/ 1ου, 98/2.295/9,21/4.18/5,15/6, 12/7. 
8/8, 4/9, 2/10, 29/10, 25/11 και 23/120υ. 

Απὸ τα 13 περἰγειὰό της αξιολογόπερο στις 
17/2/88 (12 χωΕ] µε απὀσταση 356.914 χλμ.(Φφ.δ. 
Ξ 39 23"). Απάτα 14 απὀγεια, µακρυνόοτερο στις 
Ἐν ο ο {17 χώΕ) µε απόσταση 406.475 χλμ.(φ ὅ 
Ξ 20924". 

Ο νότιος πόλος της θα φαίνεται καλύτερα στις 
30/1οιι26/2,24/3,21/4,18/5.14/6, 1111, 7/8. 
α/9 1/10, 28/10, 24/11 και ϱ1/ 12ο. 

Με τη «Νέα Σελήνη» που θα γίνειστις 17/2/88, 
17ω54λ ΧωΕ., θα αρχίσει ο Νο 808 «Συνοδικός 
Μήνας» (51 ωπβίἰοπ), ενώμετη ΝέαΣελήνητης 
ᾳ/ 12/88, Τω36λ χωξ., ἡ Νο 816. 


ζαπήρυμαίίοµ των 4 δορυφαρων του δια, δηλαδη της ους (0, 
Ευρώπης [1], Γανυμήδη ΠΠΙΗ και Καλλιστους (1). Η κευτρικη 
στηλη Είναι α ὄνας. Το σοπ!ᾳωιδῦση δείχνει την κινηση των 
δορυφόρων απο 31/10/88 - 2/12/88. Είναι ονεστραµµενὸ 
και στην Πριατερη στήλη φασετα η ημερομηνια. 
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Εφέτος Π Σελήνη θα κρυψειαρκετοὺς λαμπροὺς 
αστέρες, Από όλες αυτὲς τις επιπροσθήσεις, 
σημειώνουμε τα αξιόλογο γεγονός ὅτι µὲσα σε 
οκτώ μόνον ημερες (από 19/6 - 27/48/88) θα 
αποκρύψει 3 αστέρες πρὠτου μεγέθους, ἦτοι 
τον Βασιλίσκο, Στάχυν και Αντάρη. Αυτό εἶχε να 
γίνει απἀ το 19/0 και θα επαναληφθεί το 2007, 
Μόνον π επιπρόσθηση του Βασιλίσκου (8/9 /88) 
θᾳ φανεὶ απὀ Ελλάδα. 


ΑΡΗΣ 


Όπως το 1987 η Αφροδίτη ἦταν ο «πλανήτης 
κλειδῦ που µας βοήθησε να βρούμε άλλους 
πλανήτες, ἑταιεφέτος θᾳ εἴναιο Ἂρης, Θαπερᾶ- 
σει πολὺ κοντά απὀ τον Ουρανό, Κρόνο και Πο- 
σειδώνα, ενώστις 15/3/898 (10 χωΒ) 1397 βόρεια 
του Διός. 

Πριν γρόψουμθ οτιδήποτε ἆλλο για τον ᾿Αρη, 
σας εφιστούµε την προσοχή να δείτε ἡ καὶ να 
φωτογραφήσετε την προσεγγισή του που θα κἀνει 
στον πλανήτη Όυρανό, καιθα φανεὶ απὀ Ελλάδα 
κατά τις πρώτες νυκτερινὲς ώρες (δηλαδή πριν 
τα ξημερώματα) στις 33/5/3988. Μεχριτο 2000 
μ.Χ., ὃδν πρὀκειταινα γινειτύσο καλἠ προσέγγιση 
πλανητών. 

᾿ΟΌσο περνούν οι µέρες,ο Αρης µας πλησιῶζει 
και γίνεται λαμπρότερος, Στις 19/5/88 θᾳ ἑχει 
λαμπρότητα πι Ξ 0,3 Στις 8/8/88 η φάση του θα 
ἐχειπεριοριστεἰστο Β2,096,που θα εἶναι η μικρὸ- 
τερη κατὰ το 1988. Στις 27/8/88 βα βρεθεί στον 
καὶ στηρυμὀ» του, απέχοντας σπὀ τη Γη 
65.601.210 χλμ. και έχοντας λαμπρότητα -2,2. 

Η σποιόαιότερη εφρτινή µέρα του Άρεως θᾳ 
Εἶναι η 226/8/ 1388, που στις 56201 χῶωΕ, θα µας 
προσεγγἰσειστα 58.813.000 χλμ. Πρόκειται γιατη 
μικρότερη μεταξύ µας απόσταση της περιόδου 
1971 - 2003, ΏΌι διαστάσεις ταυ θα εἶναι 2381” 
2310” καιπ λαμπρότητάτοι! -2,7 4. Η «απόκλισή» 
του [δ]θα εἶναι ικανοποιητική, ὃ-- -1545᾽, οπότε 
θα φθάνει σε αρκετὸ ύψος απὀ ορίζοντα {505} 
και ατμόσφαιρά µας δεν θᾳ διαταρἁσσειαρκετα 
το Εἰδωλό του. 

Θαβρίσκεταιστο «Κήτος». Θελήσαμε ναβρούμε 
πότε ο Αρης απέκτησε διήµετρο -- 2381” ενω 
συγχρόνως βρισκόταν βορειότερατων ὃς -ἡ 42". 
Η εκπληκτική απάντηση ποι είχαμε εἶναι ὐτιαιτὸ 
δεν συνέβη ποτὲ κατά τα τελευταία 2000 ἐτῃ. 
Επομένως, ως προς αυτότο θέµα του συγκερα- 
σµου «φαιναμένης διαμέτρου» - «αποκλίσεως», 
ἠεφετινή προσἐγγισήτου πρὐκειται γιατην καλύ- 
τερη ὁλὼν των μεταχριστκινικών χρόνων. Προ- 
Χχωρώντας µε το ἰδιο σκεπτικὀ, βρήκαμε ὁτι η 
αμόσως καλύτερη θα συμβεί στις 23/3/2412 
ὄχονταςο Αρης φδ.Ξ 4,10” καιδ--1541᾽. Και 
αυτή θα εἶναιή καλύτερη προσόγγιση ικανοποιη- 
τικής αποκλίσεως, της τεραστίας περιόδου Ἰ - 
2500 μ.κ. 

Στις 28/9/8806 Αρης θᾳβρεθείσε ααντίθεση», 
Φθάνοντας ἡ φωτεινότητά του την τιµή -2,78, 
Ἠπερ πρόκειται γιατη λαμπρότερη µέρατου Αρη 
Ὃ ο. 18τ1-2003, που τὀτς θα φθάσεισεῃιΞ 
Αμέσως µετά τα Σεπτέμβριο, η παρακµήτοι Αρη 
θα εἶναι ταχεία. Στις 30/10/88 που θα βρεθεί 
στον «β΄ στηριγµό» του, θα ἔχει φ.δ.Ξ 18,78” κ 
180’ καιπιΞ -1:98. 

Τέλος, στις 23/10/88 θα έχει πὲσει σε µια φ., 
μόλις 9, καιτιΞ ο, 

Στο περιήλιό του (206.674 000 χλμ.) θα βρεθεί 
στις 12/8/1988. 

Την εκλειπτικἡ θα την κατέλθει στις 11/2/88. 
στις τ{/27/88 θα βρίσκεται σε «μέγιστο νότιο 
Πλιοκεντρικό πλάτος» ([-1351], και θα ανέλθει 
την εκλειπτική στις 11/12/1988. 

Στις 12/42/88 η Γη ϐα κατέλθει τον ισημερινό 
του, οπότε θα βλέπουμε Περισσότερο τα νότιο 
ημισφαἱριό του, µε ευνοϊκότερη (γι΄ αὐτὸ το θἐµο] 
ηµέρα την 1/12/88. 

Στις 18/4/88 το βὀρειό του ημισφαίριο θα έχει 
«φθινοπωρινὴ ισημερία», Ενώ στις 11/98/88 θα 
έχει «χειμερινό ηλιοστάσιο». 

Εἰναι εξαιρετικἀ σπάνιο το φαινόμενο, η Γη να 
κάνει «διάβαση» προ τοι Ηλίου, για παρατηρητή 
του Αρπ. Αυτο συνέβη για τελευταία φορά στις 
11/85/19Βά καιθαεπαναληφθείστις 10/11/2084. 
Μετά πὀλι,στις 15/11/2183 μ.Χ. 

Καθὶ όλην την 27ετία, µόνο στις 24/9/81 και 
22/4/89 φάνηκε επιπρόσθηση του Άρεως υπό 
Σελήνης, και θα επαναληφθει οτις 5/7/88 και 
11/14/98. 

Ἡ Δορυφόροι Καλύτερη στιγµή για να δείτε το 
Φόρο, εἶναιστις 294/9/88, Ἰωβλχωξ. ποιο Φάβος 
Θα Βρίσκεται 369” ονατολικἁ Του Άρεως 

Για τον Δείμο, καλύτερα στις 23/89/88, 1ῶ4λ 
χώξ. που βα βρεθεί 83” ανατολικά τοι Άρεως, 


--- 


ἑ- 
ς πεᾶρων Μ κΆνος αν 5. 
ετων νὰ -- 


Στα Βασικὰ µας χάρτη φαίνονταιοι διαδραμές ὄξι πλανητών: 
Του Πλούτωνος, Ωυραναύ, Κρόνου, Ποσειδώνος, καθώς και 
της Αφροδίτης ἴγια µετάᾶτις 21/11/88) και ἱτου Άρεως [για 
πριν τις 34 13/88). Μεταξύ Ουρανοῦ και Άρεως υπαρχει 
ἕνας σταυρὸς, που ὄηλωνειτην ακριβή Βέπῃ του «χειμερινού 
ηλιοστασίου». Οι αυντεταγµένες εἶναι εποχῆς 198. Όι ὅια- 
στάσεις εἶναι 45 «805, 


Πάντως απαιτείται να έχετε τουλάχιστον κωύόλια. 
Σε «προσέγγιση» στη Τη θα Είναι στις 25/1/88, 
απέχοντας απὀ εμάς 926.049 .000 χλμ. Ο εντοπι- 
σμὸς της ὅεν εἶναι δύσκολος. Είναι πανεύκολα 
να Βρείτε το γνωστότατο πορτοκαλἰ αστέρα «Β 
Διδύμων» {5 Πολυδεύκης, ὁ ανστολικόξ Των δύο 
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ΑΣΤΕΡΟΕΙΔΕΙΣ 


Δίνουμε ορισμένα στοιχεία µερικών αστεροειδών 
που Θα ἐλθουν εφέτος σε «αντίθεση». 


[ 4ἱ Εσηα 22411398 -ᾱ,2 538 Καρκίνος 

[14] Ειρήνη 1943 398. 198 Λέων 

[2] Παλλάς 25/1 «95 608 Δελφίν 

8] Μελπομόνη 4/8 18 1568 Υδροχύος 

ΕΠ Δήμητρα 21/9/1988 1 9άδ Κῄτος 
, ν ξ 


µ εἶναι Π λαμπρότητα, (ν) η διάμετρος σε χλµ., 
και (ξ) σε ποιόν αστερισμὀ θα βρίσκεται κατ΄ 
εκείνην την ημερομηνία. Ελπίζουμε ὁτιτον Ιούλιο 
θα σας δώσουμε ειδικὀ άρθρο αφιερωμένο στη 
Δήμητρα, ε 
Τώρα θαᾳ ασχοληθούμε µε πῃ λαμπρή Εστία [2]. 
Ανακαλύφθηκε στις 29/3/1807 στο ιδιωτικὀ 
αστεροσκοπεἰο του Γερμανού ιατρού Ηθίητίομ 
ΥΝΗΠεΙπη ΜεΗπίας Οἱρεθις (1758-1860) στη Βρέμπ. 
Εξαιρώντας τη Φλώρα (8). η Εστία είναι ο πιο 
κοντινός στον Ἠλιο αστεροειδἠς εκ των 39 
πρῶτων ανακαλυφθέντων, και αυτός Εἶναι ένας 
λόγος που εἶναι ο λαμπρότερος όλων. Ο κυριό- 
τθρος όμως λόγος εἶναι ότι ἐχει πολύ υψηλό 
άλρεδο, κάπου ὀ800. Περιφέρεται κάθε 3,863 ἔτη 
και περιστρέφεται κάθε 5,3 ώρες. 

Σε «α᾿ σπηριµό» ἧᾖταν στις 1412/1987. Σε 
καντίθεση» Θα βρεθείστις 25/1/1988, φθάνοντας 
σε λαμπρότητα “δ,οπου εἶναι απότις μεγαλύτε- 
ρες που µπορεί να φθάσει ἑνας αστεροξιδἠς, 
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Διοσκούρων] ο οποίος έχει π Ξ «14. Απὸ κει 
βρείτε τον λευκόν κῷ» (14,97), τον κίτρινον ακ» 
(ᾳ,δή], και τον "ο", και αµέσως µετά τοιις «ὠ», 
«Ψ», «3», «μ» και αλ» Του Καρκίνου, στις θέσεις 
που βρίσκονται στο χάρτη που σας δίνουμε. 
Αρχές Απριλίου η λαμπρότητα της θα έχει κα- 
τέλθει στο «7,6. Στο «β᾽ σπ]ριγμὸ» της θα βρὶ- 
σκεται στις 10/3/88, ενὼ σε «σύνοδο» µε τον 
᾿ΗΝιο στις 2/19/88, ὁπου τότε θα γίνει πρωινό 
αντικείµενο. 
Ενίοτε οι «κάτοικοι» των αστεροθιδών βλέπουν 
το διαμέτρου 10” σκοτεινό δίσκο της Γης, να 
κάνει «διάβαση» προ του ηλιακού δίσκου. ΄Όσον 
αφορά πην Παλλάδα [2], αυτό συνέβη στις 
13/3/1988 καιθα επαναληφθεί στις ς/Θ/1ΘΘΕ 


ΖΕΥΣ 


Μέχριτον Απρίλιο το Δία μπορούμε να τον βλέ- 
πουµε δυτικἀ μετὰ το ηλιοβασίλεμα, Θα πρέπει 
µόνο να προσέξοιµε να µην τον µπερδέιµουµε 
με την Αφροδίτη. 

Η περσινή του «αντίθεση» (18/10/87) ἦταν η 
καλύτερη που θα γίνει μἐχρι εκείνης του 2094 
μ.Χ. Αλλὰ και η ϱρετινή Βα είναι καλή. 

Στις 2/5/88, 23 χωΕ., Βα εἶναι σε «σύνοδο» µε 
τον ᾿Ηλιο. Θα τον ξαναδούµε τον Ιαύνιο στον 
πρωινό ουρανό, αν κοιτάξουμε ανατολικά, λϊγο 
πρὺ ξημερώσει, 

Σε κα΄ στηριγμὀ» θα βρεθεί στις 24/9 88. 

Στις 21/11/88, 18 χωξ., θα απέχει απὀ τη Γη 
μόνο 608 εκατομμύρια χλμ. ἑχοντας φ.δ.- 48,82", 
καιθα βρίσκεται στον «Ταύρο». Θα πρόκειται για 
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κ Σελήνηι κατά τήν ο7ήμερη περιφαρά της. Ἱερνά καντά απὀ αρκετούς λαμπρούς αὐτέρες. 
Στὸν πνωτέρω πίνακα, ἀπό ὅλες αυτές τίς προσεγγίσεις, πναθέρονται µόνον εκεῖνες οί 
οποίες είναι τόσο καλές, ὥστε οἵ λαμπροΐ αστέρες κρύβονται απὀ πίσυ της. Εφέτας θά 
γῖνουν 2ὲ τέταιες επιπροσθήσεις, ἔκ τών οποίων ὅμως καυµία {11} δέν θά Φανεί από 
Ἑλλάδα, εκτὸς εκεῖνης τῆς 9/9/1988, ποσά δωως Βά σωυβεί πρατού βραδυάσει. 

Επιπλέον, συμπεριλαµθάνονται καί 10 προσεγγίσεις πλανήτσυ-αστέρος, κατά τῖς οποίες 
ὄνως δέν θά συμβεί καὶ επιπρόσθηση, 
Ἔτσι πιστεύσωυε ὅτι βᾷ αναγνωρίσετε μιά γιά πάντα 5 Ἰαμπρότατους απλανεῖς, ὅπλαδῆ 
τὸν Ἰλντάρη” [α Σκορπιού], "Βασιλίακο" [ᾳ Λέοντος], Ἱλαυπαδίαι [ᾳ Ἰαύρου1, "Πολυδεύ- 
κπὶ [Ββ Διδύμων], ἔ "Στάχων" [α Παρθένου]. 
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Στο χαρτη φαίνονται οι εφετινὲς διαδρομές του ἄιος, Ἀφρα- 
διτης (μεχρι 27/4/8Β) και Άρεως (από το Μάιο και μετα), 
Στο σηµεια {1 ειναι η «Εαρινῆ ισημερία» {- σηµείο -γ-). Όι 
αμντεταγµένες εΙναιτου 18388. ο) διαστάσεις ειναι 45ο κ112”. 


την ευνοικότερη προσέγγισπ, μέχρι το 1998. Η 
δε απὀκλισή του θᾳ εἶναι ὅ - ε19”, 

Στις 23/11/88, 5 χωξ., θα βρεθεί σε «αντίθεση», 
φθάνοντας λαμπρότητα -8Τ. 

Την επομενη εβδομάδα θα περάσει 4” νότια των 
Πλειάδων. Ἔτσι, οποιαδήποτε των δύο µας Είναι 
γνωστό, θα µας βοηθήσει να βρούμε το ἀλλο. 
Σε «β᾽ στηριγμὀ» θα έλθει στις 20/1/1989. 
Καλωτερήη μέρα για να δείτε «φάση» του, η 
27/8/88. 

Αυτά τα χρόνια, η Γη του ειναιβορειο αντικείµενο. 
Στις 26/10/88 θα έχουμε «Ζηνοκεντρική απὀ- 
κλιση» ΌιΤ45 

Εντελὠς σωμπτωµατικά ο ζευς θα Εχει «θερινό 
ηλιοστάσιο» Άϊγες µόνον ωρες προτού θα το έχει 
η Γη, δηλαδή στις 20/6/88. 

ΜΕ προσέγγιση --ὃ ωρών, Είχε συµπεσει ἴδια ηµέε- 
ρα «αντιθέσεώς» του το 16568 καιθα επαναλήφθει 
το 22097 μ.Χ. 

Στο διάστηµα 1961 -1987 φανηκε η επιπρὀαθηση 
της 24/3/78, ενώ εἰναιακόμη ζωηρά χαραγμένες 
στη µνήµη µας οιεπιπροσθήσεις που ἕγιναν στις 
6/3/89, 26/5/Β3, 19/9/83 και 10/10/83. ἂν η 
Επιπροσθηση τοι! Διος δεν διαγραψειχορδήπισω 
απότο σθληνιακο δίσκο, αλλα διάµετρο, τότε (είτε 
Π «εξαφάνιση», εἶτε ῃ «σπανε μφάνιση»] διαρκεὶ 
περιπου 50 δευτερόλεπτα. Μόνο µἰα επιπρὀσθη- 
σή του Βα ξαναδουµε΄ θα γινειστις 26/3/1998. 
Β δορυφόροι ΟικώνοιεκλείΨψεως της Ευρώπης 
που Θα φανούν το Νοεµβριο. 3 11ου: 1ω48λ - 
4 ω0βλ χωξ. 10/ 11ου: ἀδδάλ - θωδᾳλ, 20/ 11ου: 
20ω001 - 20.938) οτ/ 11ου: 222571 - 252151 χωΕ. 
Μια πολύ ευνοϊκή μέρα για να δουμε την Αμαλία 
{με ισχυρό ὁμῶς τηλεσκόπιο) εἶναιστις 18/10/88 
που θᾳ βρεθεἰ 45᾽ δυτικά του Διός καιῶς νοτιὰ 
του. 


ΚΡΩΝΟΣ 


΄Ἠδη φαίνεται το πρωί στον ΝΑ ὀυρανὸ, απεχο- 
γτας από τον Ηλιο 36”, ἔχοντας πι - 90,5 και 
παρουσιαζοντᾶς ωραιο Βεαµα, µε τους δακτιι- 
λιούς του σχεδόν σε «αν φας». 
Σε κα στηριγμό» θα είναιστις 11/34/88 (4 χω) 
καισε «αντίθεση» στις 20/86/88, 11 χωξ. που θα 
φθασειµενεθος πι- 0.0 (Θαβρίσκεται στον «Τα- 
ξότη»). Μετᾶ απὀ 4 µονον ὧρες θαᾳβρισκεταισε 
απροσεΥγιση» [στον «Τοξοτη») απέχοντας απὀ 
εμᾶς 1 351.000 χλμ.µε διαστάσεις δίσκου 18,303 
ο πι ο Ενώ διαστάσεις δακτυλίων 41,58" κ 
18,58”. 
Σε «β΄ στηριγµο» Θα είναιστις 30/8/88, καιτελικὰ 
σε «σύνοδο» στις 26/10/88. 14 χωξΕ. 
Ο Αρης θασας βοηθήσει να αναγνωρίσετε - αν 
χρειαστει - τον Κρονα, διοτι στις 23/2/88 θα 
περοσειλιγονότιάτου, ο «αιµοσταγής» πλανητης 
αν και πιο ταχὺς, ώστοσο θα Είναι τότε κάποι 2 
φορές αμιόροτερος του «θυςστιου» πλανήτου. 
Ειναι χαρακτηριστικό ότι -Ξ19 ηµέρες της Ίης 
Μαρτίου, τέσσερις πλανήτες (Κρῶνος. Όυρανος, 
Άρης και Ποσειδών] θα βρισκονταιµεσασε εναν 
κυκλο διαμέτρου µόνον 305, Αξιζειπράγµατιτον 
κόπο να βγουν τότε αρκετός φωτογραφίες. ο 
φακός δεν πρέπει να εἶναι ισχυρότερος των Τ5 
πηπι 


Στις 11/9/88, Θα βρίσκεται στο αιρήλιὸ του 
(1.502.621 .000 χλμ. που όμως θᾳ εἰναιτο βροχύ- 
τερο των δυο παροντων αιώνων. 

Κατά την ἴδια ημερομηνία, και µε προσέγγιση 4-3 
ωρών, βρέθηκε 0 Κρόνος σε «αντίθεση» το 576 
μ.Χ., και θα ξαναβρεθεί τὸ 2135 μ.Χ 
Επιπρασθήσεις του εἰδαμε ὅτι; 26/5/6852, 
14/8/6862, 30/8/867, 23/8/87, και θα ξαναδούμε 
(καιρου. επιτρέποντος) στις 12/34/1981 και 
12/11/1997 

8 Δορυφόροι Δίνουμετο οοπῄσιιγβίίοῃ Ιουνίου) 
᾿Β8, των 4 λαµπροτερων δοριφόρων, ἦτοι Τη- 
θυος, Διόνης, Ρέας και Τιτάνος 


ΟΥΡΑΝΟΣ 


Βρίσκεται στον «Τοξότη». Σε «α᾿ στηριγμό» θα 
βρεθει στις ό/ 4/88. Στο Εγγύτερο σηµεία µε τη 
Γη θα ειναιστις 19/68/88, 21 χωξ.. σε απόσταση 
21730.188 000 χλμ.μεφὸ -ᾖ,84” Σε καντιβεση» 
θα εἶναι μετὰ 8 ωρες. ΗἩ απὀκλισή του εἶναι ὃ -- 
-245 καιµενεθος πι 25,9.ΣΕ «β΄ στηριγμὀό» θα 
Είναι στις 5/8/88. 12 χωξ., ενω θα περῶσει πισω 
σπὀ τον Ηλιο στις 22/13/1988. 3 χωξ. 

Ὁ Ἠλιος ανηλθε Το επιπεδο δακτυλίων του το 


δη 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΛΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1988 


ΕΙΣΤΕ 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ Εσαςςς 


Ἓνα αποκαλυπτικὀ «διασπημικὸ 


ΊΟΝ; 


κουἰο 


ἀρτε λοιπόν ἑνα μολύβικαι βάλτε σε κύκλο 
Π αυτό που νομίζετε σωστό: 

1. Εἰστε κωβθρνήπης του διαστημικού 
σταθµού (που επιτέλους έχει συναρµολογηθεί, 
ἰσως µεσα στη δεκαετία του 1990) και περιστρὲ- 
ῴεοτε γὺρωαπότη Γη σε χαμηλή τροχιά - κάπου 
480 χλμ. Γνωρίζετε γιατί π ΝΑΡΑ επέλεξε τόσο 
χαμηλο ύψος; 

α. Το απαίτησε το Πεντάγωνο για στρατιωτικούς 

λόγους, 

Β.Οιδυνατότητες του σπέπῃς σατλ, υπαγόρευσαν 

τὸ χαμηλο υψος. 

Υ. Αυτή η τροχιᾶ επιλέχτηκε για να διεξάγονται 

ξυκολότερα τα προγραµµατα µελετης της Γης 

απὀ το διάστηµα. 

ὅ, Υπάρχουν λιγότερα αδιαστηµικά σκουπίδια» 

στο ύψος αυτό, κι επομένως η πιθανότητα σὺγ- 

κρούσης του σταθμού µε κάποιο συντρίμμι, µει- 

ὤνεται. 

2. Βρίσκεστε σε ἑνα διαστημόπλοια Απόλλων σε 

πτήση προς τῃ Σελήνη. Σε απόσταση 150.000 

χλμ. απο τη Γη, τὸ τεπόζιτα υγρού οξυγόνου 

εκρήγνυται καὶ καταστρέφει πολλά συστήµατα 

Οργάνων του θαλαμίσκου διακυβέρνησης. Πώς 

Βα επιστρέψετε στη Γη: 

α, Γυρίζοντας το διαστημόπλοιο 1805 καιπυρο- 

δοτώντας τους κύριους κινητήρες. 

β. Εκτελώντας µια σειρά χειρισμών που τοποθε- 

τοὺν το σκάφος σε τροχιά - ραντεβοί µε τῃ Γη. 

γ. Συνεχίζοντας την πορεία, και κάνοντας ένα 

κύκλο γυρῳ απὀ τη Σελήνη, πριν πάρετε την τρο- 

χιά της επιστροφῇς. 

ὅ Απορρίπτοντας το κατεστραμμένο υπηρεσιακό 

ὀχημακαιεπιστρέφετε στη Γη µε τῃ Σεληνάκατο. 

Ἅ, Οι οστροναύτες ονειρεύονται περισσότερο ἡ 

λιγότερο κατά τη διάρκεια µιας διαστημικής πτη- 

στις; 

α. Πολύ περισσότερο. β. Λίγο περιασότερο. γ. 

ο” λιγότερο, ὅ, Αίγο λιγότερο. 5. Περίπου το 

ἴδιο, 

4. Τι µπορείτε να κάνετε για να αποφύγετε Τη 

διαστημική ναυτία, που προσβάλλει το 50960 των 

αστροναυτών; 

α. Να περάσετε αρκετό χρόνο πριν την πτήση, 

στην «παράλληλη αιώρα». 

Β. Να ακολουθήσετε ειδιυσή δίαιτα. 

γ. Να πάρετε ειδικἁ φάρμακα. 

ὅ, Να περάσετε αρκετό χρόνο στο εκπαιδευτικὀ 

Μηχάνηµμα Προσαρμογής, ι 

ε. Να µην κάνετε τίποτα απ᾿ ἆλα αυτά. 

5. Στις µακρόχρονες πτήσεις, παρατηρούνται 

ελλείψεις ασβεστίου στον ανθρώπινο οργανισμό. 

Πώς θα αντιμετωπιστεί µια τότοια κατάσταση κατᾶ 

τη διάρκεια µιας πολύµηνης πτήσης προς τον 
Άρη, 

α. ΤΟ πλήρωμα θα παΐρνει ασβἑστιο σε μορφή 

φαρμάκου. 

β. ἀυστηρή και σκληρή ἄσκηση γιά δύο ώρες τιν 

ημέρα θα εξαλείῴει το πρόβλημα. 

γ. Να χρησιμοποιηβεί τεχνητή βαρύτητα. 

6, Είστε κυβερνήτης ενός οκάφους «Τζέμινι» 

και έχετε συνδεθεὶ µε το µη επανδρωμένο ὅο- 

ρυφόρο «Εζίνα», όταν ξαφνικά το σύμπλεγμα 

αρχίζεινα περιστρὲφεταιανεξέλεγκτα. Πώς δρά- 

τε προκειµένου νασωθειπ αποστολή, (Μπορείτε 

να δώσετε περισσοτερες απὀ µία απαντήσεις]. 

ᾱ. Πιροδοτεῖτε τους πυραύλους ελιγμών δνώ 

βρίσκεστε ακόµα συνδεδεμένοι. 

β. ἀποσυνδέεστε και κατόπιν πυροδοτείε τους 

πυραύλους ελιγμών. 


γ. Αποσυνδξεστε και απενεργοποιείτε τους πυ- 
ραύλους ελιγμών. 

δ. Αποσυνδέεστε και ενεργοποιείτε το σύστημα 
επανοδου. 

7. Σαν εἰδικὸς αποστολἠς στο σπέης σατὴ, ειστε 
Επιφορτισµενος µε τους χειρισμούς του µηχανι- 
κοὺ βραχίονα. Μετά το «ξεφόρτωμς» ενὸς δο- 
ρυφόρου ο βραχίονας παθαίνει βλάβη και δεν 
Επανερχεται στη θἐση του, στο «αμπάρι» του 
σπέης σατλ͵ προκειµένου να κλείσουν οιθυρίδες 
καινα επιτεεαχθεἰ ασφαλής επάνοδος στη Γη. Τι 
θα κάνετε; 

ᾱ. Θα χρησιμοποιήσετε αναπληρωματικό οὐότημα 
για να τοποθετήσετε το βραχίονα στη θἐση του. 
Β. Θα πραγµατοποιήσετε εξωοχήηματική ὅραστη- 
ῥιότητα και θαχρπαιµοποίπήσετε εργαλεία για να 
αποσυνδέἐσετε το βροχίονα. 

γ. Αποσπάτε το βραχίονα µε τη βοήθεια εκρηκτι- 
κής ύλης. 

δ κλείετετις θυρίδες, σπρώχνωντας το βραχίονα 
στο εσωτερικο. 

8. Μέχριτο 2010 σιεμπορικὲς διαστημικές πτή- 
σεις, θα ἔχουν τζίρο κάπου πενήντα δισεκατοµ- 
μύρια δολάρια το χρόνο. Βρίσκεστε σε εμπορικής 
φύσης ταξίδι σε τροχιᾶ Ποιό όχημα εἶναι πιο 
πιθανό να χρπαιµοποιήσετε; 

ᾱ. Ένα σπέης σατλ δεύτερης γενιὰᾶς µε πυραύ- 
λους στερεοῦ προωθητικού. 

β. Ἕνα ὀχημα ενός ορόφου. 

γ. Ένα υπερηχητικὀ διαστημοπλάνο. 

ὅ, Το βρετανικὸ Ηοίῖο]. 

ε. Το Γαλλικό Ερμής. 

8. Είστε κυβερνήτης της οεληνηκάτου σε µια 
αποστολή προαεδάφισης στη Σελήνη, και βρἰ- 
σκεστε µόνο 20 µ. απὀ την επιφάνεια όταν διαπι- 
στώνετε ὁτι η περιοχἡ προσεδάφισης εἶναι ακα- 
τάλληλη. Αναλαμβάνετε χειροκίνητο ἐλεγχο ενώ 
υπάρχουν καύσιμα για 40 δευτερόλεπτα πτήσης 
ακόµα, Τι κάνετε; 

ᾱ- Προσγειώνεστε σε 40: 

β. Προσγειώνεστε σε 20”, εὰν ὀχι πυροδοτεῖτε 
τους κινητήρες ανόδου και εγκαταλείπετε την 
προσεδάφιση. 

γ. Βασίζεστε στα αυμπληρωματικὰ αποθἐµατα 
καυσίμων και προσαγειώνεστε σε 60”. 

10. Με πλήρωμα οχτώ ατόμων, πόσαλουτράπρὲ- 
πεινα διαθέτει ο μελλοντικὸς ἁμερικανικός δία- 
στημικὸς σταθµὀς, 

α. δ, Ρ. 4, Υ. 3, ὃ. ο. 

11. Βρίσκεστε στα 2020, και ο διαστηµικός του - 
ριαμὸς εἶναι προσιτὸς για πολλᾶ ἀτομα. Σχεδιά- 
ζετε µια εκδρομή δύο εβδομάδων, Ποιὰ απὀ τα 
παρακάτω µέρη θαεπιλέγατε; (µπορείτε να διαλὲ- 
ξετε πάνω απὀ Ἰ απαντήσεις). 
α. Μιαπτήσπῃ στο Εθνικό Μνημείοτης σεληνιακής 
Θάλασσας της Γολήνης. 

Β. Αιαµονή στο Τροχιακό Ξενοδοχείο. 

γ. Τροχιακή πτηση γύρω απὀ τη Σελήνη. 

ὃ. Αφρικάνικο σαφάρι. 

12. Οιαστροναύτες δεν ροχολίζουν αε κατασταση 
ἑλλειψης βαρύτητας, Γιατέ 

ᾱ. Η αναπνοή τους κατά τη διάρκεια του ύπνου 
εἶναι ρηχή. 

β. Η ατμόσφαιρα της καμπίνας εἶναι πλούσια σε 
οξυγόνο. 

Υ. Η ἑλλειψμη βαρύτητας κάνειτην επιγλωττ]όα να 
αιωρείται. 

13. Κατάτῃ διάρκειατης πρώτης σας διαστημικής 
πτήστις το σώμα σας προσαρμόζεται στη νέα κα- 
τάσταση με πολλοὺς τρόπους. Μια σηµαντική 


ΠΤΗΣΗ ΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1968 


σλλαγή εἶναι µια µεγάλη μαζική μετακίνηση αἷμα- 
τος στα αγγεία. Προς ποιὰ κατεύθυνση γίνεται 
αυτή π μετακίνηση; 

α. Από τᾳ πόδια και τα χέρια στον κορμὀ. 

β. Απὸ το κάτω µέρος του σώματος στο ἄνω 
µέρος και το κεφάλι 

Υ. Απο το κεφάλι και το λαιμό, προς την καρδια. 
14. Ποιὲς απότις ανθρώπινες αισθήσεις επηρεᾶ- 
ζονται σηµαντικα κατά τη διάρκεια µιας διαστηµι- 
κής πτήσης; (Περισσότερες απὀ µια απαντήσεις 
δεκτὲς). 

α. Ἀκοῃ. β. Όραση. Υ. Οσµή. ὅ, Γεύσῃ. ε. Αφῃ. 
15.Το σωματικό ύψος αυξάνει κατὰ πῃ διάρκεια 
µιας διαστημικής πτήσης; 

α. Ναι. β. Οχι, 

16. Στα 1998 βρίσκεστε στο διαστημικὀ σταθμό 
πα µια αποστολη ἄιάρκειας 50 ηµερών, Ποιά εἶναι 
Π κατάλληλη σκηση για να διαπιρήσετε τη λει- 
τουργία της καρδιάς σε καλό οπἰπεδο; 

α. Τζογκώγκ επιτόπου, µε τα πόδια ὀξμένα µε 
Ελαστικοιὶς Ιμάντες. 

Β. Ασκηση σε μάγγανο. 

γη. Παραμονή σε δεξαμενή χαμηλήσπίεσηςγιατο 
κατώτερο µέρος τὸν σώματος. 

ὅ. Ποδηλασία στο ακίνητο εργομετρικό ποδήλατο, 
17. Στο μενού του μελλοντικού διαστηµικοί 
σταθμού, ποιά θα εἴναιταπιο αγαπητά φαγητά για 
το πλήρωμα, 

α. Χόρτα µε καυτὀ βαύτερο. 

β. Κοτόπουλο µε ρύζι, 

γ. Γαριδοσαλάτα, 

δ. Βραστά λαχανικά. 

18. Γιατί οιεπισπήµανες της ΝΑΦΑ υποσπηρίζσυν 
ότι οἱ ὄιαστημικες αποστολές στο διαστημικό 
σταθµὀ, ὅεν πρέπει να ξεπερνούν τους τρεις 
µήνες σε διάρκεια; 

α. Επειδή σοβαρές βλάβες στα οστά συμβαίνουν 
µετά αυτήν την περἱοδο͵ 

β.Επειδή δεν υπάρχουν στοιχεία για πτήσεις µε- 
ναλύτθρης διάρκειας. 

γ. Επειδή ανωμαλίες στο καρδιαγγειακὸ σύστημα 
αρχίζουν να παρουσιάζονται σε μεγάλη κλίμακα, 
µετά απὀ 100 µέρες σε κατάσταση ἑλλειψης βα- 
ρύτητας, 

ὅ. Επειδἠ περισσότεροι αστροναύτες πρέπει να 
έχουν ευκαιρία να πραγματοποιήσουν διαστηµι- 
κὲς πτήσεις, 

18, Πολλά σενάρια για την επανδρωμένη εξερεύ- 
νηση του ηλιακού µας συστήµατος έχουν προ- 
ταθεί. Μοτᾶὰ την επανδρωμένη μελλοντική απόο- 
στολή στον Αρη ποιά εἶναι η πιο πιθανή πτήση 
µέσα στον 210 αιώνα; 

α. Στην παγωμένη σελήνη του Δία, Ευρώπη. 

β. Στη ζώνη των αστεροειδών. 

γ.Στο μεγαλύτερο δοριφάροτου Κρόνου, Τιτάνα, 
με πλούσια ατμόσφαιρα, 

δ. Καμιᾶ. ο Αρης θα µας απασχολήσει για τα 
επώµενα εκατό χρόνια, 

20. Ἔνας διασπημικός σταθµος µε πλήρωμα οχτώ 
ἄτομα θα χρησιμοποιεί κάπου 20 τόννους νερὀ 
τὸ χρόνο, και το κόστος μεταφαράς αυτού Του 
νερου θα εἰἱναιτρομακτικό, Το σπέης σατλπρέπδι 
ναπραγματοποιρἰτουλάχιστον µια πτήση το χρόνο 
για τη µεταφορά του αναγκαίοι νεροῦ; 

α. Ναι. β. Οχι, 

(Ο;σωστὲς απαντήσεις δημοσιεύσνταιστη σε" 
λίδα 95]. 


. 
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σμΏ»ΤΕΗ 
ΜΕΤΕΟΒ 


Δεύτερος αλλά 
Νικητής 


ΑΝ ΚΑΙ ΟΙ ΓΕΡΜΑΝΟΙ ΗΤΑΝ ΟΙ ΠΡΩΤΟΙ ΠΟΥ ΧΡΗΣΙ- 


ΜΟΠΟΙΗΣΑΝ ΔΕΡΙΩΘΟΥΜΕΝΩ ΜΑΧΗΤΙΚΟ - ΚΑΙ ΜΑ- 


ΛΙΣΤΑ ΠΟΔΥ ΚΑΛΥΤΕΡΟ - ΕΧΑΣΑΝ ΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟ. 


ΑΝΤΙΘΕΤΑ, ΟΙ ΒΡΕΤΑΝΟΙ ΠΟΥ ΗΛΔΘΑΝ ΔΕΥΤΕΡΟΙ 


ΜΠΟΡΕΣΑΝ ΜΕΤΑΠΩΔΛΕ ΜΙΚΑ ΝΑ ΕΞΕΛΙΞΟΥΝ ΚΑΙ 


ΠΟΥΛΗΣΟΥΝ ΤΟ ΜΕΤΕΟΡ ΣΕ ΔΕΚΑΔΕΣ ΧΩΡΕΣ, ΠΟΥ 


ΜΠΗΚΑΝ Μ᾽ ΑΥΤΟ ΣΤΗΝ ΕΠΟΧΗ ΤΩΝ ΤΖΕΤ. 


εξέλιξή των στροβιλοκινητή- 
βων., ποιι ἁπαρτιζόταν οισι- 
αστικά απὸ σκόρπιες προσπά- 
θειες διαφόρων εφευρετών, µπήκεσε 
μια νέα εποχή στη δεκαετίατου 930. 
Η πρόοδος της δυναμικής των ρεν- 
στών επέτρεψε την καλίπερη κατανόὸ- 
ἠση τῶν φαινομένων που διέπουν την 
κίνηση των αερίων μέση σ᾿ ἕνα στρὸ- 
βιλα, και τη σχεδίαση αποδοτικὠν 
ατροβίλὠὼν αλλά και συμπιεστών. 
Την προηγούµενη δεκαετία εἶχε 
αποκτηθεὶ αρκετή πεῖρα στην κατᾶ- 
σκευή φυγοκεντρικώὠν συμπιεστών 
για τους περοπορικοίς κινητήρες, και 
οιπρώτοι ατροβιὰοσιυμπιεστὲς εἶχαν 
κάνει την εμφάνισή τους. τον 6ς- 
ῥοπορικό κόσμο της εποχἠς υπήρχε 
ἔντονο ενδιαφξρων για τους στροβι- 
λοκινητήρες, που εντάθηκε ὅταν 
ιδρύθηκε π Πόουερ Τζετ, ἀπὸ το 
Βρετανά Φρανκ Χουίϊτλ καιτους συ- 


ση 


συνεργατών τοῦ για την εξέλιξη και 
κατοσκευή ενός πρακτικού περοπο- 
ρικοῦ στροβιλοκινητήρα θα περι- 
γραφούν, ελπίζουμε, σε κάποιο µελ- 
λοντικὸ άρθρο, Το γεγονός εἶναι 
πόντως ὅτι ῃ εξέλιξη ἦταν αρκετά 
γρήγορη και επιτυχής, ὧστε να επι- 
τρέψει το Μάιο του 1941 την πτήση 
του πρὠτου Βρετανικοῦ αεριωθοῦ- 
μενου αεροσκάφους, του μικρού πει- 
ραματικοῦ Γκλόστερ Ε. 28/39, τὲσ- 
σερα χρόνια όμως μετὰ την πτήση 
του γερμονικοῦ Χξινκελ Ηε 178! 


Η ΣΥΛΛΗΨΗ... 


1ο 1939 το Ὑπουργείο ΠαραἸωγής 
Αεροαπκαφών της Μεγόάλης Βρετα- 
νίας ανέθεσε στην Γκλόστερ την κα- 
τασκειυἠ ενός μικροῦ μονοκινητήρι- 
ου αεροσκάφους. που θα το κινούσε 
ἕνας τζετ κινητήρας, τύπου Χουϊτὴ 
1, ὦσης 390 κιλών και το οποίο θα 
μπορούσε να αποτελέσει τη βάση για 
την εξέλΙξη ενός αναχαιτιστικού αξ- 
ρωσκάφους, Το μικρόαυτὸ αεροσκά- 
φος, που ἔμεινε γνωστό μόνο µε τον 
κωδικό της πρόδιαγραφἠς του (Ε. 
28/39] χρησίμευσε τελικἀμόνο στην 
απόκτηση εμπειρίας καιγια να δείξει 
ὅτι ὁι υπάρχοντες κινητήρες δεν 
επαρκούσαν για την κατασκενήἠ ενὸς 
μονοκινητήριου μαχητικοῦ τζετ. 
᾿ΗἨδη ὅμως απὀ τον Αὐγουστο ταν 
940, η Γκλόστερ εἰχε υποβάλλει πα 


τ2 


Του Σωτήµη Πουλή 
Τυµή: Ε]]αί Ργεςς Τ.μά. 


ἔγκριση τα σχὲδια ενός δικινητήριου 
σεριωθούµενου. μαχητικοῦ, ὅδηµι- 
αυργία. του. αρχισχεδιαστή της 
Τζωρτό Κάρτερ, Το Ὑπουργείο εἰδε 
µε καλό μάτι το σχἐδτο, το οποίο 
εξελίχθηκε στους επόμενους µήνες. 
εκδόθηκε η προδιαγραφή Ε. 6/48 και 
στις 7 Φεβρουαρίου 1940 ὀόθηκαν 
παραγγελίες για 12 πρωτότυπα και 
μηχανήματα παραγωγής για 50 σε- 
βοσκάφη τον µήνα! Στις 8 Αυγούστου 
1941 δόθηκε η πρώτη παρσγγελία για 
30 περοσκάφη. κι αργότερα τα 
πρωτότυπα μειώθηκαν σε οκτώ, 
Αντίθετα απὀ τὸ προηγμένο αεροδυ- 
ναμικά και μηχανικά ΜαΞσετ5εῃΏτπ] 
Με 262, το αεροσκάφας της Γκλό- 
στερ ἦταν µια κλασικἡ κατασκευή. 
ΠἨταν χαμηλοπτερυγο με αχετικἁ 
μεγάλης επιφάνειας πτέρυγες, Και με 
6ὐο μικρής ισχύος κινητήρες ανά- 
µεσα στις κὺριες δοκοίς των πτερύ- 
των, ψηλά τοποθετημένη οριζόντια 
ουρά, συµβατικἠ αεροδυναμική. 
τρίκυκλο σύστημα προαγείωσης και 
τέσσερα πυροβόλα 20 χιλιοστών στο 
ρύγχος (αντί 6 της αρχικἠς προδια- 
γραφής, για µείωση του βάρους). Ἡ 
κατασκευή της πτέρυγας επέτρεπε τη 
χρησιμοποίηση ἀιαφορετικών κινη- 
τήβων στα πρωτότυπα (αλλά και µε- 
τόπειτα μοντέλα) χωρίς ουσιαστικὲς 
δομικὲς αλλαγὲς, Οι προγραµµατι- 
σμένοι κινητήρες ἦσαν οι Ρολλς - 
Ρόις Γονέλαντ, μοντέλο παραγωγής 
των Χουϊτλ Ν.2Β, που απέδιδαν ᾠση 
170 κιλών. ΄Όμως, αν και οι πρὠτοι 
Ν/ 32Β δοκιµάσθηκαν στα µέσα του 
1943, δεν εἶχαν πκόµα κριθεί ἔτοιμοι 
για πτήση στις αρχέστου ]941καιτο 
πρὠτο πρωτότυπο, που ἦταν τότε 
γνωστό στην Γ.9/44), πέταξε στις 5 
Μαρτίου [941 µε κινητήρες ντε Χά- 
βιλαντ Η.ἰ, σχεδιασµένους απὀ τον 
ταγματάρχη Φρανκ Χάλφορντ, και 
μεγαλύτερη πτέρυγα. Στις 24 Ιουλίου 
πέταξε το δεύτερο πρωτότυπο, µε κι- 
νητήρες 28/23, κατασκευασμὲ- 
νους απὀ τη Ρόβερ καιστις 13 Νοεμ- 
Βρὶου τοτρίτο, µετους προηγµένους 
αξονικοῦς στροβιλοκινητήρες Μέ- 
τραβικ Ε.2 σε νέους θυλάκους κάτω 
απὀ τις πτέρυγες. 
Οι πρὠτες εντυπώσεις ἦσαν θετικός, 
και ιδιαίτερα καλά ἦσαν τα σχῦλια 
ια τη συμπεριφορά του αεροσκά- 
φους στα μεκρᾶ ὕψη. Απότους κινη- 
τὴρες όμως, ο Η.Ι εγκαταλεϊφθηκε 
καθώς η ντε Χάβιλαντ συγκέντρωσε 


τις προσπόθειὲς της στον ισχυρότερο 
Γκόμπλιν, ο Γ.2ήταν πολὐπροηγμὲ- 
νας και σε παλύ πρώιμο στάδιο εξέ- 
ἀιξης και ὁ 28 ἔπασχε απὀ κατη- 
σκευαστικά σφάλματα, 

Το πρὀγραμμα δοκιμῶν ήταν εξου- 
θενωτικὀ, ὅπως θᾳ περίμενε κανεὶς 


για ἕνα αεροσκώφος µ᾽ ἕνα τόσο 
επαναστατικὀ προωστικὀ σύστημα 
Πρόγµατι, οἱ περισσότερες ὄμσκο- 
λίες παρουσιάστηκαν στους κινητή- 
ρες. Μέχριτην άνοιξη του 1944 είχαν 
προτοθεὶ το ΜΚϊΐ µε κινητήρες 
Γουίτλ, το ΜΚΙΙ µε κινητήρες Χάλ- 
φορντ και μία ἀλλη παραἁλαγῆ µε 
κινητήρες Μέτροβικ. Το βάρος δό- 
Βηκε σε διάφορα μοντέλα κινητήρων 
σχεδίασης Γουῖτὰ. (28500, 
Ν 2Β/100, ΕΒ.Ι και η) 28/11] των 
οποίων οἱ ευρεσιτεχνίες αγορᾶσθη- 
καν απὀ την Ῥολὰς - Ρόις και αποτᾶ- 
λεσαν τη βάση για τους μετέπειτα 
κινητήρες της. 

Οι δυσκολίες στην εξἕλιξη των νέων 
κινητήρων ἡσαν τόσες πουσε κάποια 
περὶοδο προτάθηκενα σταματήσουν 
οι πρυσπάθειες και στη γραµµή πα- 
ῥαγωγήςπου προοριζόταν για τα Μέ- 
τεορ να κατασκευασθούν Σπιτφάιρ, 
Τελικά, µε τη βοήθεια και της Τζὲ- 
νεραλ Ελξκτρικ τα προβλήµατα των 
συμπιεστὼν και στροβίλων λύθηκαν 
και τα πρώτα Μέτεορ ΜΕΙ παραδὀ- 
θηκαν στο σμήνος Μο 6/6 στις {2 
Ιουλίου 1944, ὅπου αντικατέστησαν 
τα Σπιτφάιρ ΜΚΝΗ του. 


ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΜΕΤΕΟΡ 


Μπορεί να καταλάβει κανεὶς το Μὲ- 
τεαρ πολύ καλύτερα αν το συγκρίνει 
μετον αντίστοιχο γερμανθαντιπαλό 
του, το Μερκετεζηπήτί Μο 262. Πρώτα 
απ᾿ όλα ἦταν ἕνα κλασικό στη σχε- 
δίαση αερασκάφος, ολομεταλλικής 
κατασκευής, µε άτρακτο ωοειδοὺς 
διατομής, και ἴσιες, σχετικἁ παχιὲς 
πτέρυγες, ενὼ οἱ κινητήρες ἦσαν 
«θαμμένον, µέσα στις πτέρυγες. Εν- 
τελώς αντίθετα, το Με 262 εἶχε Οπι- 
σθοκλινείς, ἡσπτὲς πτέρυγες, ἀτρακτα 
τριγωνικής διατομής που σιυνεισὲ- 


φερε πολὺ στην άντωση και κινητή- 
βεςπου κρέἐµονταν κήτώ απὀτις πτὲ- 
ρυγες. Εξάλλον οι κινητήρες του ήε 
262 είχαν αξονικοὺς συμπιεστὲς, διὲ- 
θεταν μεγάλα περιθώρια εξ ἔλιξης και 
ἦταν πολὺ μικρότεροι απὀ τους 
2Η /2340 των Μέτεορ Ε.ΜΚΙ. που 
εἶχαν φυγοκεντρικοὺς συμπιεστές και 
παρουσίαζαν ιδιαιτερότητες στην 
εγκἀτάσταση. ᾿Εναντιτων 11 κιλών 
ὡσηςτων 98 οι γερμανικοῖ Γιοῦμο 
0048 απέδιδαν 900 κιλά ὧσης, καιτο 
γερμανικό άεροσκάφος ήταν µικρὀ- 
τερο και ελαφρύτερο. Φυσικά, η δι- 
αφορά στις επιδόσεις ήταν σηµαντι- 
κἡ. Το Μὲτεορ μόλις που ἔφθανε τα 
680 παω ενώ τα Μι 262 τα 900 χαῳ! 
Ἐτον τομέα του οπλισμού, τα τέσσερα 
πυροβόλα ᾿ἵσπανο των 20 χιλιοστών 
του Μέτεορ, εξελιγμένα κι αξιόπιστα 
όπλα αντιστοιχούσαν σε τέσσερα 
κοντόκανα ΜΚ-Ι0δ, 30 χιλιοστών, 
νξα ὁπλα κι όχι τόσο αξιόπιστα, µε 
µικρή ταχύτητα βλήμσύτος αλλά µε 
μεγάλη εκρηκτικἡ γόµωση και φα- 
βερά αποτελεσματικά. Απόᾶά ἀποψη 
πτητικὠν χαρακτηριστικών το Με 
363 υπερτερούσε, καθώς το Μέτεορ 
παρουσίαζε εντονότερη αστάθεια 
κατά τον κατακόρυφο ἀξονά τοι, 
Γενικά, τὸ Μέτεορ Ε.Ι ἦταν ἕνα αὲ- 
ροσκάφος λίγο - πολὺ πειραματικὁ, 
που αποσκοποὐσεπερισσότεροστην 
απὀκτηση επιχειρησιακής εμπειρίας 
παρά στην κατά μέτωπο εμπλοκή µε 
τα Με 262, τα οποῖα εξάλλου στρὲ- 
φονταν κυρίως εναντίον των στήµα- 
τισμών των βομβαρδιστικών 

Από κατασκευαστικής άποψης, ὅπως 
αναφξρβηκε καιπιο πάνω, τὸ Μέτεορ 
ἦταν συμβατικό. Ἡ ὡοειδοὺς διατο- 
μής ἁτρακτος περιείχε στο ἀκρα- 
ρύγχας της ἕνα μικρὸ φωτοπολυβόλο 
κι αμέσως πιο πίσω τη βάση  στρο- 
φἑέα του ριναίον σκέλους προαγείω- 
σης, Ώ στροφἑας στηριζόταν σε δύο 
ζεύγη βραχιόνων σχἧματος οριζον- 
τίου «Άν πουµετῃ σειράτους ατηρἰ- 
ζονταν σ᾿ ἕνα δυμικὸ διάφραγμα. 
Αυτό σχημάτιζε καιτο πρὀσθιο τµή- 
μα της καμπίνας του χειριστή, που 
χάρµη στην πολὺ πρὀσθια βέση της 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΛΟΥΑΕΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1988 


του χάριζε πολύ καλή ορατότητα, Στο 
επἰπεδο αυτού του διαφράγµατος, σε 
τήσσερα πλάγια εξογκώματα κατὲ- 
ληγαν και οἱ κάννης των πυροβόλων 
σπανο 20 χι. ΜΚΗ. Τα σώματα 
των πυροβόλων βρίσκονταν λἴγοπιο 
πίσω απὀ τη θέση του πιλότων. Ἡ 
καλύπτρα εξελίχθηκε σηµαντικἁ απὀ 
αυτή των πρωτοτύπων, η οποῖα άνοιγε 
στω πλάι και ἦταν αδιπφανής στο 
πίσω µέρος, σε µια µε ορατότητα 
3605, ΤΠήσω απὀ το κόθιαµη του πιλό- 
του βρίσκονταν τα κιβώτια µε τα πυ- 
βομαγικά των πυροβόλων: 701 βλή- 
µύτα των 20 χιλιοστών. ἀνάμεσά τους 
δύᾳ φιάλες οξυγόνου για τον πιλότο 
κάι πιο πίσω ἕνα εγκάρσιο διάφρα- 
Ίμα, πρόεκταση της πρόσθιας δοκοῦ 
της πτέρυγας. Μεταξὺῦ αυτοῦ του δι- 
αφράγματος και ενός άλλου, αντὶ- 
ατοιχου της οπίσθιας δοκούτης πτὲ- 
ῥυγας βριακόταν η δεξαμενή κανσἰ- 
μῶν, Ακόμα πιο πίσω βρισκόταν το 
διαμέρισμα των ραδιοβοηθημάτιον 
(ΕΕ τύπος Ε. 312] ἡ 8.0. 966Λ, 
ασήρματος Τ.Ε. {143), του πυροσβε- 
στήρα (μία φιάλη ανά κινητήρα) και 
των φιαλών πεπιεσμένου αξρα γιατις 
μίζες των κινητήρων. Στην κλασική 
βέση, προς την ουρά βρισκόταν και 
η γυροσκοπική πυξίδα, Το ουραίο 
πτέρωµα ἠτον ἕνα ἀφοιρούμενο τμή- 
μᾶ, που περιλάμβανε κάθετο σταθερὀ, 
με προέκταση κάτω απότην άτρακτο, 
(ἀρησίμευε, για προστασία της ουράς 
σε ανώµαλες ἡ ημιανώμαλες προ- 
σγειώσεις} πηδάλιο διεύθυνσης µε 
ζυγοστοθµιστικὸ τύπου «κεράτου» 
οριζόντιο σταθερό, στη μέση περίπου 
του κάθετου και πηδᾶλιο ύψους - βά- 
βους µε παρόμυιο ζυγοσταθμιστικὁ 
σύστημα, και ἕνα αεροδυναμικό κά- 
Άνμμα ατρακτοειδούς σχήµατος την 
ἔνωση των δὺο σταθερών. Το κάλυμ- 
μα αυτό βελτίώσε σηµαντικά τη 
συμπεριφαρὰ της ουράς στις υψηλές 
ταχύτητες σεσχἑση µε τα πρωτότυπα. 
Η πτέρυγα του Μέτεορ αποτελείτο 
απὀ τρία τμήματα, ἕνα κεντρικό και 
δύο να Τα εξωτερικά είχαν 
δύο κύριες δοκούς, προξκταση τῶν 
δοκών του κεντρικοῦ τµήµατος, µε 
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Το Μέτεορ Ε.1ήταν η έκδοση που ἀρχισενα 
παράγεται Εδω βλέπσυ το ἓΕ 414 
σε Διαθέτει κινητήρες Όεγ ση! Ἱ. 


τις οποῖες ενώνονταν μετέσσερις πὶ- 
Ρους. Είχαν δίεδρο, ἔντονη κωνικὸ- 
τητα και πτερύγια κλίσης µε εξισορ- 
ῥοπιστικὰ πτερυγίδια, Αντίθετα, το 
κεντρικό τµήµα ήταν παραλληλό- 
γραμµο, χωρίς δίεᾶρο, διέθετε µία 
βοηθητική δοκό για ατήριξη των 
κυρίων σκελὠν του συστήµατος 
προσγείωσης, που ανασύροντανπρος 
τα µῖσα, πτερύγια καμπυλότητας δι- 
χαλωτοῦ τύπου και δὺο ζεύγη αερό- 
Φρενων μπροστά ακριβώς απὀ τα 
φλαπς. Οι θὗρες των φωλεών των 
τροχών ἠταν εξογκωμένες για να 
καλύπτουν τα σχετικἀ φαρδιά λά- 
στιχα. 

Ο τρόπος στήριξης των κινητήρων 
ἦταν αρκετά ααυνήθιστος, αλλά 
εφαρμόσθηκε σε πολλά μετέπειτα 
βρετανικά αεροσκάφη. Η µεν οπίσθια 
δοκὸς χώριζόταν στα δύο σχηματί- 
ζοντας ἕνα δακτύλιο, μᾶσα απὀ τον 
οποἰα περνούσε ο σωλήνας εξαγω- 
γής, η δε πρόσθια συνέχιζε µονο- 
κόμματη και στἠριζετο πρόσθιο τµή- 
μα τον κινητὴρα µε τα παρελκόμενα 
(δεν εµπὀδιζε βέβαια την εισαγωγἠ 
αφού στους φυγοκεντρικής ρσής κι- 
νητήρες γίνεται ἀπό τὰ πλάγιν). Τὲ- 
λος, η βοηθητική δοκός, που στήριζε 
και το σύστημα προσγείωσης, κατὲ- 
ληγε κιαυτή σε δακτύλιο που στήριζε 
περιφερειακά τὸ πρόσθιο τμήμα του 
κινητήρα, 

Το κόκπιττου Μέτεορ Ρ.[ δεν διέφερε 
πολύ απὀ αυτά των άλλων βρετανικών 
αεροακαφών, αν εξαιρέσει κανεῖς 
μερικούς δείκτες παραπάνω και δύο 
απλοὺς μοχλούς ισχύος στη θἑστη των 
πολύπλοκων ρυθμιστικών βήματος, 
ἑλικα υπερπίεσης, μίγματος, σχέσεων 
υπερτροφοδότη κ.λπ. Οι πιλότοι 
εκτίµησαν ιδιαίτερα στην απλότητα 
του χειρισμοῦ του, την πσυχία και 
την αποναίἰα κραδασμών. Ἡ κατανά- 
λώστῃ καυοϊμων ὅμως ἦταν σχετικἁ 
µεγάλη, αφήνοντας μικρά περιθώρια 
στους χειριστές, η επιτάχυνση µικρή 


Σχέδιο τριών ὀψεων καικαμουφλάζτου Μέτεορ Ε.{ της Β{8 Μοίρας (ΕΕ 227 πογ/α! πο., 


Υ-Ύ κωδικᾶ ουράς), ἅπως ἦταν τοκαλοκαίἰρι του 1948. Οε επανω επιφάνειες εἶναι σαγκ 
Έτβεα (σκούρες) και Όύεµπ ἄΓ6Υ, ενώ οἱ κάτω Μθδᾶίωπι Όσα ΓαΥ. 


και η διαδρομή απογείωσης μεγάλη. 
Σ᾽ αυτὸ δεν βοήθησε και η γρησι- 
µοπαἰησή τοὺς απὀ χορτυαρένιους 
διαδρόμους αντί γιὰ τσιµεντένιους 
όπως προβλεπόταν απὀ τον κατα- 
σκευαστἡ, Ο κίνδυνος διαμελισμοῦ 
απὸ ἔλικα εξσλείφθηκε, αλλά γρή- 
γορα ὄγινε φανερό ὅτι ὁ κίνδυνος 
παρέμενε, µε τη µορφή ὅμως της 
εισρόφησης. Ευτυχώς, οἱ δίοδοι εἰ- 
σαγωγἠς ἦσαν πολύ στενοί για ἂν- 
ρωπο. αντίθετα απὀ τους σύγχρο- 
νους στροβιλοκινητήρες. 
Τα πρώτα Μέτεορ ΜΚΙ ἦσαν ελλιπή 
απὀ άποψη επιδόσεων, κυρίως λόγω 
της μικρής ὥσης των κινητήρων τους. 
Γι αυτό, το επόμενο μοντέλο που 
κατασκευάσθηκε σεσειρά, το ΜΜΚΠΙ, 
διέθετε ισχυρότερους κινητήρες, Το 
ΜΚΗ θα χρησιμοποιούσε κινητήρες 
ντε Κάβιλαντ Η.Ι Γκόπλιν, αλλά τε- 
λικά αποφασίσθηκε να διατεθούν οἱ 
κινητήρες αυτοί για το Βάμπαϊρ και 
το Μΐτεορ ΜΚΙ χρησιοποίησε 
τους ΊΝ.28/17 που ονομάστηκαν 
Ντέργονεντ Ἱ, και απέδιδαν 900 κ. 
ώση. Το πρὠτο ΜΚΙΙ ἡ Ε.3 πέταξε 
το Σεπτέμβριο του Ι944 και εκτὸς 
απὀτους νέους κινητήρες διέθετε και 
αυξημένη χωρητικότητα δεξαμενής 
κανσίµων, νξα, συρόµενη, καλύπτρα, 
βελτιωμένα αερόφρενα µε αχισμὲς 
κάι ενιαχυμένη δοµή, Κατασκρυά- 
σθηκαν 218, στα πρώτα 15 ὁμως το- 
ποθετήθηκαν οι παλιοί κινητήρες 
γιατί καθυστεροὺσε η παράδοση των 
Ντέργουεντ. 


ΣΥΝΤΟΜΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ 
ΣΣΑΔΙΟΔΡΟΝΜΗΙΑ 


Τα πρὠτα Μέτεορ παραδόθηκαν στο 
Νο 6]6 σμήνος στις 12]ουλίου 1944 
και μέχριτα τέλτ Αυγούστου το σµή- 
νος εἶχε εξοπλισθεἰ πλήρως. Ηδη 
όμως απότις 4 Αυγούστου, οπιλότος 
Ντην εἶχε καταρρῖψει µια ιπτάµενη 
βόμβα Ἡ-ἰ χτυπώντας την πιὲρυγἁ 
της µε το ακροπτερύγιό του όταν τα 
πυροβόλα του έπαθαν εμπλοκή. Αυτὴ 
η μέθοδος χρησιμοποιήθηκε αρκετά 
απὀ τοὺς κυνηγοὺς των Ἠ-], καὶ µε 
Μέτεορ και µε συμβατικά αεροσκά- 


φη. 

Τα - υκόμὰ πειραματικά - Μέτεορ 
χρησιμοποιήθηκαν για την άμυνα 
κατά τῶν Ύ-ἰ και μεχριτο τἑλος της 
γερμανικής επίθεσης εἰχὰν καταρ- 


ῥίψει {3 ιπτάµενες βόμβες, 


Στη συνέχεια, το δἱ6 Σμήνος χρησι- 
µοποτήθηκε σε ασκήσεις αντιμετῷ- 
πισης των Με2ό2 απὀ τα βομβαρδι- 
στικἀ και συνοδευτικὰ μαχητικά 
τους, ἀπου τα ΜΕτεορ ἐπαιζαν το ρὁ- 
λατών Γερμανικών αερσακαφῶν. Ἡ 
αντιμετώπισή τους αποδείχθηκε 
σχεδόν αδύνατη, αλλά φάνηκε και η 
κατωτερὀτητάτους συγκρινόμενη µε 
.. στοιχεία ἠσαν γνωστά για τα Με 
Τα Δεκέμβριο ταυ {4άᾷ τα νέα Ε,ὰλ 
άρχισαν να φθάνουν ατο δΙ6 Σµήνας, 
και τον Τανουάριο του 1945 ἕνα απὀ- 
σπασμά του εγκαταστάθηκε στη βά- 
ση Νιϊμέγκεν στα Βέλγιο. ἀπὸ τον 
επόμενο µήνα ἀρχισαν οἱ επιχειρή- 
σεις, οι οποίες επικεντρώθηκαν σε 
επιθέσεις εδάφους, καθὼς η ᾖαυ- 
φτβόφε εἶχε ουσιαστικά εξαφανιστεί 
απύ τους εὐρωπαϊκοὺς ουρανούς. Το 
Μάρτιο, ἀλλο ἕνα σµήνας Μέτεορ, 
το Νο 504, εγκαταστάθηκε στο Βὲλ- 
γιο, και οι επιχειρήσεις συνεχἰσθη- 
καν μέχρι τις αρχὲς Μαϊου, οπότε 
καιπαραδόθηκεη Γερμανία, Όλους 
αυτούς τους µήγες τα Μέτεορ είχαν 
βαφεί ολῥασπρα για να τα αναγνωρί- 
ζουν ευκολότερα οι χειριστὲς τον 
αντιαεροπορικών, που ἔβλεπαν κάθε 
τζετ σαν Με 2621 

Παρά τη βρετανική προπαγάνδα τὴς 
εποχἠς, κανένα Μέτεορ δεν συγκροῦ- 
σθηκε µε το αεριωθούµενο της Μέσ- 
σεραµιτ, και ευτυχώς γι αυτό: η 
πρὠτη πραγµατικἀ αξιόμαχη πα- 
ῥραλλαγή του, το Μέτεαρ ΜΚΣΝ µε 
κινητήρες Ἠτέργουεντ Ἡ, 1360 κ. 
ῴσης, πρωτοπέταξε σαν πρωτότυπο 
στις 17 Μαΐου [945, 


ΜΕΤΑΠΟΛΕΜΙΚΕΣ 
ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ 


Ἔνα επαναστατικὀ αεροσκἀφοςσαν 
το Μέτέεορ δεν μπορούσε παρά να 
ἔχει ἕνα πλήθος πειραματικὲς πα- 
ραλλαγὲς και πολλά χρησιµοποιή- 
θηκαν αποκλειστικἁἀ για δοκιμὲς. 
Διάφορες παραλλαγὲς ουρπίου πτε- 
ρώματος δοκιµάσθηκαν, τοποθετή- 
ϐηκαν λεπτοί και μακρεὶς θύλακοι 
κινητήρων για καλύτερη αεροδυνα” 
µικἡ απὀδοση, διαφαρετικά μοντέλα 
Γονξλλαντ, Ντεργουξντ κ.λπ. Σ᾽ ἑνα 
Ε.ἰ τοποθετήθηκαν ελικοστρόβιλοι 
Ρολλς - βόις Τρεντ, ενώ σ᾿ ἕνα Γ.3 
ῥραντὰρ ἀξρος - αξρος. 

Σημαντικότερες ὅμως ἦσαν οι πα- 


τἢ 


Χρποιμοπῥιώντας την επίγεια γεννήτρια 5 
τεχνικὀςθετεισε λειτουργία τους κινητήρες 
αμτού του Μο!οο; Ε.1 της 618 Μοίρας της 
ΒΑΕ σε γερμανικὸ αεροδροµιο λίγο πριν τη 
λήξη που Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου. 


ραλλαγὲς που κατασκευάσθηκαν σε 
σειρά, και αποτέλεσαν τη σπονδυλι- 
κἠ στήλη της μεταπολεμικής ΚΑΕ, 
Στις {1 Ιουλίου του 945 πέταξε ἕνα 
Ε.3 διαφορετικό ἀπὀ τα πρὀηγούµε- 
να, Χρησιμοποιούσε ένα νεο κινητή- 
ρα,πούαν και ονομαζόταν Ντέργου- 
εντο στην πραγματικότητα ἦταν µία 
σμίκρυνση του υπό εξξλιξη κινητήρα 
Β41 Νένε, ο κινητήρας αυτός ἐδινε 
άνετα 1390 κ. ὤσης και η δομή ενι- 
σχύθηκε ανάλογα για να ανταπεξξλ- 
βει, Ὑπήρχεπρόβλεψη γιασυμπίεση 
καμπίνας, θωράκιση για τον πιλότο 
και ἄλλες μικροπλλαγὲς, Η παραγῶ- 
γἡ τον άρχισε σχεδύν αμέσως αλλά 
φαίνεται ὅτι ἦταν κἀπῶς βιαστικῆ. 
Σύντομα άρχισαν οι μετατροπές που 
πρήγορα τυποποιήθηκαν στη γραµµή 
παρίγωγῆς, Πρώτη ἦταν η µείωσῃ 
ταὺ εκπετᾶσµατος κατά 2 µέτρα σχε- 
δόν. µε το κάντυµα των ἀκροπτερυ- 
γίων. 

Ὁ βαθμός κλίστς αυξήθηκε σηµαν- 
τικά, οἱ επιδόσεις αποπροσγείώσης 
όμως, που Ίδη δεν ἦσαν σπουδαίες, 
χειροτέρεψαν ακόμα περισσότερο, 
Λίγο αργότερα προστέθηκε ἕνα τµή- 
μα Τδ εκ. στην ἄτρακτα, πίσω απὀ το 
κόκπιτ. Η απ).ἡ αυτή µεταβσλἡ βελ- 
τίωσε τόσο πολὺ την ευστάθεια του 
Μέτεορ που διατηρήθηκε γιο όλα τα 
επόμενα μοντελα. Αυτή επέτρεψε 
αργότερα και την εὐκολη προσθήκη 
ενός δεύτερου κόκπιτ και δημιουργία 
του Μέτεορ 7. 

Τα αμέσως μεταπολεμικά χρόνια 
ὅμως, ἠσαν Χρόνια αλματῶδρυς 
προόδου στην αεροναυτική τεχνο- 
λογία, και το Μέτεορ άρχισε να μένει 


τά 


πίσω στον αγώνα των επιδόσεων, Γι΄ 
αυτό, ἠδη ἀπό το 1947 εἶχαν αρχίσει 
οι μελέτες για ακόµα καλίπερα Μὲ- 
τεορ. Σ΄ Ένα Εά προστέβηκε δεξαμενή 
κανσίµων 05 γαλονίων (λιτρ.) πίσο 
από το κόκπιτ, οι χώροι πυρομαχικών 
μετακινήθηκαν, καὶ η αστάθεια που 
παρουσιαζόταν ταν αυτά κατανα- 
λώνονταν θερσπεύθηκε µε την τοπο- 
βἔτηση νέου ουραίου πτερώματος. 
Αυτό αποτέλεσε τη βάση για το επό- 
µένο μοντέλο, το Εδ, που µε ισχυρό- 
τερους κινητήρες Μτέργουεντ θ. ενι- 
σχυμένη δοµή, εκτινασσόμενο κά- 
θισµα Μάρτιν - Μπέικερ καιανασυ- 
Ρρόμενο γυροσκοπικὸ σκοπευτικὀ, 
αποτέλεσε το βασικό καταδιωκτικό 
της ΒΑΛΕ στις αρχὲς της ὑκκαρτίας 
του 1950. Δεν ἦταν ιδιαίτερα γρήγορο 
(854) χαιο) οὖτε καλά οπλισμένο {4 
πυροβόλα 20 χι.) σε σύγκριση µε 
τους αντιπάλους του - ὅπως το ΜΙ(α- 
Ι5 (1050 χσω, 2 πυροβόλα 23 χι... 
ἕνα των 37 χιλ.), το ντε Χάβιλαντ 
Βένομ (10360 χαω, ἴδιος οπλισμός τε 
ος) κ. βόμβες). κ.ἀ.. αλλά ήταν γερό, 
απλό, αξιόπιστο σχετικά ευέλικτο 
και,,. διαθεσιµο, ενώ τα Χάντερ και 
Σουφτ ἠσαν ακόμη σχέδια. 

Το 19560, η Γκλόστερ κατασκεύασε 
με δυπᾶνες της το (44 «Ρήπερν (8ε- 
ῥιστήὴς], ἕνα Μέτεορ Γ.δ διάσκευα- 
σμἔνο ειδικά γισ επιθέσεις εδάφους, 
µε μακρύτερες και ισχυρότερης κα- 
τασκειἠς πτέρυγες, τέσσερις φορείς 
οπλισμού (4 βόμβες 454 κ. ἡ 24543 
12 ρουκἒτες ιντσών ἡ 24 ρουκέτες} 
και δίισ πυροβόλα 20 χιλ. Περιέργως, 
το Υπουργείο Αεροπορίας ὃςν ἔδσιξε 
ενδιαφξρον και το (144 εγκατολεῖ- 
φθηκε. 

Αρκετά πριν, το 1945, η Γκλόστερ 
εἶχε μετατρίψει δύο Μέτεορ 3 σε 
φωτοαναγνωριστικά, χωρἰςοπλισμό 


-- 


καιµε μία φώτογραφικήμηχανή στο 
βύγχος τον ενός, και δύο στο ρύγχος 
του ἀλλου σε συνδυασμό µεμία στην 
κοιλιά του αεροσκάφους, Αργότερα 
κατασκευάστηκαν κι άλλα, βασισμὲ- 
να στα Γά, µε ρύγχη κατάλληλα για 
διάφορες φώὠτογραφικὲς μηχανὲς. 
Ἓνα απὀ αυτά, το οπλισμένο ΕΕΒ.5 
διαλύθηκε στον αξρα το Ι9ά49 σκο- 
τῶνοντας τον πιλότοτου. Τελικά, ένα 
Γ,δ μετατράπηκε σε πρωτότυπο για 
το νὲο μαχητικὸ - αναγνωριστικό 
ΕΞ .9. και πέταξε για πρώτη φαρά το 
Μάρτιο του 1950. Η άτρακτος κὀν- 
τόνε λίγο, το ρύγχος ἦταν εντελώς 
νέο, µε χώρο για µια φωτυγραφικἡ 
μηχανή Ε24, τα τέσσερα πυροβόλα 
παρόµεναν στη θέση τους και υπἠρ- 
χαν πρόσθετες δεξαμενὲς καυσίμων 
κἀτω από την κοιλιὰ και τις πτέρυγες, 
Συνολικά κατασκευάσθηκαν |Ι26 
ΕΕ.Ο πολλά από τα οποία χρησιµο- 
ποιήθηκαν αργότερα απὀ άλλες χώ- 
Ρες. 

Ταυτόχρονα µετα ΓΕ.9 που προυορὶ- 
ζονταν για αποστολὲς χαμηλοῦ 
ύψους, κατασκευάσθηκαν και 50 Μέ- 
τεορ ΡΕ. 10, χωρὶς οπλισμό, µε πτὲ- 
Ρυγες και οὐρὰ μεγαλίτερον εκπετά- 
σµατος και δύο επιπλξον φώτογρα- 
φικὲς μηχανὲς Ε.52 στην κοιλιά, 
προορισµένα για αναγνώριση απύ 
μεγαλύτερα ύψη. ἹΊα ὃ σµήνη ποι, 
εἶχαν εξοπλισθεὶ µε ΓΕ9 καιΡΕ ἰθτα 
χρησιμοποίησαν για µια πενταστία 
και μετὰ τᾳ αντικατέστησαν µε Καν- 
μπέρα και Σουΐφτ. ᾿Ἠσαν τα τελευ- 
ταία μονοθέσια Μΐέτεορ που κατα- 
σκενάσθηκαν. 


ΔΥΟ ΧΕΙΡΙΣΤΕΣ ΣΤΑ ΜΕΤΕΩΕΡ 


Ἡ καταστροφή ενὸς Μέτεορ στα χὲ- 
Ρια ενός Ἠέλγου πιλότου το 1947 
ἔσπρωξε την Γκλόστερ να κατα- 
σκευάσειµτα διθεσια παραλλαγήτοιι 
καταδιωκτικού της τόσο για επιδεὶ- 
εις και παροναιάσεις σε επίδοξους 
πελάτες, ὖσω και για προχωρημένη 
εκπαίδευση. Ἔτσι, τα λείψανα τοι 
κυτεστραμµένου Ε.4 αποτέλεσαν τη 
βάση γιατο Ι κλόστερ (143 - Μὲτεορ 
Τ.. Το Τ.ῖ πρωτοπέταξε στις 19 
Μαρτίουτου 1948 και σχεδόν αµέσως 
παραγγέλβηκε απὀ το Ὑπουργείο 
Αεροπορίας Ίνα τη ΚΑΣ, Τὰ πρώτα 
παραδόθηκαν το Σεπτέμβριο του 
Ι949 Περιεργώς,το Μέτεορ Τ.Τεἶχε 
πολλές εἁλεῖψεις, όπως καμιά πρὀ- 
βλεψη για οπλισμό ἡ συμπίεση καµ- 
πίνας και ανεξήγητες ελλείψεις σργά- 
νων και χειριστηρίων στη βέση του 
εκπαιδευτή. Σιγά - αιγὰ όμως. οι πε- 
ῥισσότερες ελλείψεις διορθώθηκαν 
και καθώς τα πτητικἁὰ χαρακτηρι- 


στικά του Τ.7 ήσαν πολύ ευχἀριστα, 
τὸ Νήέτεορ ἔγινε το σχολείο πολλών 
γενεών βρετανών πιλότων, Μέχρι τα 
1954 εἶχαν κατασκευασθεἰ 640 Μἒ- 
τεορ Τ.7, απὀ τα οποία ὀ1υπηρέτησαν 
στο... Βασι)ικό Ναυτικό και 72 σε 
Ξξνες αεροπορικὲς δυνάμεις {ατα 
οποία προστέθηκαν κι ἀλλα ὀθ πρώην 
της ΚΑΕ}. 

Το Τ.7 όμως δεν ἦταν η μόνη διβέσια 
παραλλαγή του Μετεορ. Αντίθετα 
ἠτον η αρχή µίας ολόκληρης οικογό- 
νειαςΦδιθέσιων μαχητικών. Η ιστορία 
της οικογένειας αυτής ξεκίνησε απὀ 
την Προδιαγραφή Ε.44/46, παυ ζη- 
τοῦσε ἕνα διθὲσιο δικινητήριο κατα- 
διωκτικὀ νυκτός / παντός καιρού, Ον 
δυνατότητες όμως της βιομηχανίας 
το 1946 δεν επέτρεπαν την κατασκευή 
ενός τότοιου μαχητικοῦ, και τελικά 
αποφασίστηκε τὸ 1949 ῃ κατασκευή 
µιας παραλλαγής του Μέτεορ σαν 
νυκτερινό καταδιωκτικό, Επειδή 
όμως εκείνη την εποχή η Γκλόστερ 
ἦταν πολύ απασχολημένη µε την εξξ- 
Ἰαξη του ἸΜέτεορ Ε.δ και του νέοι 
Τζάβελιν, η κατασκευή τοι! νικτερι- 
νοῦ Δῄέτεορ ανατύθηκε στην ᾿Αρ- 
µστρονγκ Τουἰτγουωρθ που ήδη κα- 
τασκεὺαύζς Μέτγορ Γ.4, Ἔτσι, τα 
Σεπτέμβριο τοι, [949 πταξε ἕνα Τ.7 
µε ραντὰρ εναξριας αναγαϊτισης ποι! 
ἔδειξε ὅτι τὸ βασικὀ σχὲδιο ἦταν 
πράγματι κατάλληλο. 

΄Όπως τελικά κατέληξε, το σχξδιο 
γήετο Μήτεορ ΝΕ. Ιἰ, περιελάμβανε 
το κόκπιττου Τ.7 αλλά συμπιεζόμε- 
νο, την ουρά τοι Ε.δ µε κἀπὼς δια- 
φορετικἀ πηδᾶλια, νέο ρύγχος µε 
ραντάρ ΑΙ ΜΚ 10 (Αμερικανικό Γονὲ- 
στινγκχαους 58 Τ20], τέσσερα πι- 
ροβύλα 20 χιλ. στις βάσεις των πτε- 
ρύγων µε 1640 βπο, εσωτερικές δεξα- 
μενες ια 1780 λίτρα καυσίμων και 
εξωτερικὲς για 2050 , περίπου, Απά 
αντᾶς τις εξωτερικές δεξαμενἒς, οι 
ὑποπτερύγιες παρουσίασαν τόσα 
πρυβλήματα αντοχής, που στάθηκε 
αδύνατο να χρησιμοποιηθούν σε 
συνθήκες μάχης. Ἓνα χρόνο αργό- 
τερα άρχισαν οι παραθύσεις των 
πρώτων περοσκαφών. 

Το 1053 πέταξε καιτο ΝΕ.Ι2. µε ϱὗγ- 
χος μακρύτερο κατά 43 εκυτοστύ. και 
σχήμα κατάλληλο για να χωρή το 
νξο αμερικανικό ραντάρ ΑΡΞ-2Ι. 
Επίσης διέθετε μεγαλύτερες κάθετες 
ουραίες. επιφάνειες, υσχυρότερους 
κινητήρες Ντέργουεντ ῦ, 1725 κιλών, 
κατιαχυρότερη δυμή πτερύγων. Μό- 
νο 100 κατασκρυάσβηκαν, στα οποῖα 
μπορούν να πραστεθοῦν και 40 ΝΕ. 11, 
μια τροπική» παραλλαγήτου ΝΕ.12, 
που πρωτοπέταξς το 952. Μόνο 
προσεκτικἡ παρατήρηση μπορούσε 
να αποκαλύψει μερικὲς κεραϊες πα- 
ῥραπάνω και ελαφρά μεγαλύτερης δι- 
αμέτρου εισογωγές, ενώτο βάρος του 
ήταν κατά 200 κ. μεγαλύτερο. 
Τοτελενυταϊο ΝΤέτεορ ἠταν το ΝΕ, Ι4, 
το πρωτότυπο του οποίου πρωταπὲ- 
ταξε στα τέλη του {051 

Οι βασικές διαφορές ἦταν το μακρύ- 
τερο ρύγχος κάι η νέα µονοκόματη, 
Ηλεκτρικά συρόµενη καλύπτρα. 

Το τελειταίο απὀ τα 1090 ΝΕ όπου 
κατασκευάστηκαν παραδόθηκε στα 
μέσα του 1955, και ἕξι χρόνια αργὀ- 
τερα, ἔνα ἆλλο ΝΕ. 14 εκτελούσετην 
τελευταία επιχειρησιακή αποστολἠ 
των Μέτεαρ, στις {7 Αυγούστου του 
1961. 

ΜΕΤΕΟΡ ΓΙΑ ΒΕΞΛΓΩΓΗ 

Το μετέώρο της Γκλόστερ δεν εἶχε 
καθόλου... μετεωρικήἡ πορεία, αφοῦ 
φάνηκε στοὺς ουρανούς {5 χωρών 
και ἔμεινε εκεῖ για δεκαετίες. Ἑκτόὸς 


Ενδιαφέρουσα φωτάγραφία ενος Μέτευορ 

κε ἕλικες! Πρύκεπαι για τὸ υπ΄ αριθμόν 
Εε 317 ΜΕτεορ Ε.Ί πὀυ αφού υπηρετησε 
βην ΥΩ-Ύ µε την 618 Μοίρα της ΒΑΕ, Ίροπς- 
ποιηθηπε και ἐγίνΕ τὸ Πρώτο στραβιλοξλι: 
κδφόρα αεροσκάφος ({ωγσοργορ). Πέταξε 
µε Τη νέα του µορφῃ στις 20.93.1845. ἀιαλι- 
θηκέτο 1948. 
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απὀ τη Βρετανία, κατασκευάστηκε 
και στην Ολλανδία και στο Βέλγιο, 
και ο συνολικός αριθµός έφθασε τα 
1815 περοσκάψη, µε πρώτα σε ποσό- 
τητα τα Ε.δ. Οι χώρες που τα χρησι- 
µοποίησαν ήσαν. 

5 Αργεντινή: ἦταν ο πρῶτος πελᾶ- 
της, όταν το 1947 παρήγγειλε 50 Μὲ- 
τεορ Γ.4 (πρώην ΒΑΕ) και 50 νέα 
Ε.:4, συνολικής αξίας 3,28 εκ. λιρών. 
Κάτω απὀ αντίξοες συνθἠκες εκπαι- 
δεύτηκαν πιλότοι και μεταφέρθηκαν 
αεροσκάφη σε απομακρυσμένες βὰ- 
σεις, χωρίς ευτυχώς απώλειες. Το 
1955 ὁμως στη διάρκεια της αντι- 
Περονικής επανάστασης, ὅπου 
χρησιμοποιήθηκαν καὶ απὀ τις δύο 
πλευρὲς, δύο κυβερνητικά καταρρί- 
ῴβηκαν κι ἕνα των επαναστατών 
ανατινάχθηκε όταν τὸ πετρέλαια που 
χρησιμοποιούσε αντί για κηροζίνη 
υπερθερμµάνθηκε. Τριάντα χρόνια 
ο αρκετά πετούσαν ακύµα. 

Αυστραλία; προμηθεύθηκε 88 Ε.Β 
(πρώην της ΞΑΓ) που τα χρήσιµο- 
ποίησε στην Κορέα, στην περίοδο 
Φεβρουαρίου [0951 - Ιουλίου 1951. 
Μόνο 4] επέστρεψαν, τα Οποῖα τὲ- 
βηκαν σε διάφορες δευτερεύουσες 
χρήσεις. 

Αἴγνπτος: Το 1948 ῃ Αἴγυπτος 
παρήγγειλε 12 Γ.4, µε ειδικὀ εξοπλι- 
σμό «ερήμου». τα Μέτεορ αυτά κα- 
βυστέρησαν να παραδοθούν εξ αιτῖας 
της πολιτικἠς κατάστασης της επο- 
χῆς και το εμπάργκο ὁπλῶών που εἶχε 
εφαρμόσει για µια περίοδο η Βρετα- 
νία. Δήετά απὀ μῖα πενταετία καθυ- 
στερήσευν, αναβολών, ακυρώσεών 
και αλλαγών, η Αίγυπτος ἔλαβε συ- 
νολικά 10 4 το 1949-50. ἕνα Τ.1το 
1949 δῦο Τ.7 το 1950, τρία Τ.7 το 
19554 Ε.Άτο 19518 Ε.8 το {955 και 
ΝΕ. τα 1955. Το ή956,τα Μέτεορ 
χρησιμοποιήθηκαν εναντίον των 
ΑΥγλοΟ-Γαλλικών δυνάμεων που 
ἔλαβαν µέρος στην «Επιχείρηση 
Σαματοφύλακας», την κατάληψη 
δηλαδή της διώρυγας του Σουθζ, 

Β Βέλγιο: Τα πρώτα βελγικά ὑέτεορ 
ήσαν 42 Τ Τπου αγωράσθηκαν μεταξὺ 
1948 και 1952, Ακολοίβησον 48 Ε.4 
και 94 Ε.Β (πρώην της ΣΑΕ) που πα- 
ραδόθηκαν το 1940, Τα Ἑ,Τεἶχαν διά- 
φορες προελεύσεις: 1 απότην Γκλό- 
στεµ, [5 απὀ τη ΚΑΕ και 20 µετα- 
σκευασμένα βελγικά Ε,6 στο ΕΡΥΟ- 
στάσιο Φαίρεί - Γκοζελιὰ, Το 1950 
παραγγΏλθηκαν άλλα 1505 απότην 
Φύόκερ, η οποῖα ἔστειλς στην Φαέρεϊ 
υλικά για τη συναμμολόγηση 30 αε- 
ῥοσκαφών. Αλλα 37 συναρμολογἡ- 
θηκαν το 195] µε υλικά απὀ την 
Γκλόστερ. Τέλος το 1957 αγορά- 
σθηκαν 74 ΝΕ, (πρώην ΒΑΕ) που 
ἐμειναν σε υπηρεσία για δύο µόνο 
χρόνια, ἕως ότου αντικαταστάθηκαν 
απὀ ᾿Αβρο (Ε-Ι00, ενώ Χάντερ αν- 
τικατέστησαν τα Γ.8. 

5. Βραζιλία: Παρήγγειλετο 1992 10 
Τ.7 και 60 Ε.8, ποὺ παραδόθηκαν τον 
επόμενο χρόνο και τα πλήρωσε µε 
βαμβάκι! Ξεχώριζαν απὀ ἕνα μικρὸ 
εξόγκωµα στη ράχη τοὺς ποιι ἔκρυβε 
µία ραδισπυξίδα, και ἔμειναν σε 
υπηρεσία πάνω απὀ 20 χρόνια. 

Ε Γαλλία: Αγόρασε διάφορα Μέτε- 
ορ κυφρἰίώς για να τα χρησιμοποιήσει 
για δοκιμᾶς (2 Ε.4 το [948 2ΝΕ. ]άτο 
1955 και 2 ΝΕ.Ι3 το 1956) αλλά και 
για να εξοπλίσουν ἕνα σμήνος νυ- 
κτερινής δίωξης {14 Τ.7 και 12 ΝΕ. 1 
το 1953-55), 

8 Δανία: Παρέλαβε 20 Ε.4το 1949- 
50,9 Ἔτο 950, 20 Ε.8 το [951 και 
20 ΝΕ.ΤΙ το 1953. 

Β Ισημερινός: Το [954 αγόρασε {2 
ΕΒ.5(πρώηντης ΕΛ Εγπουτα διατή- 
ῥησε σε υπηρεσία μέχρι τη ὀεκαετια 
του 1970. 

8 Ισραήλ: ἀρχισεμεα Ἱ.Ττο 1953, 
που διέθεταν και σύστηµα ρυμοῦλ- 
κησης στόχου. Ακολούθησαν ΙΙ Ε.8 
το [9571-54 µε αρκετὲς ιδιαιτερότητες. 
΄Ἠσαν εξοπλισμένα µε Ισραηλινά 


πυροβόλα, εκτινασσόµενα καθίσματα 
ΜΒ ΜΚ 2Ε, και φορείς για ρουκέτες. 
Το 1954-56 παραδόθηκαν 7ΕΕ.9 και 
σχεδὸν ταυτόχρονα ΝΕ.13. Τα Μὲ- 
τεορ χρησιμοποιήθηκαν ατον πόλε- 
μο του Σουέζ το |906. 

Β Καναδὰς; Τα μόνα Καναδικά ἸΜὲ- 
τεορ ἦσαν 2 Ε.2, 2 Ε.4 και 2 Τ.1, 
δανεισµένο απὸ τη ΣΑΕ, στην περί- 
οδο Ι945-.55. Ἕνα χρησιμοποιήθηκε 
για δοκιμὲς µετακαυστήρα κι ἆνα για 
πτητικές δοκιμές του κινητήρα 
Ορξντα γιατο (Ε-100. 

8 Νέα Ζηλανδία: Ένα και μοναδικό 
Μΐὲτεορ, ἕνα Ε.1, πέταξε στοὺς αιθὲ- 
ῥὲς της Νέας Ζηλανδίας, Αγορά- 
σθηκε κατά τη διάρκεια µιας περιο- 
δείας επιδείξεων το 1945, και εκσαἰ- 
δευσε πιλότους επί σειρά θεκαετιῶν. 
Ολλανδία: Τα πρώτα Ολλανδικά 
Μέτεορ ἦσαν 38 Ε.άπου εξόπλισαν 
4σμήνη, απὀ τα |948 και µετά. Από 
αυτά, 2/ ἠσαν μεταχειρισμένα, πρὠην 
της ΕΑΕ, αλλά ανακαινισμένα. 
Ακολοῦθησαν 41 Τ.7 στην περίοδο 
1949-1056, μεταξύ τὼν οποίων ἦταν 
και το πρώτο Τ.7. Το 1950 η Φόκερ 
πήρε την ἄδεια κατασκευής των Γ.8, 
απότα οπυία κατασκεύασε 135 µετα- 
δύ 1951 και 1954. Σ᾽ αυτὰ προστέθη- 
κανκαι5 Ε.δτης ΚΑΕ, ανεβάζοντας 
το συνολικό αριθµότων Ολλανδικών 
Μέτεορ σε 241. ᾿Αρχισαν να αντι- 
καβίστανται τα |Ι95δ6ό απὀὸ Χόύκερ 
Χάντερ, αφού υπηρέτησαν σε ὃ σμἡ- 
νη δίώξης, Πολλά ἔγιναν ρυμυυλκά 
στόχων. 

 Συυηδία: Το 1959 µια Σουηδικἡ 
εταιρἰα αγόρασε τρία Τ.7 για να 
εκτελεί ρυμουλκήσεις ενσαερίων στὸ- 
χων για λωγαριασμό των αεροπορὶ- 
κών δυνάµεων της Σουηδέας και Δα- 
νίας͵ 

Συρία: ἂν και εἶχαν παραγγελθεί 
απότο Ι9άδ, τα Σνριακάὰ Μέτέορ, ἁρ- 
γησαν πολύ γα παραδοθούν λόγω 
εμπάργκο. Ἔτσι, μόλις το {9557 πα- 
ῥαδόβηκαν δύο Τ.7 και ἱ2 Ε.8 λίγο 
αργότερα. Το 1956 παραγγέλθηκαν 
ἄλλα 1Ε.8, δὺο ΕΒ.9 και ὅ ΝΕ. 11, 
όλα μεταχειρισμένα. 


ΜΕΤΕΟΡ.. Γιά ΟΛΕΣ 
ΤΙΣ ΔΟΥΛΕΙΕΣ 


Για τους Βρετανούς το Μέτεορ ἦταν 
ἕνα ιδανικό αεροσκάφος δοκιμών. 
Είχε δύο κινητήρες, ανθεκτική κα- 
τασκευἠ και καλά πτητικὰ γαρα- 
κτηριστικἀ. Και ήταν βέβαια βρετα- 
νικὸ, καν διθέσιο. Για αρκετό καιρό 
μάλισῖα τα Τ,7 ἦσαν τα μοναδικά 
δεθέσια τζετ στον κόσμο. 

Ἔχουν ἡδη αναφερθεί τα πρωτότυπα 
του Ἰήξτεορ µε διάφορους κινητήρες 
(Μέτρο - Βικ Ε.2, Χάλφορντ Η.Ι 
κ.λπ.). Κατὰ καιρούς δοκιμάστηκε 
ένα Ε. Εχωρίς κάθετες ουραίες επιφά- 
νειες πάνω απ᾿ το επἰπεδο της ορι- 
ζόντιας ουράς, ενώ το ἴδιο αεροσκά- 
φος δοκιµάσθηκε µε ελικυστρὀΡι- 
λους Τρενι και μικρά κάθετα σταθερά 
στο μέσον τον οριζοντίου πτερώμα- 
τος, 

Ἓνα Τ.1 ἦταν το πρώτο τζετ που 
προσγειώθηκε κι απογειώθηκε απὀ 
περοπλανοφόρο. Γι αυτόντο σκοπὀ 
δύο Γ,3 ελαφρώθηκαν απὀ κάθε πε- 
ῥινττὸ βάρος, αφαιρέθηκαν οι θύρες 
του συστήµατος προσγείωσης γι να 
µην υπάρξει κίνδννος εμπλοκής µε 
τα σύρματα πέδησης, τοποθετήθηκαν 
ισχυρότεροι κινητήρες Ντέργουεντ 
5 και ἄγκιστρο πέδησης απὀ Ση 
Χόρνετ. Την άνοιξη του 1948 εξετὲ- 
λεσαν συνολικά 32 προσνηώσεις στο 
αεροπλανοφόρο ΗΔΜ5 Ἱμπλάκαμπ)., 
και ισάριθµες απογειώσεις, χωρίς 
πρόβλημα. Είναι γνωστά τα πειρᾶ- 
µατα µε ραντάρ στο ρύγχος του 1.2, 
λιγότερο ὁμως αυτά µε µετάκαυση 
στοὺς Ντέργουεντ ενὸς Γ,4. 

Απὸ το 1945 και µετά, τα Μέτεορ 
ἔπαιξαν σημαντικό ρόλο στην εξξ- 
λλξη του Βρετανικού εκτινασσόµενου 


ΠΜΣΗ ΜΛΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1958 


καθίσµατος. Ἡ πρώτη χρήση του 
καθίσµατος της Βάρτιν Ἰπέικερ 
ἔγινε στις 26 Ιουλίου 1946 σπὸ το 
δοκιμαστὴ Μπέρναρντ Άυντς απὀ 
ύψος 2.408 μ. και µε ταχύτητα 570 
χαω. Άλλα Μετεορ Γ.4 χρῆσιμο- 
ποιήθηκαν για δοκιμή κινητήρων 
Μετροπόλιταν Βίκερς Ε.2/4 Μπξρυλ 
{μακρύτεροι, κυλινδρικοί στο μέσον 
θύλακοἈ), Ρολλς - Ρόις Νένε (τερά- 
στιοι θύλακοι μπροστά απὀὸ την πτὲ- 
ρυγα µε εξαγωγὲς λοξά προς τα κάτω), 
ο. Ρόις Ἔιϊβον, Σνεκμά Ατάρ, 
κ.λπ. 

Περέτα 60 Μέτεορ Ε.δ χρησιμοποιή- 
ϐηκαν για πειραματικοὺς σκοποῦς, 
που περιελάμβαναν νξα ἆπλα, νέους 
κινητήρες, συμπιεζόμενες καμπίνες 
ακόμα και συστήµατα εναερίου ανε- 
φοδιασμού. Το πια περίεργο ἦταν το 
ασπμέ ΝΚ 935 που διέθετε ἕνα νέο 
ρύγχος µε... κόκπιτ για ἔναν ξαπλωτὸ 
πιλότο και µια ουρά απὀ ΝΕ, 12. Όι 
δοκεμὲς που ἔγιναν το 1954-55 απὲ- 
δειξαν ὅτι αν και η αντοχἡ του ἔα- 
πλωτοῦ πιλότου στα """ εἰχε αυξηθεῖ 
πάρα πολύ, η ορατότητα του ἦταν 
ελάχιστη καιτ δυνατότητα ασφαλούς 
εγκατάλειψης του αεροσκάφους µη- 
δαμινή, 

"Αλλα Μέετεορ ἔφεραν κινητήρες 
᾽Αρμστρονγκ - Σιντελεϊί Σἀπφαίρ 
(4.500 κιλών ώσης)}, δύο επεπλὲον µι- 
κροὺς στροβιλοκινητήρες βολλς - 
Ῥόις Σόαρ στα ακροπτερύγια, κιντ- 
τήρες άντωσης Ρ.Ρ. ΒΒ 108 στο κὲν- 
τρο της ατρύκτου, κ.λπ. 

Προς το τέλος της ζωής τους πολλά 
Μετεορ φορτώθηκαν πηλεκτρονικὲς 
συσκευές, κεραῖες και εξωτερικά 
ατρακτίδια, καιµετις ὀνομαπίες 1.15 
και Ε),16 χρησίµευσαν σαν αεροσκά- 
φη ηλεκτρονικοῦ ελέγχου και υπο- 
στήριξης. Τα πρώτα όμως χρόνιατῃης 
ζωής του, ὅταν το Νάέτεορ ἠταν ἕνα 
απὀ τα ταχύτερα αερωσκάφῃ του κὀ- 
σμοὺ, μερικὲς μετατροπές εἶχαν για 
στόχο άλλες, πια ἐνδοξες αποστολές. 
΄Ἔτσι, αμέσως μετά τον πόλεμο, οι 
βρετανοί διάλεξαν δύο πιλότους κατ 
δύο Ε.δίτα ΕΣ 54 και ΕΕ 455], που 
τα μετέτρεψαν κατάλληλα για να 
ἀχτυπήσουν» το παγκύσμιο ρεκόρ 
ταχύτητας: οἱ κινητύρες αντικατα- 
στάθηκαν µε τους νέους Ντέργουεντ 
5, σε επιµηκυµένους θυλάκους, 
αφαιρέθηκαν σσύρματος, κεραίες, 
πυροβόλα κ.λπ. προστέθηκε µία 
επιπλέον δεξαμενή καυσίμων 45 γα- 
λονίων ατη θὲέση τῶν πυρομαχικών, 
ενισχύθηκαν οι πτέρυγες, αλλάχθηκε 
η συνδεσμολαγία του συστήµατος 
ελέγχου για ν᾿ αποκτήσει βαρύτερη 
αἰσθησῃ, τοποθετήθηκε αντίβαρο 
εξισορρόπησης στην ουράκαι όλη η 
εξωτερικἡ επιφἀνεία λειάνθηκε και 
γυαλίστηκε µε ειδικό γυαλιστερό 
βερνίκι {το 458 -το 455 βάφηκε ολο- 
κἱτρινο), ᾿ἜΕτσι, στις 7 Νοεμβρίου 
945. ο πιλότος Χιού Γουίλσον πε- 
τώντας µε το «Μπριτάνια» (ΣΕ 454) 
ἔφθασε τα 975.67 γαω και ο ᾿Ἔρικ 
Γκρήνγουντµετο «ἆ ιἔλλουυ Πὲριλ» 
(ΕΕ 455) τα 970 χσω. Για να διατη- 
βηθεὶ όμως το ρεκόρ σε βρετανικά 
χξρια, αναβιώθηκε το 1966 η Μοίρα 
Υψηλὴς Ταχύτητας της ΚΑΕ, µε 6 
Ε.4, 


Ία Ε.4 ελαφρώθηκαν καὶ λειάνθηκαν 
κιαντά, μειώθηκε το εκπέτασμάτους, 
προστέθηκαν αντίβαρα εξισορρὸ- 
πησης και πρόσθετες δεξαμενὲς 68 
γαλονιών καιτελικάκσι πονυσαριαμε- 
νοι κινητήρες Ντέργονυεντ (1910 κ. 
απὀ 1500 κ.) και μεταλικὲς καλπτρες. 
Κατά τις δοκιμές μετρήθηκαν ανε- 
πίσηµα ταχύτητες που ἔφθναν τα 100) 
χαω, αλλά στις 7 Σεπτεμβρίου του 
1946 ο σμπναγὸς Τέντυ Ντόναλντσον 
έφθασε μόλις τα 990179 παω. 

Ακολούθησαν ἄλλα ρεκόρ, ὅπως 
Παρίσι - Λονδίνο (65.4 µα)το 141, 
τα 190 χλμ. κλειστής διαδρομής 
(542.89 µαω], το Ε9άδ, τα 1.980 χλμ. 
κλειστἠς διαδρομής (510 μα] το 


1950, κ.ᾱ,, και τἔσσερα ρεκόρ ταχῦ- 
τητας ανόδου στις 3ἱ Δυγούστου 195 
µε ἕνα Ε,δ εφοδιασμένο µε κινητήρες 
Σαπφᾶιρ 3450 κ., µε αποκορύφωμα 
την άνοδο στα [20089 µέτρα µέσα σε 
3 Τ” ακὀ την άφεση τῶν φρένων. 
"Ηταν ὅμως και το κύκνειο ἄσματου 
Μετεαρ, καθώς νξα ταχύτερα αερο- 
σκάφη µε οπισθοκλινεὶς πτέρυγες 
ἔμπαιναν σε υπηρεσία, 


ΤΑ ΜΕΤΕΟΣΡ ΣΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟ 


Αν και δεν πρόλαβαν να αντιμετωπὶ- 
σουν εναξριους αντιπάλους στο Β΄ 
Παγκόσμιο ΓἸόλεμο,τα Μέτεορ εἶχαν 
ευκαιρίες ν᾿ αποδείξουν την αξία 
τους αργότερα. Στις 25 Ιουνίου 1950 
άρχιζε ἕνας νέος πόλεμος, αυτός της 
Κορέας. Εκεέὲ, ἕνα Αυστραλιανό σµή- 
νος,το δὶο 77ΕΑΑΕ, αφού πολέμησε 
για 19 µήνες µε ἸΜάάστανΥκ, επανεξο- 
πλίστηκε µε Μέτεορ καὶ μπήκε πὰλι 
στῃ μάχη. Όι επιχειρήσεις µετα Μὲ- 
τεορ άρχασαν στις 29 Ἰουλου 1951 
και η πρώτη σύγκρουση ἔγινε ἕνα 
µήνα αργότερα, µε αποτέλεσµα ἕνα 
Ἀήετεορ Ἰτυπημένο κι ἕνα κατε- 
στραμμένο. Από τῃν πρώτη αυτή 
σοὐγκρουσηή φάνηκαν τα - αναμενό- 
μενα εξάλλου μειονεκτήματα του Μέ- 
τεορ όταν βρισκόταν αντιμέτωπο µε 
το ΜΙ(Τ-{ὁ: μικρότερες επιδόσεις, 
ελαφρύτερος οπλισμός καὶ µικρότε- 
ρη ευελιξία στα μεγάλα ύψη, Μέχρι 
τατέλητου 951 εἶχαν καταρριφθεί 5 
Μετεορ, αλλά 4 εἶχαν σοβαρές βλά- 
βες κι άλλα δύα εἶχαν συγκρουσθεί 
στον αέρα, ενώ εἶχαν καταβρέψει μό- 
νο ἕνα ΜίΟ-15 και προξενήσει σο- 
βαρέςζημιὲς (ἴσως και καταστροφή] 
σ᾿ ἄλλα 4. Ἔτσι, απότο 1952 τους 
ανατέθηκαν ἀποστολέες επιθέσεων 
εδάφους ὁπουτο σμήνος εἶχε μεγάλη 
επιτυχία. Κατέστρεψαν αποθήκες, 
εφοδιοπομπὲς, γέφνρες, εργοστάσια 
ηλεκτρισμού, αντιαεροπορικά πυ- 
µοβολεία και άλλους στόχους, αλλά 
µε κόστος 12 ανθρώπινες ζῶὲς. Σ΄’ 
εκείνα τα χαμηλά ύψη τα πλεονεκτή- 
µατα των Μία μετριάζονταν και ἄλλα 
δύο προστέθηκαν στον κατάλογοτων 
καταρριφθέντων. Ἠταν ὅμως και τα 
τελευταία θύματα των Ἰΐτεορ. Από 
το |955το Νο 77 αμήνος εξοπλίσθηκε 
µε Σένµπερς. 

Το Μέτεορ δεν ἦταν δύσκολο αερΏ- 
σκάφας, Στις χαμηλές καὶ µέσες τα- 
χύτητες ἦταν σταθερό, αλλά πάνω 
απότα 7 λήαχ (840 χ.α.ω. -445 κὐμ- 
βοι) αρχίζει να γέρνει! Σ᾽ αὐτὲς τις 
ταχύτητες μπορούσε να κάνει ελι- 
γμούς 30, να κἆνει λουπ, αλλά όχι 
σπιν - ἦταν εξαιρετικὰ επικίνδυνα. 
Εἶγχε κλασικἡ απώλεια στἠριξης µε 
εὐκολη επαναφορά, καὶ ῃ προστεἰ- 
ὠση ἠταν πανεύκολη ακόµη και για 
αρχάριους. Τα - αχετικά - του µειο- 
νεκτήµατα ήταν ῃ αστάθεια στις 
υψηλές ταχύτητες και η συνεχής 
προσοχἠ που χρειαζόταν, οι μέτριες 
ικανότητες ελιγμών και επιτάχυνσης 
και η μεγάλη κατανάλωση καυσίμων, 
Τα μειονεκτήματα αυτά ὅμως τα αν- 
τιστάθµιζε Ἡ απχἠ αξιόπιστη και 
ατιβαρή κατασκευή του, η σταθερό- 
τητά του σε ταχύτητες μάχης, και η 
ευκολία τον χειρισμού του ακόµα κι 
απὀ αρχάριους. Γι΄ αυτό και τα 1915 
Μέτεορ κατασκεωάσβηκαν σε 24 πα- 
ῥραλλαγὲς, και τα χρησιμοποίησαν 15 
χώρες επἰ δεκαετίες, ακόµα κι όταν 
ἧσαν πια φανερά ξεπερασμένα. 


ΒΙΗΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
."Μοϊβογ, ἱοβίθιγ5 Ειση!ὶ ο8ί ΕΙΠΠΙΟΓ" 
ΒΥ Θί8νΑΠ -ν. Βαπά (ΜἰάΙΗπα Οσυπηςς 
:ΑβγορΠ!ίθ] 6 Ροβίνατ ΜΙΠαΓΥ ΑΙγοΓΒΗ 
Νο. 2: “αἱοδίει Μειθοι” ϐΥ «ΠΗΣ Β0- 
Άγ (8η ΑΙΙ8Π) α "Ωιοδίεγ Μβίθοι 
ῬυρθΓβργο[!θ” ΡΥ Μ.Ο. ΠΒγάγ (ΠΕΥΠΕΞ) 
5. ΗΑΕ ΕΙΩΠΙΕΙΕ ΡαΠ 1 ΕΥ Ν (ἄβθ8ῃ και 
. Θν ΒηδοτουΟΒ (ΜεΏσπαία και 8- 
Π8ξ] ο Ανίβίίοη και Μηίπς, ΕΘΟΓΙΒΗΥ 
1980 ο Αθιορ]βπε ΜοπίπΙγ Αυγ. 73 και 
Ωντ. 18838 5 Ὁςα]ς ΑιγογδΠ Μοσθιπα, 
Μάρτιος 18/8 και Οκτώβριος 1984. 
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ΜΕΤΕΟΒ Ε.3 


ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 


Δεξιό αφαιρούµενα 
ακροππερύγιο 

δεξιό φώς ναυτιλίας 
Δεξιᾷ φως αναγνωρισης 


Αντισταθμιστικὀ. 
Βάρος αντιστάθμισης 
Σμνδεσμµολογία ελέγχου 
Βῄρτοη, ; 

Άξονας ροπής ΔΙΙΘΓΟΠ, 
Κλείδωση αλυσίδας κίνησης 
(Β/ιθγοπ]. 


ου πσοδωνωο - 


10 Σωρµατόσχοινα κίνησης 8ετοπ 


11 Μπροστινή δοκός 

12 Πίσω δοκός, 

13 Σώμα ἀἰΙθΓοῃ. 

14 Αφαιρούμενο κάλυμμα 
κινητηρα. 

15 Ακροφύοιο. 

16 Εσωτερικὲς δοκοί 
σταθεροποίησης. 

17 Πίσω ὀοκός. 

18 Δακτύλιος πυρόσβεσης 

19 Κύρια πλαίσιο στήριξης 
ο πμ - 

20 Θμρίδα προσιτότητας 

21 Δομή μπροστινού τµήµατος 
ατραπτιδιου. 


22 Εσωτερικό χείλος εισαγωγής 


23 Δεειὸς περαγωγος κινητηρα 
24 Θυρίδα αποπαγοποίηπσης 
αλεξίνεμου. 


Σκόπευτρο. 
ΑθΒραυστο κρύσταλλο. 


Δεξιό τοίκωµα κόκπιτ. 


(αριστερά και δεξια 

τομ σκοπευτροι 

μάθμαµα χειριστή. 
Κάλιμμα ρύγχους, 
Πλήκτρο Λειτουργίας 
πιροβόλων 

Λαβή χειριστήριου 
Πίνακας οργάνων Ξλέηχου 
Θωρακισμένο διαχωριστικο 
τοίχωμα, 


σρυ κο Ὁὼὴ ο ὃν 


36 Σηµεία σύνδεσης / στήριξης 
ῥύνχους. 

37 Στ]ριξη ριναΐου τροχού. 
Χώρος αντισταθµιστικού 
βάρους. 

38 Πλαίσιο ρύγχους. 
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Δεξιό πηδαλισ κλίσης (ΒβΓσπ). 


Κινητή καλύπτρα {προς τα πισω) 
Ενδείκτες στροφών μινητήρων 


40 


5 οσους 5ο οπδυςσμρσδὸ δἲδὸ 55 5” 


Μοχλός ριναίου τροχού. 
Στήριξη ρινσίου τροχοι. 
Κεντρικὀ στέλεχος ριναΐοει 
Οκέλους. 
Κάμερα πυροβολω» 
Θυρίδα προαιτότητας. 
στην κάμερα. 
Διάφραγμα. 
Κώνος ρύγχους. 
Εισαγωγή ιμυχρού αέρα. 
Θυρίδα σκέλους ριναίου 
τροχου 
Αμορτισέρ 
Εντατήρας αμορτισέρ 
Πλοίσια αμορτισὲρ. 
Λασπωτήρας. 
Δοκός αντιρροπιστική. 
Σύνδεση Βιιρίδας. 
αΠιρούνι» τροχού. 
Ανασυρόμενος ριναίος τροχὸς. 
Θυρίδες ριναίου τροχου). 
Ανοίγµατα αριστερών 
πυροβόλων 
Κάλυμμα ριναίου τροχού 
Διαμήκες διαχωριστικὀ τοίχωμα 
Σωλήνες αποτόνωσης αερίων 
πυροβόλων, 
Κάννες πυροβόλων. 
Μαξιλάρι καθίσµατος 
Κριφὸ σκαλοπάτι επιβίβασης 
Κὐλινδρος ξεβολώμσοτος 
καλύπτρας 

Ἀβραιστο κρύσταλλα και 
ανοιγµατα για ορατότητα πρας 
ταπισῳ 
Σιδηροτροχιἁ κινητής 
καλύπτρας. 
Διοχωριστικὸ τοίχωμα 
καθίσµατος 
Σκαλοπάτι επιβίβασης 


Τ0 
Τα 
τα 


73 


14 
15 
Τ8 
στ 
78 


38 
110 


Αγωγοί καλύκων πυροβόλων. 

Αγωγοῖ καλύκων πυροβόλων. 

Πυροβόλο Ηἰβρᾶπο ΜΚ.ΙΙΙ 

των 20 πιπῃ. 

Μηχανισμός, τροφοδοσίας 

πυροβόλων. 

Αγωγοί βλημάτων. 

Αποθήκη βλημάτων πυροβόλων. 

Πίσω σκἰνητο τµήµα καλύπτρας 

Βάμπα ιρόρτωσης. 

Διαχωριστικό τοΐχωμα 

µπροστινἠς δοκού. 

Φισλες οξυγόνου (2} 

Μπροστινἠ δοκὸς 

Πλαίσια δεξαµενης καυσίμου. 

Πίσω δοκὀς 

Αυτοσφραγιζόμενη κύρια 

δεξαμενή καυσίμου. 

Σωλήνας καυσίμου. 

Σωλήνας επιστροφἠς 

Σωλήνες αποσιρἀγγισης. 

Στοµια πλήρωσης δεξαμενής 

καυσιµου. . 

Βυρίδες δεξαμενών 

Αντὲνα, 

Πισω διαχωριστικὀ τοίχωμα. 

Πλαίσιο στήριξης αντενας. 

Σὐσπιμα ΙΕΕ(Β 3121η 

Β6 968Α). 

Σωρμµατάσχοινα επιφανειων 

Ελέγχου. 

Ενισχυτηῆς. 

μὼ. πυροσβεστικου υγροῦύ 
/. 


᾿Αξονας ροπὴς πηδαλίου 
ἧψσυς - βάθους (θΙενβίου] 
Ασύρματος. 

Σύστημα φίλτρου µε πεπ οέρα 
Σύστημα ομμπίεσης αέρα 
ΌὉδηγός συρματόσχοινων 


101 Συρµατόσχοινο ελέγχοιι 
πηδαλίου ἥψοως - βάθους. 

102 Διαμήκτς δοκὸς σκελετού. 

103 Σκελετάς ατράκτου. 

104 Αντένα ΙΕΕ. 

105 Πυξίδα, 

106 Συρµατόσχοινα πηδαλισυ 
ὄιευθυνσης ""ωαάρι” 

107 Δεξια κάτω διαµήχτις δοκός 

108 Θυριδες προσιτότητας προς 
τα συρματόσχοινα, 

108 Συνδεση ουραίου Τµήµατος. 

110 Σωνδεσμολογια τμάδργ', 

111 Θεση αντισταθμιστικού βάρους 
ουρας. 

112 Πλαίσιο κόθετου σταθερου 

113 Αντισταθμιστικὸ γιιςάθί 

114 Δομή κάθετου σταθερου. 

115 Αεροζυναμικό εξὀγκωµα 

116 Σύνδεση κάθετου ν οριζόντιων 
σταθερών. 

117 Επάνω Τµήµα ομραίου 
πτερώματος, 

118 Δεξιό οριζόντιο ουραίο 
σταθερο. 

119 ᾿Ακρο δεξιού πηδαλίου ύψους - 


βάθους. 
120 Δεξιό πηδαλιο ἵχρους βάθους, 


121 Μπροστινὸ χείλος τωασει 
122 Επόνω κλείδωση Γυζθςγ. 

123 Πλαίσιο τωαςςγ. 

124 Σταθερό αντισταβμιστικὸ 
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ανα 


125 Πίσω αεροδυναμικό εξογκώµα 

128 Ὀυραίο φως ναυτιλίας. 

127 Αντιρροπιστικός ἀξονας 
Εἰθναίογ 

128 Αντισταβµιστικς ΒθνΒίΟΓ 

129 Πλαίσιο ὀευδῖογ 

140 Αριστερό ἄκρο ΕΙΒΙ/ΒΙΟΙ 

131 Δομή αριστεροί! οριζόντιου 
σταθερού 

137 Αντισταθµιστικὸ γυβσθγ 


..- 
.-- 


133 Κάτω τµήµα τωῦαβγ. 

134 Συνδεσµολογία συρματόσχοινων 
ΓμΟΕΓ, 

135 Κάτω τµήµα πιοᾷςγ. 

136 Εξογκωμενο πτερύγιο για 
προσγειώσεις ἕκτακπις 
ανάγκης. 

1] Ενωση ουραίου τµήµατος. 

148 Αριστερή κάτω ὄκαμήκης δοκὸς 
σκελετου. 

138 Επικάλυψη σκελετού 

140 Βαση πτέρυγας (πίσω τμήμα]. 
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ρα τς 


Εσωτερικό Φφλαπ 
Ἀερόφρενο [επάνω και κάτω 
επιφάνειες). 

Δείκτης φλαπ. 

Πίσω δοκός, 


Αριστερή φωλεά κύριου τροχού. 


Βαστ πτέρυγας. 

Μπροστινό διαχωριστικό, 
Ώροφή φωλεάς αὐστήματος 
π/γ 

Μοχλός ανάσωρσης σκέλους. 
Φωλεά τροχαύ. 

Μπροστινἡ δοκός. 

Δοκίδες χείλος προσβολής 
Συρµατοσχοινα ελέγχου 
ΒίΙβγου 

Κύρια θυρίδα συστ. π/γ. 


158 Σωλήνας κοιλιακης ὄεξαμενης 

καυσίμου. 

157. Πίσω - Ἱµήµα δεξαµενης 
καυσιµσυ. 

158 Σωλήνες πλήρωσης. 

1538 Θυρίδες προσισότητας, 

{80 Διαχωριστικα τοιχώματα. 


181 Σταθερό προοαρμοσµένη 
καιλιακή δεξαμενἠὴ καυσίμου 
(477 ἀπρων). 

182 Εισαγωγή αέρα 

163 Μπροστιό τµηµα ὄεξαμενης 

184 Αριστερός κπυριος τροχός. 

185 Αριστερος αεραγωγόὸς κινητήρα 

168 Χείλος αξραγωγου [εσωτερικό] 

187 Βοηθητικὸ κίβωτιο µβταύοσης 
κνησης. 

1868 Δομή ατρακτίδιου. 

168 Μοτέρ εκκίνησης. 

170 δεξαμενή λαδιου 

171 Στροβιλοκινητηρας ΗΟΙΙ5 - 
Βογος ἠ ΡΒ/2306 Μειιαπα Ἱ. 

172 Πλαῖσιο στήριξης κινητήρα 

173 Θ«λαμοι καύσης. 

174 Πίσω ὄοκος. 


ι 


175 Αγωγὸς εκτόνωστις αερίων. 
178 Πίσω πλαίσιο ατρακτίδιοι.. 

117 Αφαιρούμενο πισω τµήµα 

178 Σύνδεση σκροφύσιου 

178 Αμροῃμίσια 

180 Σταθερὀ χείλος εκφυγής. 

181 Πίσω δοκος. 

182 Νεύρωση. 

183 Δοκός στήριξης κινητηρα. 

184 Πλαίσιο τοποθέτησης κιηπηρα. 
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185 Χεὶλος προσβολής. 

188 Μπροσταή δοκός. 

187 Νειρώσεις. 

188 Ενδιάµεσες νευρώσεις. 

188 Δοκίδες. 

140 Αλυσίδα κίνησης Αἰί6ΓΟΠ. 

191 Αντιρροπιστικὸς ἄξονας Δἰθεω, 

195 ἀνοσυρόμενο φως 
προυγειώσης. 

193 Αριστερό ΕἰΙρΓση. 

194 Αντιστοθµιστικὀ ΒΙἰβγοπ. 

185 Πίσω δοκός. 

1386 Μπροστνἡ δοκάς. 

137 Σωλήνας ρἱἱοῖ. 

138 Αριστερό φως ναυτιλίας. 

198 Ακροπτερύγιο. 

200 Αριστερό φως αναγνώρισης. 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


ΜΕΡΟΣ Β᾽ 


ΣΥΝΕΧΙΖΟΝΤΑΣ ΤΟ ΧΡΟΝΙΚΟ 
ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ ΤΩΝ 10.000 
ΗΜΕΡΩΝ, ΘΑ ΑΝΑΦΕΡΘΟΥΜΕ 
ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΔΟ ΜΕΤΑ ΤΟ 

1965, ΟΤΑΝ ΠΙΑ Οἱ ΗΠΑ ΕΚΟΥΝ 
ΜΠΕΙ ΔΥΝΑΜΙΚΑ ΣτΟ ΠΕΔΙΟ 

ΤΗΣ ΜΑΧΗΣ ΜΕ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ 
ΜΕΓΑΛΗΣ ΚΛΙΜΑΚΑΣ ΚΑΙ 
ΕΚΤΕΤΑΜΕΝΕΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ 
ΕΠΙΔΡΟΜΕΣ, ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΖΟΝΤΑΣ 
ΟΜΩΣ ΟΛΟ ΚΑΙ ΠΙΟ ΟΡΓΑΝΩΜΕΝΗ 
ΤΗ ΒΟΡΕΙΟΒΙΕΤΝΑΜΙΚΗ ΑΜΥΝΑ 


Του Τάσου Γκουριώτη 


Το αμερικανικό Βωρηκτό Νενι «ΙΕ19ΕΥ, το ΥΕ λδυτόοῖὸ θωρηκτό 
των ΗΠΑ που έδρασε σε πολεμική επιχείρηση, βαλει εδω 
εναντίον βορειοβιστναµµων στύχων το Μάιά του 1388 μετα 
Ε πυροβόλα των 18 τντοών (406 πιπῃ] 


Ο ΠΟΛΕΜΟΣ 
Τ 


Ταν Απριλιο του Τσ ταπρωτα Β-52Ώ βομβάρδισαν το 
Βσρεια Βιετναμ. 


ο ἱ υὓὔ4ῆ4ήῶὸῬῬθθθι-------- 
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- Ἠμά ΤΗΔΝΟ 


ὃς ζηπι Βαηῇ Θ8ν 


φ-ν 
. ΡΜΑΝ ΤΜΙΕΤ 


Το Μάτια Βιετκάμ ὅπως ἠταν κατὰ την επίθεση Οτο Τετ το 


19Ρ8. 


Εξέλιξη των πολιτικοστρατιωτικων γεγονό- 

των στην Ινδοκίνα απὀ τα 1945 μέχρι το 
19685. Η παλιά γαλλική αποικία της Ινδοκίνας μετά 
απὀ έναν πόλεμο οκτώ χρόνων, χὠρίστηκε σαν 
επακόλουθο της γαλλικῆης ήττας στο Ντιέν- 
Μπιὲν-Φου σετεσσερακράτη: Το Νότιο Βιετνάμ. 
πῃ Καμπότζη και το Λάος, τα οποία απέκτησαν 
φιλοδυτικὲς κυβερνήσεις καιτο Βόρειό Βιετνάμ, 
στο οποία επικράτησαν οικομμουνιστὲς υπό τον 
Χο-Τσι-ΜΙΝνχ, εγκαβιστώντας «Λαϊκή Δημοκρα- 
τία», σύμφωνα µε τα αοβιετοκινεζικά Πρότυπα. 
Μετάτη λήξη του πολέμου, οικομμουγιστὲς δεν 
πήρησαν τη συμφωνία της Γενεύης που προέ- 
βλεπε την αποχώρηση των αντάρτικων δυνάμεων 
της ΒιΕτµίνχ, από το Νότιο Βιετνάμ. αλλά ἄφησαν 
5.008 άνδρες κρυμμένους µέσα στις ζοήγκλες, 
προκειµένου ναχρησιμοποηθούν σε µελλοντικὲς 
Επιχειρήσεις. Πράγματι λίγα καιρό αργότερα οι 


[Πεςτώντολη στο πρώτο µέρος την 
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αντάρτες,που τώρα ονομάζονταν Βιετκὀνγκ, ἀρ- 
χισαν τη διεξαγωγή ανταρτοπολξεµου! µε στόχα τη 
φθορά της κεντρικής κυβερνήσεως της Σαϊγκόν 
και την προετοιμασία του κατάλληλου κλίματος 
για την εισβολή των Βορειοβιετναμέζων που 
επρὀκειτο ν΄ αρχίσει λίγο αργότερα. 

Η δράση των Βιετκόὀνγκ σε συνδυασμό µε την 
κυβερνητική αστάθειατου Νότιου Βιετνάμ καιτα 
τεράστια οικονομικὰ και κοινωνικά προβλήµατα 
που αντιμετώπιζε, ἔκανε ζήτημα χρόνου την 
πτώση τοι Νότου στους κοµµουνιστες. Οι ΗΠΑ 
Βλέποντας ὁτι ολόκληρη η Ινδοκίνα κιδύνευθ να 
πέσει στα χὲρια των κομμουνιστών, αφού και στο 
Λάος και στην Καμπότζη επικρατούσε ανάλογη 
κατῶσταση, αποφᾶσισαν να επέμβουν ενεργά 
προκειµένου να συνεχίσουν να ελέγχουν την 
ευαίσθητη περιοχή της Νοτιοανατολικής Ασίας 
καινα διατηρήσουν ἄβικτατα οικονοµικοστρατη- 
γικἀἁ τους συμφέροντα στη γενικότερη περιοχἡ 


του Ειρηνικου και της Ασίας. Η κυβέρνηση Κέν- 
γεντιήταν η πρώτη που ἑστειλε ολόκληρες μονά- 
δες του αμερικανικού στρατού στο Βιετνάμ, κυ- 
ρίως εκπαιδευτές, στρατιωτικούς συμβούλους 
και ειδικούς σε θέµατα οργάνωσης και διοικητικής 
µερίμνπς, καθώς και αρκετούς πρααινοσκούφη- 
δες. 

Στις 2καιά Αυγούστου 1964, οι Βορειοβιετναμὲ- 
ζοι επιτέθηκαν με τορπιλλκάτους εναντίον των 
αντιτορπιλικώὠν Μ8αάρχ και Ὁ. ΤµΓήΘ/ .ΙΟΥ, στον 
κόλπο του Τονκίνου, χωρίς όμως αποτέἐλεσµα και 
με βαριές απώλειες για τους Βορειοβιετναμέ- 
ζους. Αυτή ἠταν και Π αφορμή για να μπουν οἱ 
ΗΠΙΑ ενεργά στον πόλεμο. 


ΟΙ ΗΠΑ ΜΠΑΙΝΟΥΝ ΣΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟ 


Στο τέλος του 1965, µετά τη µάχη του ΡΙεἰ ΜΕ 
που εἰδαμε στο πρώτο µέρος, η κατάσταση είχε 
διαμορφωθεί ὡς εξής: Στο στρατιωτικό τοµέα, η 
δράση των Βιετκόνγκ, αυνοχίσπηκε αμείωτη καθ΄ 
όλη τη διάρκεια του χρόνου που τελείωνε, Η 
μάχη στα ΡΙΘἱ Με ἐδειξε, βέβαια, ότι δεν θα 
μπορούσαν ν᾿ ανταπεξέλθουν νικηφόρα σε µια 
κατά μέτωπο σύγκρουση µε τους πεζοναύτες, 
αλλα σ᾿ αωτὴν πη φόση αυτό ὅεν εἰχε και τόση 
σημασία. Τα αποτελέσµατατου πολέμου φθοράς 
που διεξήγαγαν ἦταν πολύ σημαντικἁ και στα 
χρόνιαπου ϐ᾽ ακολουθούσαν, θα φαινόταν η ση- 
µααία τους. 

Οι Βιετκόνγκ βρίσκονταν παντοι. Οι ζούγκλες 
γύρω σπὀ τη Σαἰγκὸν ἐσφιζαν κυριολεκτικἁ απ᾿ 
τους αντάρτες. Εἶχαν τη δυνατότητα ν αποµο- 
γῶνουν µικρές επαρχιακές πόλεις καιστη συνέ- 
Χειανα τις καταλαμβάνουν καινατις λεηλατούν, 
για να τις εγκαταλείψουν λίγο αργότερα πριν 
επέμβουν οι κυβερνητικός δυνάμεις ἡ οι Αμερι- 
κάνοι. Εκτενέστερα όμως, θα μιλήσουμε Ἱιατους 
Βιετκόνγκ αξβ ξεχωριστό κείρᾶλαιο. 

Το δεύτερο εξάµηνο του 1985 εκδηλώθηκε η 
--αναμενόμενη--- εισβολήτων Βορειοβιετναμέ- 
ζων, από µια μεραρχίαπεζικούπ οποἰἱαπροσέβαλε 
τις κυβερνητικές θἐσεις στα Κεντρικά Ὑψίπεδα, 
νότια της Αποστρατιωτικοποιημένης ζώνης που 
χώριζε ταδὺο Βιετνάμ. Δεν θᾳ εἶναι υπερβολἠ αν 
πούμε ότι σε περίπτωση ποιι οι Αμερικανοί δί- 
σταζαν ναεπέµβουν µε δικές τους στρατιωτικές 
δυνάμεις, η κατόληῃ του Μότιοι Βιετνάμ θα 
ήταν ζήτημα το πολύ, δύο εβδομάδων. ο νοτιο- 
Βιετναμικός στρατός ἦταν απειροπόλεµος, αριθ- 
µητικά λίνος, ανεκπαίδευτος, χωρίς ηθικό και 
ἀξιοιις ηγέτες. Συνήθιζε να λεηλατεί τα χωριά ἡ 
τις πόλεις της ἴδιας τῶι τῆς πατρίδας και στερείτΏ 
οποιουδήποτε πθικού ερείσµατος ἠ ιδεολογικού 
υπόβαθρου. 

Η µάχη του ΒΙΕἱ ΜΕ αναχαῖισε σε πρὠτη φάση 
τους Βορειοβιετναμέζους, αλλά μόνο προσωρινά, 
Η ἐκκληση τῶν Αμερικανών στα σύμμαχα. κρότη 
της περιοχής για αποστολἡ ενισχύσεων, εἰχε αρ- 
χίσει να φέρνει αποτελέσµατα και τον Οκτώβριο 
µια Νοτιοκορεατική μεραρχία αποβιβάστηκε στο 
Νότιο Βιετνάμ. 

Το Νοέμβριο σημειώθηκαν στις ΗΠΑ οι πρώτες 
αντιπολεμικὲς διαδηλώσεις. Ηδη ο αριθμός των 
αμερικανικών στρατευμάτων στο ΑΝ. Βιετνὰμ 
έφτανε τους 181.000 ὀνδρες και συνεχώς αυξα- 
νόταν, Εν τω µεταξή, στις ΗΠΙΑ τα ιδεολογικάἀ- 
κοινωνικά ρεύματα που επικρατούσαν, διέφεραν 
σε πολὺ µεγάλο βαθμό απὀ αυτά πῖς περασμένης 
δεκαετίας. Η αμερικανική κοινωνία ἔμπαινε σε 
µια φάση κοινωνικής αμφισβήτησης και κρίσης 
πατροπαράδοτων αξιών, ή οποία θα κορυφωνόταν 
τα επόμενα χρόνια και θα ξένιζε πολλούς λόγω 
του παρσακμµιακουύ χαρακτήρα της. Ακόμα, όμως, 
αυτές οιαντιπολεµικός φωνές διαμαρτυρίας ἦταν 
αδύναµες. Άλλωστε ὂεν εἰχε αρχίσει να ρέει 
ακόµα ο ποταμὸς του αμερικανικού αἱματος που 
θα ἐπληττε κυρίως τα μεσαία αμερικανικά κοινῶ- 
νικό στρώματα. 

Οι γιορτές των Χριστουγέννων του 19685 καιτου 
Νέου Έτους περιόρισαν τις εχθροπραξίες. Όι 
βομβαρδιαμοίτου Β. Βιετνάμ επαναλήφθηκαν στις 
31 Ιανουαρίου 1986 μετὰ απὀ διακοπή 37 Ἡμερών. 
Στις 7 Ιανουαρίου συναντήθηκαν στ Χαβάη α 
πρὀεδρος Τζόνσον µε το νέο πρωθυπουργό, 
αντιπτέραρχο ΜΥ και συζήτησαν για Την κατά- 
σταση, όπως εἰχε διαμορφωθείτους τελευταίους 
μηνες. 

Τον Απρίλιο και συγκεκριµένα στις 15 Απριλίου, 
τα πρὠτα Β-55 Ώ βομβάρδισαν στο Βόρειο Β!ετ- 
νἀμ, το Μυ ἱΒ Ρ855 τµήµα του Διαδρόμαιι Χο- 
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Ται-ΜΙΝΧ. Τα 8-55 Ο απὀ το Δεκέμβριο του 65 
υπέστησαν µια σειρἁ τροποποιήσεων και βελτιώ- 
σεών στους χώρους μεταφοράς βομβών µεαπο- 
τόλεσμα ν΄ αυξηθεί η δυνατότητα μεταφοράς 
στις 78.000 βρες. 
Στη μάχη του ΒΙεΙ Με φάνηκε καθαρά ότιτα Β-53 
μετέφεραν δυσανάλογα μικρό φορτίο βομβών σε 
σχέση µε το µἐγεθός τους, Αυτό οφειλόταν στο 
ότιοι χώροι αποβήκεισης βομβών του αεροσκά- 
φους Εἶχαν σχεδιαστεί για μεταφορά πυρηνικών 
βομβών και ὀχι συμβατικών η "τοπ ΏοππΏς”, οπως 
αποκολούντο οισυμβατικὲς βόμβες, Με τα πρὀ- 
γραµµα τροποποίησης Βία Β6Ιν, αατότο μειονέ- 
κτηµα εξολεἰφθηκε. 
Το 1986 κύλισε χωρίς κανένα γεγονός ιδιαίτερης 
σημασίας που θαμπορούσεν᾿ αλλάξει την Ρικόνα 
του πολέµοι!. Οι Αμερικανοί αὐξησαν προοδςι- 
τικἀτις δυνάμεις τους καιστο τόλος του χρόνου 
Εἶχαν συγκεντρώσει 386.000 άνδρες. Ἴσως ο 
αριθµός φαίνεται αρχικά εντυπωσιακός, όμως το 
νούμερο εἰναιπλασματικόσε σχέση µε τον αριθμό 
των μάχιμων ανδρών. Μόνο ένας (στους δώδεκα 
Αμερικανούς που βρίσκονταν στο Βιετνάμ ήταν 
μάχιμος κι αυτή ἡ αναλογία συνεχίσθηκε σε ὁλη 
τη διάρκεια του πολέμου. Ποτέ δεν ξεπέρασαν 
τους 50.000 οι εκτελούντες μάχιμη υπηρεσία, 
Αμερικανοί στο Βιετνάμ. 
Αυτά τα δύο πρώτα χρόνια, το 1968-68, της 
αμερικανικής στρατιωτικής εμπλοκής στο Βιετνὰμ 
ἔδειξαν στους Αμερικανοὺς πολλὰ πράγματα σε 
ότι αφορὰ την τακτική ποι) ακολουβούσαν στη 
διεξαγωγή των μαχών, αλλά και τη γενικότερη 
πολιτικοστρατιωτική πραγματικότητα που εἶχαν 
ν΄ αντιμετωπίσουν. Η πρὠτη και οδυνηρότερη 
διαπἰσίωση για τους Αμερικανούς, ἦταν ὅτι ο 
Ἀµερικανος στρατιώτης ἦταν τελείως απροετοι- 
µαστος για το εἰδος του πολέμου αυτου. Μια 
χώρα απέραντη, µε ατέλειωτες ζούγκλες, ποτά- 
μια, ὀλη, ἄσχκημο κλίμα, εχθρικὸ ἡ αδιάφορο πλη- 
Βυσμό, σε συνδυασμό µε τον αδιάκοπο ανταρτο- 
πόλεμο καιτην ανικανότητα του νοτιοβιρτναμικού 
στρατού, θέλει βέβοια καιτους ανάλογα εκπαι- 
δευμένους στρατιώτες. Πάντως, οινέες τακτικες 
και ἡ χρήση νεας τεχνολογίας απὀ τους Ἀμερι- 
κανοὺς, η κυριαρχία στον αέρα και η βελτίωση 
της µαχητικότητας των Νοτιοβιετναμδέζων µέσα 
στο 1966, περιόρισαν αισθητά τη δράση των 
ανταρτών. 
Η µορφή του πολέµου μέχρι εκείνη τη σπγµή 
επέβαλε ὅπως προείπαµε, νέες τακτικές μάχης 
για τις οποίες όμωσ οι Αμερικανοί στρατιώτες 
ᾖταν ομµσιαστικά ανεκπαϊδευτοι, Π.χ. στις απο- 
στολές ἔρευνας-εκκαθἀρισης, δηλαδἠ τὸ «χτέ- 
γισµα» περιοχών που ἔλεγχαν οι Βιετκόνγκ, οἱ 
Αμερικανοἰστρατιώτες ἦταν ανέτοιµοι και ψι/χο- 
λογικά καισπὀ πλειράς εκπαίδευσης. Ελεύθεροι 
σκοπευτές, περιοχές πογιδευμένες µε εκρηκτικά, 
Ενέδρες, νάρκες κι όλα αυτά µέσα στην πυκνή κι 
αφιλόξενη ζούγκλα, καταπογούσαν κυρίως ρι- 
Χολαγικά τους Αμερικανούς, 
Στον αέρα μέχριτο 1967 δεν εἶχαν ν΄ αντιµετω- 
πίσουν αντίπαλο. ακόµα και πάνω απὀ το 8 Ειετ- 
νὰμ. Αλλά κι όταν οι βορειοβιετναμική αβροπορία 
ἀρχισε να χρησιμοποιεί ΜΙΔ-21 Ε/ΡΕ, ελάχιστες 
φορὲς µπόρεσεν αποτρέψειτους Αμερικανούς 
απὀ την επιτυχἰατου ανπκειµενικού τους στόχου. 
᾿Αλλωστε τα Μία σπανιότατα εγκατέλειπαν τον 
Ενσέριο χώρο του Β. Βιετνάμ κυρίως λόγω της 
μικρής ακτίνας δράσεώς τους, ΟιΑμερικανοΐστις 
2 Μαρτίου 1965 έθεσαν σ᾿ εφαρµογή τη μεγαλύ- 
τερη αεροπορική επιχείρηση τοι πολέμου, τὸ 
“"Βοίίπᾳ Τηαπαάει”. Το "Βο]ήπο Τππαάς:" εἶχε 
δύο βασικούς ἀξονες. Πρώτον έπρεπε να εξου- 
θενωθείἰ το Β. Βιετνάμ µε συνεχεὶς βοµβαρδι- 
σμοὺς και δεύτερο να σταματήσει η ροή των 
εφοδίων στους Βιθτκόνγκ µέσω τοι Διαδρόμου 
Χο-Τσι-ΜιΝχ. 
Στο πρὠτο µέρος του σχεδίου, ἡ επιτυχία σε ό,τι 
αφαράτο ρόλοτης αξροπορίἱας ἦταν ἀναμφισβη- 
Τητη, 
Οι Αμερικανοί ηγέτες, όμως δεν μπόρεσαν ν΄ 
αξιοποιήσουν τις επιτυχίες της αεροπορἱας τους 
λόγω τής διστακτικὀτητάς τους στην αναλπψη 
επιθετικών επιχειρήσεων στην ξηρά. Εἶναι ἃμως 
γεγονός ὅτι και οι Βορειοβιετναμέζοι µέσα σε 
--σχετικά-- σύντομα χρονικά διαστήματα 
κανάρρωναν» απὀτα χτηπήµατατης αμερικανικής 
αεροπορἱας. Π βοήθεια που παρείχαν οιΣοβιετικοὶ 
και οἱ Κινέζοι στους Βορειοβιετναµεζους ἦταν 
τερᾷστια και σε υλική και σε προπαγανδιστική- 
διπλωματική µορφή σε όλη ττ διάρκεια της σύ - 
χκρουσης. ἴσως μάλιστο, η απειλήτῃης κινεζικής 
επέμβασης. ἦταν αωτόπου απετρεψε τους Αμᾶ- 
ρικανούς καιτους Νότιοις. απὀ τα να χτυπήσουν 
τους Βορειοβιετναμέζους με χερσαϊες δινάµεις 
μέσα στην ἴδια τους τῃ χώρα. Παρ᾽ όλα αυτά οι 
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Βομβαρδισμαί εἶχαν σχεδὀὸν πετύχει το στόχο 
τους, ὅταν το 1968, ο πρόεδρος Τζόνσον µε µια 
κίνηση που φανέρωνε στρατηγική και πολιτικἠ 
µυωπίατους διέκοψε καιοιξόρειοιμπόρεσαν ν΄ 
ανασυγκροτηθοὺὐν. 

Το δεύτερο σκέλος του Βοιίπο Τηυπαε, η κα- 
ταστροφή του Διαδρόμου Χο-Τ6ι-Μινχ απέτυχε, 
όχι γιατὶ οι Αμερικανοί ὅξν μπόρεσαν να προ- 
σβάλλουιν αποτελεσματικάτο Διῤδρομο, αλλά γιστὶ 
υπήρχαν αντικειμενικές δυσκολίες στην επιτωχία 
του σχεδίου. ο Διάδρομος ξεκινούσε απὀτα σ- 
νορα του Βορείου Βιετνάμ µε το Λάος, διέσχιζε 
το Λάος προς σανότια κατά µήκος των Βιετναμο- 
λαοτινών συνόρων, ἐμπαινε στην Καμπότζη κι 
απὀ ᾿κει διακλαδωνόταν στο ἐδαφος του Νοτίου 
Βιετνάμ. Απ᾿ αυτὸν το δρόμο ϱφοδιάζονταν 
ανελλιπώς οιβιετκὀνγκ. Τέσσερις ήταν οιπεριο- 
χὲς που αποτελούσαν τους βασικοὺς στὀχους 
της αμερικανικής αεροπορίας: Το Β8πΠ Βδ8νίπε, 
το Β8π ΚάΓαὶ Ρ858, το Μυ ία Ρ858 καιτο Νο Ρ8 
ρᾳςς. Αυτᾷ τα τεσσερα σημεία βομβαρδίζονταν 
σχεδόν κάθε µερα µέχριτο 1968. Παρ᾽ όλα αυτά 
ηἠροήτων εφοδίων δεν σταμάτησε. Αυτό οφείλε- 
ται σε ὅψο λόγους: Πρώτον γιατί οι μεταφορείς 
ἐβρισκαν πάντοτε τρόπο και μεσον γιανα µεταφὲ - 
ῥρουν τα εφόδια, παρακάμπτοντας τις βοµβαρδι- 
σμὲνες περιοχες. Χρησιμοποιώντας μονοπάτια 
της ζούγκλας που ὅεν μπορούσαν να Φφωτογρα- 
Φηθούν οὖτε απὀ τα αναγνωριστικἁ σεροσκάφη 
οὖτε απότους δορυφόρους. Μέσα στη ζούγκλα 
µπορεί τα φορτηγά ἡ ακόµα και τα ποδήλατα να 
ἦταν ὀχρηστα, όμως ο ἄνθρωπος μπορούσε να 
τις διασχίσει. Οι μεταφορείς φορτώνονταν στην 
πλάτη µέχρι 25 κιλᾶ εφοδίων και μπορούσαν να 
διανύσουν 24 χιλιόμετρα µέσα σε μια μέρα σε 
πεδινό ἐδαφος η 15 Χιλιόμετρα σε ορεινό . Αυτούς 
τους ανθρώπους δεν μπορούσαν νατους στωµα- 
τήσουν οι βόμβες. Ο δεύτερος λόγος που απὲ- 
τυχαν οι βομβαρδισμοί ἦταν γιατὶτο ἴδιοτο σχεδιο 
ἦταν λάθος. ο μοναδικὸς τρόπος γιανακοπείο 
Διάδρομος ήταν η προαβολἠ του απὀ χερσαίες 
δυνάμεις. Ποτέ και κανενας αεροπορικὸς βοµ- 
βαρδισμὸς στην ιστορία δεν εμπόδισε πλήρως τη 
μετακίνηση στρατευμάτων ἡ εφοδίων απο το ενα 
σημείο στο ἀλλο. 

Αντίθετα, αν οι Νατισβιετναμεξζοικαιοι Αμερικα- 
οί μπορούσαν ν΄ αποκτήσουν τον ἔλεγχο κά- 
ποιων σημείων του Διαδρόμου θα ήταν αδύνατη 
μεταφορᾶ των εεροδίων στους Βιετκόνγκ και σι! - 
νεπώς Θα ἦταν ζήτημα χρόνου π εξουδετερωσή 
τους. Για να γινόταν ὅμως κάτι τέτοιο έπρεπε οι 
Αμερικανοίκαιοι Νοτιοβιετναμέζοι να µπουν στην 
Καμπότζη καιτο Λάος, εφ᾽ όσον απ΄ εκείπερ- 
νούσετο μεγαλύτερο µέροστου Διαδρόμου. Κάτι 
τέτοιο όμως θα μπορούσε να χαρακτηριστεί σαν 
Εισβολή τη στιγµή, μάλιστα που συνεχιζόταν ο 
πόλεμος σ᾿ αυτά τα δύο κράτη μεταξύ τῶν φιλο- 
δυτικών κωβερνήσεων και των κομμουνιστών 
ανταρτών. 

Αυτὸ ὅμως θᾳ εἰχε σοβαρὸ πολιτικό κόστος για 
την κυβέρνηση της Σαἰγκόν στις διεθνείς σχέσεις 
της αλλά, πιθανότατα, και αρνητικὀ αντίκτηπο στην 
αμερικανικἠ κοινή γνώµη, Οι Βορειοβιετναμέζοι 
βέβαια δεν εἶχαν πρόβλημα κοινής γνώμης και 
χρησιμοποισύσαν με ὁὀλη τους την ἀνεση το 
ἔδαφος αυτών των δύο χωρών προκειµένου να 
πετύχουν τους αντικειμενικούς τους ακοπούς. 
΄Οταν οι Νότιοι και οι Αμερικανοί κατάλαβαν ὁτι 
ποτὲ δεν θα μπορούσᾶν να διακόφουν τη µετα- 
φορά εφοδίων στους αντάρτες και συνεπώς να 
εξουδετερώσουν κατ αυτὸν τον τρόπο τους 
Βιετκόνγκ, αποφἀαισαν να εισβάλουν στην ἵκα- 
µπότζη, αλλά πλέον ήταν πολύ αργά. Το γιστὶ θα 
το δούμε αργότερα. 


Η ΔΕΥΤΕΡΗ ΠΕΡΙΟΔΟΣ 


Στις 8 Ιανουαρίου 1967 αµερικανικες και νοτιο- 
βιετναμικές δυνάμεις εξαπέλυσαν την ΕΠΙΧΡίρηση 
«ΟΕΦ8: ΕΒἱ5» εναντίον του Ατσζλινου Τριγώνου, 
μιας περιοχής βόρεια της Σαϊγκόν που Ελεγχόταν 
απὀ τους κομμουνιστές ανταρτες. Το Ατσάλινο 
Τρίγωνο εἰχε έκταση 160 τετραγωνικά χιλιόμετρα 
και αποτελείτο απὀ ζούγκλα, ορυζώνες και µμικρᾶ 
Χωριά, Ανήκε στην επαρχία ΒἰΠΠ Ώμοπᾳ και 
απρἰχε 36 χιλιόμετρα απὀ τη Σαἰγκόν. Μεσα στο 
Ατσαλινο Τρίγωνο βρισκοταν µια αποτις µεγαλυ- 
τερες βάσεις των Βιετκόνγκ και η μεγαλύτερη 
κοντό στη Σαϊγκόν Από ᾿κειξεκινούσαν τα κοµ- 
μάντο των κομμουνιστῶν ανταρτών για δολισ- 
φθορές καιτροµοκρατικὲς ενέργειες µέσα στην 
πρωτεύουσα. Η όλη επιχείρηση ηταν µια αποστολἠ 
ἐρευνας-εκκαθάρισης σε πολυ µεγαλύτερη κλί- 
µακα όμως απὀ τις συνηθισμένες. Στην επικεῖ- 
ρηση πήραν μέρος αποτην πλειρά των Αμερικα- 
νὼν δύο μεραρχίες πεζικού, µια αερομεταφερόο- 
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µενη ταξιαρχία, ἑνα τεθωρακισμένο σύνταγμα 
ππηκοῦ καιαΠό την πλευράᾶτων Νοτιοβιετναμέζων 
µια µεραρχία πεζικού. Η επιχείρηση άρχισε µε 
ἕνα τέλειο αιφνιδιασμᾶ απὀ την πλευράτων Αμε- 
ῥρικανών. Εξήντα ἑλικόπτερα αποβίβασαν ἕνα 
τάγμα της ης Μεραρχίας στο χωριὸ ΒΕΠ Ὦμο 
στο κέντρο της εχθρικής αμύνης της περιοχής 
Αποτέλεσμα αυτής της κίνησης ἦταν να προκλη- 
θεί πανικὸς στις τάξεις των Βιθτκόνγκ, καθώς 
διαπίστωσαν ὁτι στα μετόπισθεν τους βρισκόταν 
το αμερικανικό τάγμα. Όμως οι Αμερικανοί και 
οιΝοτισβιετναμεζοιαντιµετάπεσαν σοβαρό πρὀ- 
Βληµμα µε τους 8000 κατοϊκους του Τριγώνου 
που ἔκαναν αδύνατη τη χρήση πυροβολικού κι 
αεροπορίας απότην πλευρά τών Επιτιθεμένών. Η 
επιχείρηση διήρκεσε μµέχριτις 26]ανουαρίου και 
τ΄ οποτελέσµατάὰ της ἦταν θετικά για τους Επητι- 
θέµενους Σκοτώθηκαν 750 Βιετκόνγκ, 280 πιᾶ- 
στηκαν αιχμάλώτοι, κι ένας μεγάλος αριθμός 
τραυματίστηκε. Μετά το τέλος της Επιχείρησης, 
γκρεμίστηκαν όλα τα χωριά του Αταάλινου Τρι- 
γώνου και οι κάτοικοί τους μεταφέρθηκαν σε 
ἄλλες περιοχές. Ετσι όταν αργότερα οἱ ΒΙΕτ- 

κόνγκ ξαναγµρισαν στο Ατσόλινο Τρίγωνο, χωρίς 
την κάλυψη του ἄμαχου πληθυσμού γίνονταν εὖὐ- 
κολος στόχος της αεροπορίσό καιτου πιΙροβολι- 
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κοὺ. Σπη φυγή τους οι Βεικόγ εγκατέλειψαν 
µεγάλες ποσότητες ὁπλων και πυρομαχικών, 
ἀφῴθονο ιματισμὀ και 3.700 µετρικους τόννους 
ρύζι που αρκούσαν για την συντήρηση 13.000 
ανδρών οπὶ ἑνα χρόνο. Οἱ Αμερικανοί εἰχαν 72 
νεκρούς, 377 τραυματίες και μικρό αριθµό κατε- 
στραμµένων οχημάτων. Οι απώλειες των Νοτιο- 
βιετναµέζων περιορίστηκαν στους Ἰ] νεκρους 
καιτους ἃ τραυματίες, 

Η επιχείρηση Γεαᾶγ Γαῇ8, ὅεν ἦταν Ἠποτα ἆλλο 
παρά µια γενική δοκιμή µιας μεγαλύτερης επι- 
χείρησης που ακολούθησε αµέσως µετά καιήταν 
η πιο σημαντική του πολέμου μεχρι Εκείνη τη 
στη μή. Η επιχείρηση ἀμποῦοη Ον ἄρχισε στις 
25 Φεβρουαρίου 1987 καιτελείωσε σχεδόν τρεις 
µήνες αργότερα, στις 14 Μαΐου, η επιχείρηση 
απεβλεπε στην ἔρευνα και εκκαθάριση της πο- 
λεμικής ζώνης ς απὀτους Βιετκονγκ. Το Νότιο 
Βιετνάμ, απὀτην αρχήτου πολέμου εἶχε χωριστεί 
οξ τέσσερις πολεμικὸς ζώνες απότο στρατιωτικό 
επιτελείο της Σαϊγκόν. Η Ζώνη ο περιλάµβανε 
και την ἴδια την πρωτεύουσα, Στην επιχείρηση 
συμμετείχαν 22 αμερικανικά τάγματα και 4 νο- 
πιοβιετναμικά, αυνολικής δυνάµεως 25.000 αν- 


Απότις πρώτες ηµέρες του πολέμου, τα αμερικανικά στρα- 
τεύµατα εἶχαν σημαντική υπαωστήριξη απὀ ελἸκόπτερα ϱΗ- 
ΑΤΑ ΟΛΙΠΟΟΚ που μετέφεραν πολεμοιβόδια, γερό και ἄλλον 
χρήσιμο εξοπλισµο, πολλές φαρές Βαλλόμενα απὀ εχθρικα 
παβα, 
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ὁρών. Αντικειμενικὸς στόχος της επιχείρησης 
ἦταν ῃ σύλληψη των πγετών Βιετκόνγκ των οποίων 
το στρατηγείο βρισκόταν σ᾿ αυτήν τη ζώνη. Η 
επίθεση άρχισε ταυτόχρονα σε Τρεις περιοχές. 
Στην περιοχή του ΚΑΙΙΠΙ κοντά στα Καμποτζιανά 
οὗνορα, ἑγινε η μοναδική ρίψη αλεξιπτωτιστών 
ας ΟλΟ Τον πόλεμο, Η 173η Αερομεταφερόμµενη 
Ταξιαρχία των Αμερικανών ἔπεσο κοντά στα σὺ- 
νορα και προσπάθησε ν᾿ αποκόψει τη φυγή των 
Βιετκονγκπροςτην Καμπότζη. Η επιχείρηση πὲ- 
τυχς σε ὁ,τιαφορά τον αριθµό των Βιετκὀνγκπου 
εξοντώθηκαν (2.728) και μεταξύ τους και πολλοι 
Βορειοβιετναμεζοι, αλλὰ απέτωχε σε σχέση µε 
τον αντικειμενικό της σκοπὀ, καθώς το σύνολο, 
σχεδόν, των ηγετών των Βιετκόνγκ και των Βο- 
ρειοβιετναµέζων στρατιωτικὠν συμβούλων, συν- 
δἐέσµων και πολιικὠν καθοδηγητων, διέφυγαν 
στην Καμπότζη. Πάντως µετά απὀ αυτή την επι- 
χείρηση, για µθγάλο χρονικό διάστηµα οι επιχει- 
ρῇσεις των Βιετκόνγκ ελαττώθηκαν σε σηµοντικό 
βαθμό. 

Στις 28 Φεβρουαρίου 1967 ενα καινούριο στρα- 
τιωτικὸ σώμα ιδρύθηκε στο Βιετνάμ απὀ τους 
Αμερικανούς, Ηταν η Δύναμη Ποταμόπλοιων του 
Δέλτα του ποταμού Μεκόνγκ (Μθςοπο Όείία 
Μοδί(ς Ηἰνοήίπο ΕοΓοθ]. Ένας Αμερικανός Ρε- 
τεράνος μετὰ τον πόλεμο είπε ὁτι «Στο Δέλτα 
του Μεκόνγκ οι κόκκινοι ἦταν περισσότεροι απὀ 
τακουνούπια». Πράγματι πΠ περιοχή προσεφξερετο 
σαν ιδεώδης κρυψώνας λόγωτης βλάστησης, των 
βάλτων και των αναρίθµητων παραποτάµων. Οι 
Βιετκόνγκ χρησιμοποιούσαν συνέχεια το Δέλτα 
για να µπαίνουν στη Σαϊγκὸν ἡ να διαφεύγουν 
µετά απὀ κἆθε χτύπημα. ΄ ηταν απαραϊτητη µια 
ὄύναμη που θα εμπόδιζε την ελεύθερη «διακί- 
νηση» των κομμουνιστών απὀ καιπρος τη Σαϊγκόν. 
Οι Αμερικανοί όμως δεν εἰχαν καμιὰ Εμπειρία σ 
αυτὸ το εἶδος των επιχειρήσεων και χρειάστηκε 
αρκετός καιρὸς μἐχριτελικάνα «αστυνομµευθεί» 
αποτελεσμµατικὰ το Δέλτα. 

Στις 3 Σεπτεµβρίου! ἔγιναν εκλογες στο Βιετνάμ 
και πρόεδρος εξελέγη ο στρατηγός Νᾳμγρη ναπ 
ΤΠΙΘΗ, Ενώ Κγπου εἰχε αναλάβει τι διακυβέρ- 
νηση απὀ τον Ιαὐνστου 65, ἔμεινε σαν αντιπρόὸ- 
Ἓδρος. Ένα απὀ τα θετικά στοιχεία των τελει]- 
ταἰϊων μηνών γιατους Νοτιοβιετναµέζους ἦταν ῃ 
αποκατάσταση κάποιας πολιτικής ηρθµίας που 
διαδέχτηκε την ταραγμένη εποχή του Ὠίθπι και 
των πραξικοπημάτων που την ακολούθησαν. Ἔτσι 
ἑγινε δυνατή η κατάρτιση αρκετών προγραμμά- 
των, κυρίως κοινωνικού περιεχομένου, που εἶχαν 
σαν στόχο την ανακούφιση μεγάλου μέρους του 
πληθυσμού απὀ οικονομικά βάρη. Ταυτόχροναοι 
φεουδάρχες-μεγολοκτηματίες µπηκαν στο πε- 
ριθώριο και κατω απο την πίεση των Αμερικανών, 
αλλά και των ανανεωτικων ΝΟΤιοβιξτναµεζων πο- 
λιτικών διέλυσαν ἡ μείωσαν σε επίπεδο οµάδων 
ασφαλείας, τους ιδιωτικούς στρατούς τους, που 
παλαιότερα οε πολλές περιπτὠσειςέφταναν μέχρι 
και 9.000 άνδρες. "Ολα αυτά, σε συνδυασμό µε 
τον περιαρισμὀ της ὄράσης των Βιετκὀνγκ και 
την αναχαίτιση π]ς βορειοβιετναμµικής εισβολής 
στα Κεντρικὰ Υψίπεδα, αύξησαν την αισιοδοξία 
των Αμερικανών για µια γρήγορη διευθέτηση του 
προβλήματος, Όμως οι Αμερικανοί λογάριαζαν 
χωρίς τον Θε]ο-χο. 


Η ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΤΗΣ ΕΠΙΘΕΣΗΣ ΤΟΥ ΤΕΥ 


Στοτέἑλος του 19687 µια σειρά συγκρούσεων κοντά 
σπην Αποστρατιωτικοποιηµένη Ζώνη, έδειξε 
στους Αμερικανούς ότι οικομμουνιστὲς ετρίµα- 
Ζαν κἀποια σηµαντική επιχείρηση. Αναγνωριστικές 
οµάδες Βορειοβιετναμέζων και Βιετκόνγκ εντο- 
πἰστηκαν και καταδιῶχθηκαν κοντά στις µεγάλες 
βάσεις και κυρίως στο ΚΠΕ ΒαΠΗ, τη σημµαντικὸ- 
τερη αμερικανική βάση στο Βορρά. Συγχρόνως 
ἐφτασαν πληροφορίες γιαπολύ αυξημένη κίνηση 
στο Διάδρομο, ενώ τ αναγνωριστικά αεροσκάφη 
φωτογράφισαν μετακινήσεις και συγκεντρώσεις 
βορειοβιετναμικῶν στρατευμµάτων απὀ την ἀλλη 
πλειιρά των συνόρων. 

Ο στρατηγὸς Μεδίπιογί8ηα, αρχηγός των αµερι- 
κανικῶν δυνάμεων, περιόδεωσε στις αμερικανικές 
µοναδες καιπροειδοποίησε τους στρατιώτες ὅτι 
θαπρέπεινα αναμένεται μεγάλη εχθρικἠ επίθεση. 
Στο µεταξή οι Αμερικανοί άφησαν ἐντεχνα να 
διαρρεύσουν οι πληροφορίες και οἱ ανησυχίες 
τους µε την ελπίδα ότι ἡ οπίθεση πιθανόν να 
µατσιωνόταν, λόγω της αποµοῖας του στοιχείου 
του αιφνιδιασμού. Η εξέλιξη των πραγμάτων τους 
διέψευσε, Εἶναι γεγονός όμως, ὁτι παρά τις κά- 
ποιες ενδείξεις δεν μπόρεσαν να προβλέψουν 
αυτό που ακολούθπσε, 

Οιγιορτές του Τετ, δεν εἶναι τίποτα ἆλλο παρᾶ οι 
γιορτὲς των Βουδιστῶν γιατην Ελεµσητου Νέοι) 


Ἔτους, Ειναιη σημαντικότερη Πημέρατοιμ χρόνου 
και σύμφωνα µε την παράδοση, απὀ τα γεγονότα 
που θᾳ συνέβαιναν κατὰ τη διάρκεια αμτής τις 
ημέρας Θα εξαρτάτο αν το Νέο Έτος θα ἠᾖταν 
ευτυχισμένο ἢ ὄχι Οι κομμουνιστές εἶχαν εκµε- 
ταλλευθεί και στο παρθλθὸν αυτή την πρόληψη 
και φρόντιζαν να Εντείνουν τις επιθέσεις τους 
αυτή τη μέρα, π]ν 31ῃ Ιανουαρίου, σύμφωνα με 
το δικό µας ημερολόγιο, αποσκοπώντας ὀχιτόσο 
σε στρατηγικά οφέλη, ὁσο σε φυχολογικά. Αυτή 
πη φορά όμως επρὀκειτο για κἀτιπολὺ σπουδαιό- 
τερο. 
Ηπολιτικοστρατιωτική ηγεσίατου Ανόικαι κυρίως 
ϱΓΓ.του Κ.Κ.Χο-Τσι-ΜΙνχκαιο στραπηγὸς (αἰαρ, 
Εἶχαν αντιληφθεί ότι αν συνεχιζόταν ο πόλεμος 
µετα μἐχριστιγμής δεδοµένα,το Βόρειο Βιετνάμ 
ὅεν θα μπορούσε ν΄ αντέξει για πολὺ και θ᾽ 
αναγκαζόταν να καταφύψεισε διαπραγματεύσεις 
Οιαμερικανικοἰαεροπορικοίιβομβαρδισμοί εἶχαν 
φέρει την οικονομία του Β. Βιετνάμ σε οριακό 
σηµείο. Όσο µεγάλη κι αν ἦταν η βοήθεια των 
υπόλοιπων κομμουνιστικών χωρών, κανένα κρᾶ- 
τος στον κόσμο δεν θα μπορούσε ν᾿ αντέξει µια 
τέτοια πίεση, Έπρεπε λοιπόν πάνω απ᾿ όλα να 
σταματήσουν οι βομβαρδισμοί κιόπειτα να ελατ- 
τωθεὶ η αμερικανική βοήθεια προς το Ν, Βιετνάμ. 
Για να γίνουν ὅμως όλα αυτά, ἔπρεπε να έρθουν 
οι ΗΠΙΑ σε µία κατάσταση ανἀλογη µε αυτήν της 
Γαλλίας το 1954 µετά τη μάχη του Ντιον- Μπιεν- 
Φου, Αυτὸ λοιπόν ζητούσαν οι ηγέτες του Β. 
Βιετνάμ. ᾿Ἐνανέο Ντιέν -ΜΜπιέν- Φου, µε ητπημε- 
γους, αυτὴν τη φορὰ τους ἁμερικανούς. 
Η επίθεση του Τετ σχεδιάστηκε Ἡξ μεγαλη μυ- 
στικότητα, Δυο ἦταν οι βασικοὶ άξονες Του σχε- 
δίου. Ο πρώτος ἦταν η προσβολή της βάσης του 
ΚΠθ Ῥ8Πῃ, που επιλέχτηκε απὀ π] βορεισβιετ- 
ναµική ηγεσία σαν ο βασικὸς στόχος της επίθε- 
σης, στο ρόλο ενός νέου Ντιν -Μπιεν- Φου, αλλά 
καισαν αντιπερισπασμός στο δεύτερο ἄξονα του 
σχεδίου που ήταν η προσβολἡ όλων των μεγάλων 
νοτιοβιετναμικὠν πόλεων, των οικονομικών και 
πολιτικῶν στόοχων και η παραλυση κάθε εἰδους 
ὁραστηριότητας στη χώρα. Απώτερος σκοπὸς 
ἤτανν οναγκαστείη νοτιοβιετναμική κυβέρνηση 
να έρθει σε διαπραγματεύσεις µε τους κοµµοι- 
νιστες. 
Ο στρατηγός (αἱἰαρπίστευεπωςτο σχὲδιό του θα 
εἰχε απόλυτη Επιτυχία. Πράγματι ἦταν όνα σχέδιο 
που εἶχε καταστρωβείἰ µε µαεστρία, ΣΕ γενικὲς 
γραμμές προέβλεπε τα εξής: Μικρὲς οµάδες 
αμωτοκτονίας των Βιετκόνγκ θᾳ χτυπούσαν αμε- 
ρικανικοὺς και κυβερνητικοῖις στόχους µέσα στις 
πόλεις. Θα δολοφονούσαν, βάσει ἀΐστας, όλους 
τους αντικομμουνιστὲς πολίτες µαζί µθτις ὀΙκο- 
γένειεςτους. Όᾳ εκαιγαν χωριά που εἰχαν αρνηθεὶ 
γατους βοηθήσουν στο παρελθόν. Θα ἑσπερναν 
το χάος καιτον πανικὀ. Ταυτόχρονα, μεγαλύτερες 
ανταρτικὲς µονάδες σε συνεργασία µε ὄἄλλες 
µονάδες του βορειοβιετναµικου στρατού που 
βρίσκονταν µέσα στο Νότιο Βιετνάμ, θα προσε- 
βαλαν τις μεγαλύτερες πόλεις, οἱ οποίες ἦταν 
γεωγραφικά αποκομµένες σπὀ την υπόλοιπη χώ- 
ρα, με αντικειµενικό σκοπὀ την κατάληψή τους. 
ἑστω και για λίγες ώρες. Αυτές οι ώρες όμως θα 
τους ήταν αρκετὲς για να δολοφονήσουν τους 
αντιπάλους τους, να κάψουν, να λεηλατήσουν 
και γενικἀ να προκαλέσουν χάος. Επειτα, θα 
αποσύροντο αφού πρὠτα ἐδιναν µάχη µε τα κι- 
βερνητικἁ στρατεύματα καιτους Αμερικανούς, 
µια μάχη που θᾳ αποτελείωνε την πόλη. 
Το ΚΙε Φαπῆ όμως ἠταν κάτι το διαφορετικὀ. 
Μέσα στο στρατόπεδο υπήρχαν 6.000 ἄνδρες 
Αμερικανοί, Νοτιοβιετναμέζοι και λίγοι Μοπ18- 
0Π8/65. Η βάση Βρισοκύταν αποκομμένη απὀ τα 
διοικητικά κέντρα και δίπλα απότα σύνορα Νοτίου 
και Βορείου Βιετνάμ. Μέσα στη βάση υπήρχαν 48 
πυροβόλα κυρίως των 105 πιπῃ και των 175 πηπὶ, 
που υποστήριζαν τις επιχειρήσεις στους γύρω 
λόφους ὅπως και ὀλμοι, ΠΑΟ κ.λπ. 
Οικομμουνιστὲς εξαπέλυσαν την επίθεση ενα- 
ντίον του ΚΠΘ ὦ8ΠΠ στις 21 Ιανουαρίου 1968, 
δηλαδή ακριθὼς πριν εἰκοσιχρόνια, µ᾽ ἕνα μπαράζ 
πυροβολικοῦ που συνοδεύτηκε ἀπὀ επιθέσεις 
χερσαίων δυνάμεων στα περιφερειακᾶ φυλάκια. 
Ἠταν η αρχή µιας σπὀ τις πιο σκληρες μάχες 
στην ιστορίατου Ανθρώπου και όταν τελείὠωσε,το 
Κίβ Θαπῃ εἶχε κατακτήσει τὸν τίτλό τοι: περισσὀ- 
τερο βομβαρδισμένου πεδίου μάχης στην ιστορία 
των πολέμων. 
Για τη μάχη στο ΚΠΕ Βαπῇῃ, όµως, καθώς και για 
την διεξαγωγή και τις επιπτώσεις που εἶχε η επὶ- 
θεση του Τετ θα μιλήσουμε στο τρίτὸ µερος Του 
Πολέμου των 10.000 ηµερών. 

ἐξυνεχίζεται) 


Β] 


| 
| 


ΧΑΝΕΤΕ 
ΠΟΛΛΑ... 


Εάν 


δὲν διαβάζετε τακτικά τὸ 


δικὀ σας, προσωπικό τεύ- 
Χχος τὼν περιοδικών µας, 
4 ΤΡΟΧΟΙ, ΗΧΟΣ, ΠΤΗΣΗ. 


Μὲ μιά συνδρομή κερδίζετε αρκετὰ χρήματα απὀ 
τὴν οιδική ὄκπτωση πας ισχύει αποκλειστικἁ νιὰ 
τοὺς συνδρομητές, εξασφαλίζεστε απόλυωτα απὀ 
τυχόν μελλοντικές αυξήσεις τὴς τιµής τοῦ 
περιοδικού, καθως καὶ απὀ τὸν κίνδυνο να μὴν 
προλάβετε τὸ τεύχος στά περίπτερα. 
Σημειώστε ἔτσι χ αυτὸ ποὺ προτιμάτε καὶ 
ταχιδροµήστε σήµερα κιόλας τὸ κουπὀνι συνδρο- 
μης. 


9 ΜΑΙ, επιθυμώ να παίρνω τακτικά στο σπίτι µου το | 
δικό µου, προσωπικό τεύχος για: | 


ϱ 1 χρόνο | 
αι 4Τ- 12 τεύχη 2.900 ΔΡΧ. 
Γ] ΗΧΟΣ -Ξ 12 τεύχη 1.900 ΔΡΧ. | 
ΓΙ ΠΤΗΣΗ Ξ θτεύχη 1.000 ΔΡΧ. | 
ϱ ὁ χρόνια 

ΓΙ] 4Τ - 24 τεύχη 4.300 ΔΡΧ. 
ΓΙ ΗΧΟΣ Ξ 24 τεύχη 3.500 ΔΡΧ. 
ΓΙ ΠΤΗΣΗ Ξ 12 τεύχη 1.900 ΔΡΧ. 
5 5 χρόνια 

Ε) 4Τ - 36 τεύχη 6.000 ΔΡΧ. 
Γ] ΗΧΟΣ - ἀδτεύχη 5.000 ΔΡΧ. 
ΓΙ ΠΤΗΣΗ Ξ 18 τεύχη 2.700 ΔΡΧ. 
ο κ ημών 
| ο η 

.-- σε ες 

Ε 9 συνδροµήµου επιθυμώ ν᾿ αρχίσειαπότο οτεύχας 


Στείλτε τις ταχυδρομικές σας επιταγές στην: 
κ. Πόλλη Λάλα, ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε., ΓΟΡΓΙΟΥ 
8 ΑΘΗΝΑ 116 38, τηλ.: 92.30.8632. 


Σηµ.: Εαν ὅεν θέλετε νά κόψετε τη σελίδα τοῦ περιοδικού 
µπορείτε νά χρησιμοποιῆσετε μιά φωτοτυπίατοῦ κουπονιού ἠ ένα 
απλύ κομμάτι χαρτί. 


'ΤΕΛΙ Εξ 


Η Τουρκία 8α ἀγοράσει 12 µονάδες 
του σωστήµατος ΜΙ Β5 (Μω]ρίε !ᾱ- 
μπε Βοςκοαῖ Ὀγαίαπι) της | ΤΝ, σὐμ- 
Φφωνα µε το αμερικανικὸ υπουργείο 
Άμυνας. 


Ο Τούρκος πρὀεδρος Κενάν Εβρὲν κά- 
λεσε τις άλλες μουσουλμανικὲς χώ- 
Ρρες, και τις αραβικὲς, να συμμετὰ- 
σχουν στην ανάπτυξη της πολεμικής 
βιοµηχανίαςτης χώραστου. Όπως δη- 
λωσε. η χώρα του διαθετει την απαραϊ- 
τητη τεχνολογία αλλά όχι καιτα απαιτού- 
μενα κονδυλισ γιο την χρηματοδότηση 
των αναπτυξιακὠν προγραµµατων Ο 
Εβρέν ανεφερε ταπολυθθνικά κονσὀρ- 
Ταιουμτης Δυτικής Ευρώπης, λέγοντας 
ατι το παράδειγμά τους μπαρούν να 
ακολουθήσουν και οἱ μουσουλμανικὲς 
χώρες, παράγοντας ὁπλα που ὅεν µπο- 
ροιν να αγσραστουν αποτριτες χωρες. 
Αυτό το τελευταίο ασφαλώς υποδηλώνει 
την Βέληση της Τουρκίας να αποκτήσει 
στρατηγικἁ ὁπλα και ---γιατὶ όχι;--- πυ- 
ρηνικά, Εγισχύαντας τσι μμμὰ ον την 
ισχύ της απέναντι της Ελλὰ 


Πιστωσεις του ΝΑΤΟ που μαλ ζου- 
ταν για εργα του υπουργείου Εθνικής 

Άμυνας απορροφούνται απὀ την 
Τουρκία, καταγγέλει η Πανελλήνιος 
Ένωση Διπλωματούχων Μηχανικών 
Εργοληπτὠν Δημασίων Έργων, µε ἑγ- 
γραφο της προς την ηΥεσιατου Ηποιῤ- 
γείου. Οι εργολήπτες διαμαρτύρονται 
γιατί προγραμματίζονται διάφορα στρα- 
τιωτικάἀ ἑργα, κυρίως της λεμικῆς 
Αεραπορίας, δημοπρατούνται αλλα ὅεν 
Εκτελούνται ζητούν ὃς να επισπευσθεὶ 
ή εκτέλεστι των ἐργων του ΝΑΤΟ για 
την ανάπτυξη του κατασκευσατικού δυ- 
ναμικού της χώρας αλλά και γιὰ την 
απορρόφηση του συναλλάγματος καιτην 
αποτροπη µεταφορας Των πιστώσεων 
αυτών σε αλλες χῶρες 


Η δυτικοχερµανικἡ βουλή αποφασισε 
να µην αυξηθείτο «πακέτο» στρατιω- 
τικῃης βοηΒειας που δίνει κάθε χρύνο 
ἨὨκυβέρνησητης χώρας στην Ελλάδα, 
την Τουρκία και την Παρτογαλία στα 
πλαίΐαια του ΝΑΤΟ. Έτσι για την νὺα 
Ίβμπνη περἰαδο {Ιούνιος 1387 - Τέλη 
1988) στις τρεις αυτὲς χώρες θα κατα- 
νεμηθούν συνολικά 245 εκατοµµυρια 
μάρκα. Από αωτᾷ η Τουρκία θα πάρει τα 
περισσύτερα, δηλαδή 130 εκατομμύρια 
μάρκα, η Ελλάδα τα 70 καιη Παρτογαλία 
τα ὁδ Εκατομμύρια µάρκα 


Σύμφωνα µε πληροφορίες η Ελλαδα 
εκδήλωσε ενδιαφέρον για την απὀ- 
κτηση µέρους των αρμύτων µόχης 
Ι εοραβτᾶ Ίτης Ίθης ἀυτικογερμοανικής 
τεθωρακισμένης µεραρχίαςσπου πρᾶ- 
κδιται σύντομα να αποσυρθούν και να 
αντικατασταθούν µε το! βορβΓά 1. Ηδη 
η Τουρκία έχει εκδηλώσει σπο καιρο 
Ενδιαφἑρον να αποκτησει τα 150 περὶ- 
που αρµατα. 


Η Ελλάδα θα προµηθευθεί µέσω τ- 
στώσεων ΕΜΕ, πέντε ραντάρ εντοπι- 
αμού ὀλμων και πυροβόλων ΤΡΩ-.6 
από την εταιρία Χιούζ. Τα ραντάρ αυτά 
τοποθετούνται κοντᾶ στην πρώτη 
γραμμῆτου μετώπου και εγκλωβίζοντας 
τα αντίπαλα βλήματα και υπολογίζοντας 
την τροχιἁ τους βρίσκουν τη θέση των 
Εχθρικων πιροβολαρχιών. Αυτό συνή- 
θως µπορεί να γίνει πριν Το πρώτο 
Εχθρικο Βλήμα προσκρούσει στο ἐδα- 
φος 

Ανεπιβεβαίωτες. πληροφορίες αναφέ- 
βουν οτιτο |νδικό ναυτικῦ εἴναιπιθανὸ 
να παραλάβει το πρῶτο τοι πυρηνα- 
κίνητο υποβρύχιο απόὀτη Σοβ. Ένωση 
ταυς αμέσως προσεχεις µήνες, Οἱ |νδοῖ 
σχεδίαζαν µια τετοια αγορᾶαποτο 1984 
που φαινεται ὁτικαθυστέρησε λόγω τσυ 
αυξημένου κόστους του νέου προ: 
γράμματος κατασκεμών του Ινδικού 
ναυτικού. Η Σ9β. Ενωση μέχρι τώρα 
δεν ἐχδι παραχωρήσει πιρηνοκίνητα 
υποβρύχιο σε ξένη χώρα Το υποβρύχιο 
εἰναιπιθανό να ανήκειστην κλάση Νον- 
πια ἡ Εσῃο Τα σκάφη αυτού του 
τυπου µπηκαν σε υπΏρεαια στις αρχες 
της δεκαετίας του ᾿ΕΏ και εἶναι εξοπλι- 
ἀμένα µε τορπίλες. 

Υπογραφηκε συμφωνία µεταξυ της 
Τουρκίας και αμερικανικής εταιρίας για 


Ίδρυση βιομηχανίας ελαφρών αεβρα- 
σκαφων. 


κ, 


Δέκα αντί εἰκοσιτέσσερα αεροσκάφη 
ΝΕ-5 προκειται τΕλικά να πάαραχωρη- 
σει δωρεᾶν η Ολλανδία στην Ελλάδα. 
Μετα απὀ σποφαση τοι Σωµβουλίου 
Ὑπουργῶν του ΝΑΤΟ για την Ενίσχωστι 
τών Τριών οικονομικά ασθενέστερων 
χωρώντου ΝΑΤΟ η Ολλανδία αποφάσισε; 
να παραχωρησει 10 αεροσκάφη στην 
Ελλάδα και 26 στην Τουρκία, 


Το Πακιστὰν πναμένεται να αναθέσει 
στην Τουρκία τη συντήρηση και την 
επιοκευή των 34 αΕροσκαφωνΕ-Ίσπου 
διαθέτει, 


Η Ελλαδα ήταν απὀ τις χώρες µε τις 
περισσότερες παραγγελίες οπλικὠν 
συστηµάτων µέσω ΕΜΣ κατά το 1997. 
Πρώτη στη λἰστα ειναιή Σαουδική Αραβία 
με παραγελίες υψους 637 εκατομμυρὶ- 
ὧν δολαρίων, ενώ η Ελλαδα είναι στην 
6η θέση µε παραγγελίες αξίας 319,4 
εκατ δολαρίων ενώπ Τὀυρμίαβρισκεται 
πολὺ πιο πίσω µε 214,8 εκατ, ὀολάαρια, 


Τρίτο αεροπλανοφόρα ετοιµαζεταινα 
αποκτήσει ἢ Ινδία. Σύμφωνα µε πλη- 
µοφορίες το σκάφος θα εἶναι ἐτσιμο το 
1397 και θα προστεθεὶ στη δύναμη του 
σχετικα νεοαποκτηθεντος νγαβΙ (πρώην 
ΗΜ5 «Ερμής») καιτον Ψἰκγαπί. Αυτη τῃ 
φορὰ όμως δεν θα αγοραστεί ἑτοιμο 
αλλα Βα ναυπηγηθε! στην Ινδία. Να ση- 
µειωθει ὅτι η Ινδία ετοιμάζει και πρη- 
νικὸ υποβρύχια 


Μετά απὀ 16 µήνες απραξίας, ὁ δµ- 
βωπαϊκὺς πήραυλος-φορέας Αριὸν 
Εκτοξεύτηκε για άλλη µια φορά απὀ 
τη βάση Κούρουτης Γαλλικὴς Γουιάνας 
στη Νότιο Αμερική, θέτοντας µε επιτυχια 
σε τροχιὰ δυο δοριιφόρους;:τον τηλεπι- 
κοινωνιακό ΕΟᾷ-4 της ΕΞΑ καιτον αι- 
στραλεζικο ΑΙ ΞΞΑΤ Κ3. Η Εκτόξευση 
ἑγιεστις 15 Σεπτεµβρίου καιάνοιξε το 
ὄρόμο γιατις επόμενες αποστολές, αυ- 
τὸν τα Νοέμβριο και τὸ Δεκέμβριο. 
᾿Ηταν η πρώτη εκτόξευση µετά την 
αποτυχίασπτις προηγούμενης αποστολής, 
στις 30 Μαϊου 1988, όταν ο τρίτος ὁρο- 
φος δεν πυροδοπήβηκε ύπως βα Επρεπε, 
µε απΏτελεσµα να πναγκαστοῦν σιωπεύ- 
θυνοι να ανατιάξουν τον πύραυλο για 
να µην παρεα κίνδυνος απὀ την πτώση 
του σπ] Γη. 


Η Τζἐνεραλ Νταϊνάμικς καιη Μακντό- 
νελ Ντάγκλας επιλόχθηκαν σπὀ το 
αμερικανικό ναυτικό σαν κύριοι κατα- 
σκευαστες του νέου του προηγµένου 
μαχητικού αεροοκάφοις (ΑΤΑ - Δάν- 
αἠὐςοά Ταςἥςα| ΑἰτογδΗ], αντίστοιχα του 
ΑΤΕ της Ι/5ΑΕ Ἠαμένοι του σχετικού 
διαγωνισμού ἦταν οι εταιρίες Νόρθροπ, 
Γκρουμαν και ΙΤΝ Τα αμερικανικό 
ναυτικο σχεδιάζει να αγορασει Δ 50 ΑΤΑ 
αξίας 48 δισεκατομμυρίων δολαρίων για 
να αντικαταστήσει την «οικογένεια» Των 
Ά-δπου βρίσκεται σε υπηρεσία απὀ τὸ 
1960 


Το ιαπωνικὸ Κοινοβούλιο ενέκρινε 
νομοσχέδιο ατην ιδιωτικοποίηση πης 
αεροπαρικής εταιρίας "βραπ Αγ ]- 
πες" (4Α{), ὕστερα απὀ 36 χρόνια λει- 
τουργίας της εταιρίας αωπἠς ως εθνικού 
σερομεταφορέα. Η πώληση πις " Αἱ " 
στον ιδιωτικό τοµέα θα αρχίσει απὀ τα 
µέσα Νοεμβρίου, αφου πραγµατοπσιη- 
θεί ειδική συνέλευση των µετοχων, Η 
Ιδιωτικοπαίηση της αεροπορικής εται- 
ρίας, µετᾶ απὀ εκείνη των µονοπωλίων 
τοι καπνού και των π]λεπικοινωνιών, 
Βεωρεῖται Επιτιχία της κυβέργησης 
Νακασόνε, που επιλύει µε αωτόν τον 
τροποτο πρόβλημα τῶν ὅαπανηρων ὅη- 
µοσίων επιχειρήσεων. Υπολογίζεται ότι, 
απ την πώληση της εταιρίας, Π ιαπωνική 
κυβερνηση Θα εισπράξει τουλάχιστον 
380 δισεκατομμύρια γιεν. 


Αρχισε η τελικη συναρμολόγηση του 
αεροακάφους 717-ἀ4θᾷ στα εργοστάσιο 
της Μπόινγκ στο Βέντον της Όυασιγ. 
κτον ΤΟ τελευταια αὐτὸ μῶντελο ὄικι- 
νητήριου Ίζετθα βγοιαπότα εργοστάσιο 
ουναρμολόγησης στις 26 Ιανουαρίου 
18988 και Βα παρουσιαστεὶ σε οιδική τε- 
λετή.Το 797-400 θα διαθετει μακριιτδρη 
κατά 3 περίπου µέτρα ἄτρακτο απὀ το 
137-300 κοι Ἰ48 θέσεις επιβατών, Η 
εταιρία Ριεάπηοπ{ ΑΙΓΙΙΠΕΦ θὰ εἶναι η 
πρώτη που θαπαραλάβειτο αεροσκάφος 
αυτόν τὸ Σεπτέμβριο 


-- 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ 
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ο ΙλΙΕΙΡΙΟΙ ΛΙ ΣΙΣΗ. 


λονικεῖς ποµ ασχολούνταν µε το αερο- 
Πλάνο αποφασισαν να οργανωθούν 
ιδρύοντας την Ένωση Φίλων Αέρος. Την 
εποχἠ εκείνη υπήρχε υπουργεἰο Αεροπορίας 
(με υπουργό τον ἰδιοτον Ελευθέριο Βενιζέλο 
και υφυπουργό τον Αλέξανδρο Ζάννα, η συµ- 
Βολἠ των οποίων υπήρξε αποφασιστικἠ στην 
πραγματοποίηση του εγχειρήματος. 

Το 1931 η « Ενωση Φίλων Αέρος» μετονομᾶ- 
ζεται σε «Αερολέσχη Θεσσαλονίκης» και στη 
συνέχεια εναρμονίζεται ως προς πην «Εθνική 
Αερολέσχη» Ε.Α.ΛΕ.ποι ἐχειήδηιδρυθει ως 
κορυφαίο όργανο των Αερολεσχών. 

Μετά την ἵδρυση της ἀ.Λ.Θ. γίνονται πολλές 
προσπάθειες γιατην πραγματοποίηση των στὀὸ- 
χωντης, στον τοµέα του αερομοντελιομού και 
πης Ανεµοπορίας. Περίπου στα 1338-39 µέλη 
της Αερολέσχης Θεσ/νὺσς µε την ιδιότητα 
τομ Ανεµοπόρου λαμβάνουν µέρος σε αγώνες 


Σ. τέλη της δεκαετίας του 20 οιΘεσσα- 


Εντυπωσιακή φωτογραφια του σμήνους της Αερολξσχτης 
Θεσσαλονίκης, αποτελούμενο απὀ ενιέα αεροσκάφη. 


ανεµοπορίας στην Αθήνα, Μεσολαβείοπόλε- 
μος καιφθάνουμε στα 1350 όπου δηµιουργεί- 
ται µια εναλλακτική κίνηση στην Α.Λ.Θ. στον 
τοµέα του αερομοντελισμού µε την πολύ θε- 
τικ προσφορά του Γάλλου υποπρόξενου 
"Ἑθπιοα” και την ουσιαστική βοήθεια του 
Θανάση Λάνκα που ἦταν π ψυχή της όλης 
κίνησης που βοήθησε σπιν ανάπτωξη του αε- 
ρομοντελιαμού, (Εκπαϊδευση κοι μοντέλα). 

Έτσι πραγματοποιείται Το ξεκἰνηµα τών πρώ- 
των πυρήνων στα 1950. Στη δεκαετἰα του 50 
η Α.Λ.Θ, πραγµατοποἱησε θεαματικά ὄἄλματα 
στον τοµέα του αερομοντθλισμού, Στα 1958- 
97-58 χειριστές ανεµοπόρο!ι της Α.Λ.Θ, εκ- 
παιδεύονται στο κέντρο Ανεµοπορίας Τριπό- 
λεωώς για να ολοκληρώσουν την εκπαϊδεωσή 
τους στα ανεµόπτερα. Το χρονικό διάστηµα 
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Του Νίκου Χατζή 


1958-80 καλύπτεται απὀ δραστηριότητες που 
αφορούν τον αερομοντελισμὀ καιτην Ανεμο- 
πορία. Το 1961 λειτούργησε σχολἠ Ανεμοπᾶ- 
ρίας στο αεροδρόμιο του Σέδες µε τὴ συ- 
μπαράσταση της Πολομικἠς Αεροπορίας και 
με εκπαιδευτὴ τον κ. Κατζουρά. Επίσης το 
1963 φιλοξενήθηκαν στοΑεροδρὀμιοτουΣέἑ- 
δες πληρώματα 109 αεροσκαφών, µε πῃ 
Φφροντίδατης Α.Λ.Ο,καιτης Πολεμικής Αερο- 
πορίας, οι περισσότεροι ἦταν Αυστριακοί και 
Εντωπωσιαστηκαν απὀτην οργανωση της τοπι- 
κής Αερολέσχης. 


Το ξεκίνημα της Γενικής Αεροπορίας 

Το 1968 η Αβρολέσχη Θρα/νίκης αποκτά τα 
τρία πρώτα αεροπλάνα τύπου ΡΒἱρεε | -18 και 
πραγματοποιεί ἐτσι το ξθκίνημα στον τοµέα 
της Γενικής Αεροπορίας. Το 19/0 αρχίζει µια 
ανοδική πορεία γιατην Α.Λ.Θ. με πρὀεδρο τον 
τότε Αερολιμενάρχη κ. Γιάννη ἄριστούλα και | 
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Το απροσκαφὀς βίρε 1.218. Χβησιμοποιηθηκε ο ωῤυτατα 
οσαν ἑμπαιδευτικὰ τα Εεκιέηῃμα του τμήματος Γενικής Ας: 


βοπορίας της Αερολεσχης Θοσσαλονίκης. 


΄Ἔνας παλαίµαχος των αιθέρων, ῃ Ντακότα που η Πολεμική 


Αεροπορία παραχώρησε για τὸ Μουσεῖο της Α.Λ.8. 


9 
κης. 


µ ἔναπολυ δυναμικοεπιτελείο εκπαιδεωτων, 
που προὲρχονταν απὀτις τάξεις τς Πολεμι- 
κής Αεροπορίας, Αξιζειν αναφέρουμε Τα 
ονοματα του κ. Χαράλαμπου Βίσοκοι!, του κ. 
Δημήτρη Καυτσού, του κ. Χανδρινού, του αεἰ- 
µνηστου Δημήτρη Καλτέκη, του κ. Θανάση 
Σινάκου, πο πρόσφερε πάρα πολλά σαν εκ- 
παιδευτὴς αέρος, µεταξύ αυτών και ο οµή- 
ναρχος σήµερακ Κωστας Μπίος, ο ὀµήναρχος 
κ. Δημήτρης Γιάµπουρανης, ο πτέραρχος 
κ. Ντινίδης επιτίµο µελος της ἀ.Λ.Θ. και ἄλλοι 
πολλοἰ,Στις προσπάθειες των ανθρώπων αυτών 
ππικδῆςΕ η οργάνωση της Αεροπορίας στην 


το 1970 αρχίζει η διναµικἡ προσπαθεια στη 
Γενικὴ Αεροπορία. Αποκτήθηκαν εννιά (8) 
σύγχρονα αεροσκάφη τα οποίαπ Α.Λ.Θ. προ- 
απαθησεν αξιοποιήσει µε Τον καλύτερο να 
πα. Τότε αρχίζει η λειτουργία της «Σχολής 
Εκπαϊδευσης Χειριστων Ελαφρὠων Αεροηλά- 
νων» (ΣΕΧΕ.Α) Το 1970-71-12 αποφοιτουν 
οιτρεις Πρώτες σειρὲς των χειριστών ὁπλαδή η 
ΊΠ, 2η και δη σειρά. 


Η Αερολέσχη θεσσαλονίκης σήµερα 
Αντιμετωπίζοντας το παρὀν η ΑΛ.Θ. έχει 
Εντείνειτην προσπάθεια για την ανάπτυξη του) 
αεραθλητισμού σε ὅψο τοµείς: 

α) Στον τοµέα της Γενικής Αεροπορίας 

βὶ Στον τοµέα του αερομοντελισμού.. 


ωτογραφία απὀ εκδήλωσεις της ἀερολέσχης Θεαάσαλον|- 


Το αµῆνος της Α.Λ.Θ. αποτελείται απὀ Ενγια 


αεροσκάφη και άλλα πέντε, τα αποία εἶναι ιδι- 
ωτικά εντετάαγµΕνα Όµως στο σµῆνος της 
Α.Λ.Θ. Τ΄ αεροπλάνα αυτά έχουν συγχρονο 
εξοπλιομὀ, και Π τεχνική τοις υποστήριξη, 
πραγµατώνεται στο υπόστεγσοτης Α.Λ.8. όπου 
και στεγάζονται. 


Για το σκοπὀ αυτό απασχολείται αρτια εκπαι- 
δευµενο τεχνικὸο προσωπικο που προερχεται 
απο την ΠοΟλεµικη Αεροπορία Με επικεφαλής 
τον αντισµήναρχο ε.α. κ. Ἀρήστο Ποδιωτη και 
τους μηχανικούς Παντελή και Βασίλειο Βο- 
γιατζή, οπως και βοηθούς μηχανικοὺς που 
προέρχονται απὀ τη σχολἠ μηχανικών αερο- 
Οοκαφων αΑεροτεχνικήη» που εὄὔρειει στην 
Θεσ/νίκη. Η Α.Α. 8, χρωστα πάρα πολλα στους 
ανθρωπους αυτούς που µε τῃ διαρκη προστα- 
θεια τους κρατούν τ΄ αεροπλάνα πάντοτε σ᾿ 
ετοιμότητα για την εκτόλεση πτήσεων. 

Η Α.Α.Θ. σωμβάλλοντας αποτελεσματικά στην 
διάδοση της Αεροπορικής Ιδέας, Εχειως επι- 
δίωξη την προσέλκυση στο χώρο της παιδιών 
και νεων ανθρωπων που αρχιζουν µε τον αε- 
ρομοντελισμὀ, και συνήθως καταλήγουν στο 
Τμήμα ἱπταμένων. Επικεφαλής Του τμήματος 
αερομοντελιαµοή καιτης προσπάθειας αυτής 
Εἶναι ο κ. Ν. Σταυρίδης. Οἱ σεροµοντελιστες 
δίνουν παντού σε όλη την Ελλάδα ἑνα ὄωναμικο 
παρὀν µε μοντέλα αβρωσκαφων, που κατα- 


ακευᾶζουν µόνοι τους, αφού πρωτα αγορᾶ- 
σοὺν τα κατάλληλα υλικά 

Εδώ αξίζει να σημειωθεί ὅτι τα υλικά αωτὰ 
θεωρούνται απὀ το κράτος σαν εἶδος πο- 
λυτελείας και τα φορολογεἰ πολύ ακριβά, ενω 
θα ᾿πρεπε τουλάχιστον να ΄ναι απαλλαγμένα 
των δασμών. Γιατί εὔγαι φανερό σε όλους πόσο 
χρήσιμο εἶναι για ἐνανέον ασχολείταιµετον 
αερομοντελιομό 


Προσφορά πολύτιμων υπήρεσιὼν 

των α/φων της Α.Λ.Θ. στο κοινωνικό σύνολο. 
Εδω και πολλά χρόνια η Α.Λ.Θ. έχει προτείνει 
στις αρμόδιες αρχὲς πρόταση (τέχνο-οικονο- 
µική µελέτη) που αροράτην εκτέλεση ππήσεων 
των αεροσκαφών τῆς µε οκοπὀ τον αντοπιαμό 
Των πυρκαγιών. Λόγωτης ιδιομορφίας του εδὰ- 
φους της Β. Ελλάδος γίνεταιπολη ὄωσκολοςο 
αγώνας για τον Εντοπιομό και Την κατάσβεση 
των πυρκαγιων από τις επίγειες δυνάμεις κα- 
ταστολής. Βέβαια υπάρχει καιη Πολεμική Αε- 
ροπορἱα, αλλά επεµβαϊίνειµε τοπιροσβεστικὀ 
σμήνος, αφού όμως η φωτια ἐχει εξελιχθεί, µε 
στόχο τὴν κατάσβεση. Αυτήν τῃ στιγµή το 
Υπουργείο Γεωργίας χρησιμοποιεί! δὺο βαριά 
αεροσκαφη για τον εντοπισμὸ πιρκαγιων µε 
καταναλωση 46 γοαλονιὼν κάυσιµου /ώρα πτή- 
σης, ἐνάντι 12 τών α/φών της ΑΛ.Θ. Αν προ- 
σθεσουµε και τους μισθούς Των πιλότων η 
χρησιμοποίηση των αεροσκαφών γίνεταιιδιαί- 
τερα δαπανηρή ἔναντι Της προσφορᾶς των 
αήφωντης ΑΛ.Θ που ζητά κάλωη µόνο απὀ 
πλευράς καυσίμου. Το Δ.Σ της ἀ.Λ.Θ. ελπίζει 
στο μέλλον να γίνει δεκτὴ η πρόταση αυτή 
γιατί γίνεται κατανοητό στον καθενα,͵ το πὀσο 
θα διεωκολυνθεὶ ο αγώνας εντοπισμού των 
πυρκαγιών στη Β. Ελλάδα µε τη χρησαιµοπο- 
ηση εννιά αεροσκαφών και 150 χειριστών. Τότε 
ολόκληρος ο μηχανισμύς καταστολής Θα γίνει 
πολύ Εμµέλικτος και ταχυκίνητος µε αποτελε- 
σµατήν πρόληψη καιτον εντοπιαµό της φωτιάς 
σπην εστία της, και όχι στην εξάπλωσή πής. 
Παράλληλα π υλοποίηση πης πρότασης αυτής 
βοηθά και το πρόγραµµα εμτιαϊδεωσής των 
χειριστων της Α.Λ.Θ, αφού η εκτέλεση των 
ππῄσεων αυτών θα σημαϊνειπολλὲς ώρες πτἠ- 
σεως για τα πλήρωματα τῶν α/φῶὼν κάι ἆρα 
ακόµη μεγαλύτερη εξοικείωση µε το αεροπλά- 
νο. Σηµαντικἡ επίσης εἶναι η συμβολή των 
αβροσκαφών της Α.Λ.Θ. στην εναέρια παρατή- 
ρηση Ύια την πραστασία των ἀκτών απὀ τη 
µόλινση, τον εντοπισμὀ πετρελαιοκηλίδων, 
Εστιὼν µολύνσεως κ.λπ 

Οιλιμενικὲς αρχὲς πολλες φορές έχοων ζητή- 
σει τη βοήθεια τών α/φων της Α.Λ.8. για τέ- 
τοιες αποστολες ὅπως επίσης και για εκτέλεση 
πτήσεων α/φών, που αφορούν αποστολες ει- 
δικής φµσεως, του λιµενικού σώματος, Εχει 
ζητηθεἰ ουνεργασϊα των α/φων απὀ τατηλεο- 
πτικα µέσα, µε σκοπὀ την πραγµατοποϊηση 
πτήσεων που διευκολύνουν το ἔργο τους 

Σε πολλὲς περιπτώσεις α/φη της Α.Λ.Θ. χρη- 
αιμοποιήθη καν για µεταφορά ασθενών και γε- 
νικά για παροχή διαφόρων υπηρεσιών στο κοι- 
νωνικό σύνολο. Πρέπει να τονιστεί η ανάγκη 
χορηγήσεως απἀ Το κράτος, ενὸς αεροσκά- 
φους κατάλληλα εξοπλισµένου ἐτσι ωστε οἱ 
πιλότοιτης Α.Λ.Θ να μπορούννα προσφέρουν 
τη βοήθεια τους σε ολόκληρο το Βορειοελ- 
λαδικὸ χώρο. Με υλοποίηση πρὀτασης της 
Α.Λ.:Θ. εκτελέστηκαν παλαιότερα αβεροιµεκα- 
αμοῖ,σε οωνεργασία µε το Υπουργείο Γεωργίας 
καιτον Ε.Ο.Τ. Επανειλημµεναα/φητης ἀ,Λ,Θ8. 
χρησιμοποιήθηκαν για µεταφορά επισήμων 
πρασώσων για ἕκτακτες υπηρεοιακές τους 
ανάγκες (Υπουργοί Β. Ελλάδας, Στελέχη Δη- 
µοσίων Ὑπηρεσιών, Όργανιομων κ.ὰπ͵). Κατα 
τη διάρκεια των σεισμών του 1978 στην 
Θεσσαλονίκη η Αερολέσχη διατηρούσε σε 
διαθεσιμότητα ἅμεσης απογείωσης ὄμο αξ- 
ροσκάφη με τα πληρωματᾶ τους, για παροχή 
πο κας βοήθειας απὀ αέρας 
Όιδραστηριότητες αυτες, φανερώνοιιν καθᾶ- 
ρὰ τὸ κοινωνικὸ εργο της Α.Λ.8. Χωρις µέχοι 
τωρα κρατική συµπαρασταση στον ταομεα αυτό, 
αξίζει να σημειωθεί ότι οι πτήσεις των α/φὼν 
που χρησιμοποιούνται στις αποστολὲς αυτὲς 
καλύπτονται οικονομικά οποκλειστικἁ και μόνο 
απὀ τους χειριστές της Α.Λ.6. 
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Ἓνας απὀ Τους κύριους στόχους της Α.Λ.Θ. 
εἶναι να ἔρθει το σωματείο ὁσο το δυνατό 
περισσότερο κοντά τόσο στον κὀσμο της 
Θεσ/νίκης όσο και ολόκληρης της Ελλάδας, 
ἐτσι ὥστε να γίνουν γνωὠστοί οι σκοπο! και οι 
επιδιώξεις της Α.Λ.Θ. Από τις μέχρι τώρα εκ- 
δηλώσεις που έχουν πραγµατοποιηθεί βγαίνει 
το συμπέρασμα ὅτι ο κόσμος συμμετέχει µε 
την παρουαϊατου στην προοπόθειατης Α.Λ.Θ. 
ΓΠλήθη κόσμου κατακλύζουν τ΄ αεροδρύµια 
του βορειοελλαδίτικου χώρου, όταν πρὀκειται 
να διεξαχθεί µια επίδειξη αερομοντελισμοὺ ἡ 
µια διέλευση αεροσκαφών. Το συμπέρασμα 
εἶναι ότιο κόσμος αρχίζεινα εξοικειώνεται µε 
το αεροπλάνο και την αεροπορικἡ Ιδέα µε 
αποτέλεσµαναξεπε ρνἀκάποιους φόβους και 
αναχρονιστικἀταμποῦ, καινα θέλεινα μαθαίνει 
ῥλο και περισσότερα γύρω απ΄ το αεροπλάνο, 
Ὑπάρχειη ὄυνατοτητα επισκέψεων στις εγκα- 
ταστάσεις της Α.Λ.Θ. που ὄίνεται σε κοινωνι- 
κοὺς φορείς, µαθητές, καθώς επίσης και αξ- 
ροπροσκόπους, όπως καιη εκτέλεση πτήσεων 
Εθισμού,που φέρνει την ἄμεση επαφἠ µε το 
αεροπλάνο, πραγμµατοποιούνται γιατους σκο- 
ποὺς αυτοὺς και ενημερωτικές ομιλίες. 

Πριν λἰγο καιρό 7 αεροσκάφη της Α.Λ.Θ. πέτα- 
ξαν στην Κοδάνη σε συγκέντρωση προσκόπων 
οπου στη συνέχεια για τους μικροὺς φίλους 
του αεροπλάνου ακολούθησαν πτήσεις εθι- 
ομοῦ. Δόθηκαν εξηγήσεις για τη λειτουργία 
του ἀεροπλανου καὶ των διαφόρων πτητικών 
µέσων. Όπως αναφέρθηκε παραπάνω πραγ- 
ματοποιούντα! στο απόστεγο της Α.4.8. επι- 
σκέψεις μαθητών Λυκείων, (ὅπως το πειραµα- 
τικὸ Λύκειο Θεσ/νίκης], πανεπιστημιακὠν 
σχολών. Στον τοµέα αωτόν υπάρχεισυνεργασια 
γιατην εκτἐλεστ πτήσεων, επιστημονικού εν- 
διαφέροντος µε επιστημονικούς φορείς, 
Γὔεται επίσης πρακτική εξάσκηση στη λει- 
τουργία πτητικών µέσων καιστους κωητήρες 
των α/φωὼν στις εγκαταστάσειστης Α.Α.Θ.των 
σπουδαστών πης σχολής μηχανικών α/φῶν 
«βεροτεχνική» Όπως επήσης και µια «Περο- 
πορική εκπαίδευση» στις σπουδάστριες της 
σκολἠς αεροσυνοδὼν «Πυθαγόρας». 

Πριν μερικά χρόνια Είχε. γίνει πρὀταση στο 
Ὑπουργείο Παιδείας γιαν  αγκαλιαστείη προ- 
σπάθεια αυτή έτσι ὡστε οι επισκέψεις στο 
μπόστεγο τις Α.Λ.Θ. να εἶναι δεδομένες για 
τους μικροὺς φίλους του σεροπλάνοι. Στελέ- 
χη πης Α.Λ.9. πήγαιναν σε διάφορα σχολείς 
της Θεο /νἰκής και αφού στην αρχή κατατόπι- 
ζαοντα παιδιά, γιατις δραστηριότητες τις ΑΘ. 
ακολουθούσε τις επόμενες µβρες µια Προ- 
γραμματισμένη οπἰσκεψη στους χώρους της 
ΑΛΘ. όπου γίνονταν πτήσεις εθισμού και Ετσι 
Εδραιωνόταν κατά πολύ η προσπάθεια διάδο- 
σης της αεροπορικής ιδέας, Το 1978 πρώτη η 
Α.Λ.Θ. Εκπροσώπησε τα ελληνικά χρώματα στο 
Βαλκανικό Αερορόλλι. 

ΗΑ ΛΑ. 6. συνεχἰζεινα υπάρχεισχεδόν αυτοδι]- 
γαµα στηριζόμενη στις εισφορές των µελών, 
(που κατὰ την πλειονότητά τους εἶναι µικρο- 
µεσαίοι) και απὀ µια µικρή επιχορήγηση που 
πήρε απἀ την Ε.Α.Λ.Ε. Αν εξετάσουμε το θέµα 
πιο σφαιρικὰ θα δούµε ὁτι δεν φταῖει µόνο η 
πολιτείαπου δεν παρέχει την υποστήριξἡ της, 
φταΐνε και οι ίδιες οι Αερολέσχες ἡ στην 
προκειμένη περίπτωση καιη Αερολέσχη Θεο- 
σαλονίκης. Πρέπει πρωταρχικός στόχος των 
αεραθλητικὼν σωματείων να. ναιη ενημέρωση 
των αρμόδιων υπηρεσιών της χώρας γία το 
ἔργοπου αυτές προσφερουν. Η πολιτεία όπως 
ἐχει σε πολλές περιπτώσεις αποδείξει η περα 
αγνοεί στην κυριολεξία πιν ύπαρξη Αερολε- 
σχών, σε κάποιες «μακρινές» περιοχὲς της 
χώρας. Το πρύβλημα αυτό πρέπει αποκλειστικὰ 
και µονο να λυθεὶ µε την προσπαθεια κάθε 
σωματείου, να γνωστοποιήσει και να πραβάλλει 
το έργο του. Το πρόβλημα αντιμετωπίζεται µε 
τον τρόπο αυτό θρτικά απὀ την Αερολέσχη 
Θεσ/νίκης. Το Δ.Σ. της οποίας δεν χάνει ευ- 
καιρία νο τονίζει όποτε εἶναι δυνατό το έργο 
Που παρέχει σαν Αετο Οἱμῦ σε κάθε δηµόσια 
κρστική αρχή. 

Στον αναπτυγμένο κόσμο υπάρχει ουσιαστική 
βοήθεια της πολιτείας στὴν οργάνωση των 
αεραθλητικών σωματείων. Βοήθεια που απο- 
τελεί πραγματικότητα και στα γειτονικά κράτη 
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πὴς Βαλκανικής. Η Γιουγκοσλαβία ἐχει σήµερα 
150 Αερολέσχες οι οποῖες λειτοίργουν µε 
καθαρά κρατική κάλυιµη τεχνικής και οἰκονο- 
µικῆς υποστήριξης, ενώ σπη Βουλγαρἰα η ορ- 
γάνωση των Αερολεσχών αποτελε] ειδικό κλά- 
ὅστου Ὑπουργείουμ Πολιτικής Αεροπορίας, µε 
ταµείς εκπαίδευσης σπι αεροράλλυ, στις 
προσγειωσεις ακριβείας, στα ακροβατικἀ, στον 
αξερομοντελισμὀ καιστον αλεξιπτωτισμό, Στην 
Τουρκία την αποστήριξη των Αερολεσχών Εχει 
αναλάβει η πολεμική αεροπορἱα, διαθέτουν 
πανάκριβα αεροσκάφη και οι Αερολέσχες 
αποτελούν το φυτώριο εξέλιξης των πιλότων 
της πολεμικὴς τους αεροπορίας. Κάτι παρό- 
μοιο θα μπορούσε να ισχύσει και για τη δικἡ 
µας Πολεμική Αεροπορίασε ὁλους τους ανά- 
λογους τοµείς. 

Δεν ισχύει επίσης κανένα μέτρο για την εισα- 
γωγή στη σχολή ἱκάρων µελων Των Αερολε- 
σχών που ἠδη απὀ πολὺ µικρή ηλικία πετούν, 
καιοιοποίοιθα μπορούσαν πολ γρήγορα κατά 
πην εξἑλιξή τους σπην Σ. να χρησιμοποιηθούν 
ως εκπαιδευπτὲς. Όλες αυτες οι θέσεις του 
αεραθλητικού κόσμου, υποστηρίζονται οποτε 
ὄινεταιη ευκαιρία διαλόγου µετους αρμόδιους 
φορείς. η πολιτεία διαθέτει κάθε χρόνο του 
κόσμου τα εκατομμύρια για πολιτιστικὲς εκ- 
ὅπλώσεις και θεατρικὲς παραστάσεις, που 
ασφαλώς πρέπει να διατίθενται, γιατί ανεβα- 
ζουν το πολιτιστικὀ και πολιτισμικό επίπεδο 
του λσου. Θα μπορούσε λοιπὸν να διαθέσει 
και μερικὲς δεκάδες εκατομμύρια γιατον αε- 
ραθλητισµο. Η εκπαίδευση ενός πιλότοι στοι- 
χἰζεισήµερα 550.000 δρχ.σπην Α.Λ.Θ., χρήματα 
που δύσκολα βρίσκονται για κάποιον που έχει 
περιορισμένες οικονομικές δυνατότητες. Αν 
υπήρχε ουσιαστική σικονοµική βοήθεια από 
το κράτος, θα ὄιγόταν η ευκαιρία στην Α.Α.8. 
γα δώσει σε κὀθε εκπαιδευτικὴ σειρἀ. ποὺ 
αποτελείται απὀ ὄώδεκα συνήθως ἄτομα, και 
δύο υποτροφίες, ὕστερα απὀ κἀποία αξιολά- 
γηση εφόσον τ΄ άτοµα αυτά εἶχαν οικονομικό 
πρόβλημα, ἐτοι ἧστε αυτό το Εµπόδιο να ξε- 
περαστεί, να προχωρήσουν ναπἀροιν τοππυ- 
χο τους και να αμνγεχίσουν τη δική τους προ- 
σπόθεια για να εξελιχθούν σε ἀριστους χειρι- 
στές, ερασιτέχνες αλλά και επαγγελματίες 
ακόµη. Π πολιτεία πρέπειν ᾿ ακούσει αντικει- 
μενικά τα προβλήματα αυτά και να πάρει µέτρα 
ουσιαστικά που θᾳ λύσουν τα προβλήματα και 
ὀχι να προβαΐνει ο άρση συγκεκριμένων μέ- 
τρών µε αποτέλεσµα να δημιουργεί σοβαρό- 
τατο πρόβλημα ύπαρξης και ἐπιβίωσης των 
Αβρολθσχὠν. Ετσικαταργήθγκε απὀτο 1378 
ονόμοσπου προστάτευε απὀ δασμούς τα καϊ- 
σιµα των αεροπλάνων των Αερολεσχών, Επίσης 
απιφορτίστηκσν µε φορολογικά τεκµήβια τα 
Ιδιωτικά αεροπλάνα, χωρίς να γίνει διάκριση 
αυτών που Χρησιμοποιούνται για αεραθλητι- 
σμὀ. Αντίθετα προστατεύονται απὀ τη φορο- 
λογία όλα εκείνα τα πανάκριβα αοροσκάφη 
(981 6) που χρηαιμοποιούνται απὀ επιχει- 
ῥηματίες οι οποίοιτα ἐχουν εντάξει µέσα στις 
ανώνυμες βΒταιρὶες τους µε αποτέλεσµα πολ- 
λὲς φορές να υπολογίζονται τα έξοδα του 
αεροπλάνου στα γενικά έξοδα της εταιρίας 
και ἐτοι γι΄ αυτούς «οὐτε γάτα οὐτε ζημιᾶ». 
Για τα αποαθῦ σωματεία και Τους αερα- 
θλητὲς όμως ο κλοιός ὀλο και σφίγγει. Θα 
πρέπει λοιπόν η πολιτεία αφού ενημερωθεί 
σωστά, να βοηθήσει αποτελεσματικά τις ΑΕ: 
ρολέαχες, και κατά ο από ΝΑ.Λ.Θ. ανα 
μπορέσουν σοτο δυνατό να υλοποιήσουν το 
πρὀγραμμάτους και να γνονται φυτώρια εξὲ- 
λιξης πιλότων, ικανών και ἀριστα καταρτισµε- 
γων σε κάθε ζύτημα που αφορά το αεροπλάνο. 
Κιας µην ξεχνάμε ὅτιαν οι ανάγκες το απαιτή- 
σουν οι πιλότοι τὴς Α.Α. Θ. (αλλα και όλων των 
ἀλλων αεραθλητικὼν σωματείων) μπορουν να 
χρησιμοποιηθούν ως βάηθητικα πληρώματα 
τῶν α/φων της Π.Α. καιτης Αεροπορίας Στρα- 
τού, τον]ζοντας ετσι ἔμπρακτα µια ἄλλη πτυχἠ 
Τομ έργου των Αδρολεσχών. 

Η Αερολέσχη Θεσσαλονίκης πιστεύει ότι η 
αθλητική αεροπορία έχει δυνατότητες ανά- 
πτυξης σπ]ν Ελλάδα. Με τις προσπάθειες το 
Δ.Σ. και Των µελών της κατακτα χρόνο µε το 
χρόνο, ὁλο και περισσότερα στο χώρο του 
αεροβλητισμοὺ και αυτὸ αποτελείἰ µια σύγ- 


Χρονη πραγματικότητα. Στους ἆμεσους οτό- 
χους της Α.Α.Θ, περιλαμβάνονται: 

ὃ ᾿Ἱδρυση σχολής εκπαίδευσης αλεξιπτωτιστών 
που θα συμβάλλει στη ὄιαδοση του αλεξιπτω- 
τιομοῦ. 

η) Ἱδριση σχολής κπαιδεύσεως ελικοπτέρων 
για όσους επιθυμούν να πάρουν πτυχίο χειρι- 
στού ελικοπτέρου. 

Πὴ Αὐξηση των εκπαιδευτικών σειρών που 
αποφοιτούν απὀ τη Σ.Ε.Χ.Ε.Α. από «μία» που 
εἶναι σήµερα σε «δύο» ετησίως. 

Ιν) Την κλιμάκωση της προσπάθειας µε την 
βοήθεια της Ε.Α.Λ.Ε. ἐτσιώστε το πτυχἰο που 
παρέχει η Σ.Ενκ.Ε.Α. ν΄ αναβαθμιστεί και να 
γίνει επαγγελματικό, το αποτέλεσμα µιας τὲ- 
τοιας Ενέργειας εἶναι σε όλους Εωνόητο, αρκεὶ 
να σκεφθεί κανεὶς πόσο κοστίζει σὲ συνἀλ- 

λαγμα η εκπαίδευση επαγγελματιών πιλότων 
στο εξωτερικό. 

ν) Ἡ πραγματοποίηση του αερορόλλυ Αιγαίου 
(για το οποίο θχουν δώσει πι συγκατἀθεσή 
τους τοΤ.Ε.ΕΘ Α. καιτοΓ.Ε.Α. και καθυστερε! 
η Υ.1Α.) η διοργάνωση του οποίου αποτελεί 
εθνική ανάγκη για πολλούς λόγους. 

νὴ Ο προγραμματισμός αγώνων «γενικής αξ- 
ροπορίας» ταξιδιὼν αεροναυπιλίας, αγώνων 
προαγειώσεως, τοπικών αερορᾶλλυ, µε στό» 
χο την ὁσοτο δυνατό μεγαλύτερη εξοικεἰώση 
των ιπταµένων µε το αεροπλάνο και την πτήση. 
νι) Η υπαρξη στην Α.Α.Θ. (πδη ὅημιουργήθη- 
κε), Οργανωμένου Τµήµατος Δημοσίων Σχὲ- 

σεων που 8α ὄϊνει τὴ δυνατοτητα στο σωµα- 
τείο να προγραμματίζει και να Παρουσιᾶζει 
καλύτερα ις επαφὲς του µε το εωρυτερο κοι- 
νωνικό σύνολο, αλλα και µδ τους δημόσιους 
οργανισμούς καιτον κᾳατικὀ μηχανισμό γενι- 
κότερα 

Επίσης η ακόµη καλύτερη εδραίωση του τµή- 
µατος αερομοντελισμού, έτσι ὥστε να ΄ναι 
δυνατή Π κατὰ το µύγιστο μεγαλύτερη πρα- 
σελκυση ἀτόμων μικρής ηλικίας και να καλ- 
λιεργείταισ᾽ αὐτάη αγάπη Ἱπάτην αεροπορική 
ιδέα πετυχαίνοντας µε τον τρόπο αμτόν, τον 
αποπροσανατολισμὀ τών νέων απὀ τις κο νώ- 
νικὲς µόστιγες της εποχής µας καιτην επἰδοσἡ 
τους στον αερομοντελισμό και τις ππήσεις. 
Με την προσπάθεια όλων οι στόχοι αυτοί µπο- 
ρούν να γίνουν πραγματικότητα καιη προσπά- 
θεια ον "όλους ϱἰναιχαρακτηριστικὸ ολων στην 
ΑΛΑ. 


Σχολή εκπαίδευσης χειριστών 
ελαφρών αεροπλάνων (Σ.Ε.Χ.Ε.Α,) 
ΗΣ.Ε.Χ.Ε.Α. εδρεύειστις εγκαταστάσεις της 
Αερολέσχης στον κρατικό αερολιμένα Όες- 
σαλονίκης. Ιδρύθηκε το {1970 και απὀ τότε 
έχουν απαφοιτήσει 12 σειρὲς χειριστών δη- 
λαδή γύρωστους 150 χειριστὲς. Η εκπαίδευση 
χωρίζεται σε ὅψο τοµείς; α) στην Εκπαίδευση 
εδαφους, β) στην εκπαϊδευση αέρος (πτητική). 
Η διδασκαλία κα! στους δύο τοµείς εἶναι πα- 
ράλληλη. Κάριος στόχος πὶς εκπαἰδευσης εἶναι 
η όσο το δυνατό μεγαλύτερη εξοικείωση των 
μαθητών με το αβροπλάνο και η πληρέστερη 
ενηµέρωση σε τεχνικἁ αεραπορικἁ θέµατα, 
και σε θέµατα ασφαλειας πτήσεων Οἱ Εκπαι- 
δευόμενοιπιλότοιτης Α.Λ.Θ. περνούν απὀ το 
ο. Αεροπορικής Ιατρικής (Κ.Α.Ι/ της πο- 
Ες αβροπορίας ὁποι διαπιστώνεται η κα- 
ηλότητάἁ ο ἡ ὀχι ως ιπταµένγων. Στο 
λος της εκπαϊἰδευσής τους ακολουθούν 
εξετάσεις στην Υπηρεσία Πολιτικἠς Ἀεροπο- 
ρίας που αν τις περᾶσουν επιτυχὠς αποκτούν 
τοπτυχἰστους. Το 19868 αποφαίτησαν απὀτην 
σχολή 16 πιλότοι Ενώ τώρα εκπαιδεύεται η 
13η σειρά. Στη βασική εκπαἰδεµση της σχαλής 
Χρησιμοποιούνται τέσσερα αεροσκάφη. Τε- 
λειώνοντας αξίζει να σημειωθεί ότι το Εκπαι- 
δευτικὀ έργο της σχολής εἶναι πολὺ αξιόλογο 
και μπορούμε ανεπιφύλαμτα να πουμε ὅτιτα 
επίπεδο των χειριστών τής Α.Λ.Θ. συγκρίνεται 
μ᾽ Εκείνο των σχολών του εξωτερικού καιτων 
αμερικανικών ο 
Κλείνοντας το ἆρθρο αωτὸ θέλουμε να ευχα- 
ριατήσουµε όλους τους συντελεσες της 
Α,Λ.Θ. για τη βοήθεια τους και δια τερα εἰ- 
χαριστουµθ τον πιλότο δειτεραθλητή της 
Α.Λ.Θ.κ. Χρήστο Παπαζαφειρίου Ίιατις πολύ - 
τιµες πληροφορίες του. - 
Ι 


ΠΛΑΣΤΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ χοντας πείρα αρκετών χρόνων 
στη σχεδίαστ αεροσκαφών η 

ον τοκοτε-Αιπιβίτοπς πρασέ- 
λαβεα τον Β.Ν. Λα[ἰς5, ἔναν σπὀ 
τοιρ; πιο γνωσταύς μηχανικούς-α- 
εροναυπηγούς του 3ῦσου αιώνὰ, ο 
οποίος από τον πρὠτο παγκάσµιο 
πόλεμο σχεδίαζε αεροπλάνα. Αργό- 
τερα ο Ἰαβίς προσπάθησε να 
εφαρµδσειτην τεχνικἡ κατασκευἠ 
των αεροπλαίων στα αεροσκάφη. 
Αυτό έγινε δηνατό µε τῃ σεροφή 
πις βρετανικής αβροβιοµηχανίας 
απὸ τις ἕθλιωςδς στις µεταλλικὸς 
κατασκευές. Η σκέψῃ πως µια 
ὤτρακτος µπορεί να αποτελείται 
απὀ εκατοντάδες ρομβοειδή πλαὶ- 
σια τα οποῖα να ενώνονται μεταξύ 
τους ἐτσι που αν σπὀσει ἕνα, τα 
Βάρος της κατασκευής να απαρ- 
ροφπθεί αυτόματα απὀ τα διπλανάᾶ, 
ἦταν αυτό που οδήγησε τον ΛΒΙΙΙ5 
στο πρώτο αεροσκάφος τῶυω; το 


ΑΝ ΚΑΙ ΕΜΟΙΑΖΕ ΜΙΚΡΟΚΑΙ 
ΑΔΥΝΑΜΟ ΜΠΡΟΣΤΑΣΤΑ 
ΤΕΤΡΑΚΙΝΗΤΗΡΙΑ «ΑΔΕΛΦΙΑ. 

ΤΟΥ, ΤΟ ΙΜΕΙΠΙΝΟΤΟΝ ΧΑΡΗ 
ΣΤΗ ΓΕΩΔΕΤΙΚΗ ΔΟΜΗ ΤΟΥ 


ΣΤΑ ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ 

ΠΥΡΑ ΚΑΙ ΠΡΟΣΦΕΡΕ 
ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΕΡΓΟΣΕΟΛΑ 
ΤΑΜΕΙΩΠΑΟΠΟΥ 
ΕΛΡΑΣΕΗ ΕΛΕ.ΟΧΙΜΟΝΟ 
ΣΑΝ ΒΟΜΒΑΡΑΙΣΤΙΟ, ο 
ἍλΛΑ ΚΑΙ ΣΑΝ ΜΕΤΑΓΩΓΙΚΟ. 
/ΝΑΥΤΙΚΗΣ ΕΠΙΤΗΡΗΣΗΣ, 
ΝΑΡΚΟΘΕΤΙΚΟ, ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΕΑΣ 
ΝΑΡΚΩΝ, ΤΟΡΠΙΛΟΠΛΑΝΟ 
ΚΑΙ ΦΩΤΟΑΝΑΓΝΩΡΙΣΤΙΚΟ. 


του Τσωνου 
φωτο: ΣΚ. 


ΙΝΘΙΙΕΞΙΕΥ. Η καλαθοειδής κατα- 
ακευἠ {ή καλύτερα ἠ γεωδετική 
δοµή] της αὐράκτουτου ΜεΙΙβ5Ι6Υ 
και κυρίως η πείρα από τη χρήση 
αυτού του αβροσκάφους, αδήγησε 
στην εφαρµογή αυτής της μεβοδουι 
και στην κατασκευή του πρώτου 
Μβιπαῖοπ. Τα προβχήµατα του 
τελευταίου ἤταν πολλά αλλά ξεπε- 
ράστηκαν µε τη συνεργασία καιτην 
προσωπική προσπαβεια πων µηχα- 
νικώντης νίοκευς, αναΐγοντας ὅτσι 
τα δρόµο γιατην πρώτη πτήση τοι 
πρωτότυπου Αθ] ἠποῖοπ (ή νΙοκθγς 
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--εύπος 27]1--με 5η! ππ]Όθι κ 
4049] στις 15 ἱομνίου του 1936. Το 
Κ-άράθ µε χειριστή το δοκιµαστὴ 
. "ΜυΠ” Βιπιπείς απογειώθηκε 
απὀ το εργοστάσιοτης ΝΙοκθιςπου 
Βρισκόταν στο κέντρο πῃς πίστας 
αγώνων αυτοκινήτων στο Βεοο- 
κιαπάςτου ΙθγΏείάῃο νοπαδυτικό 
του Λονδίναυ. Τίποτε απὀ το Νἱο- 
καις271 δεν βυμίζειτο ΙΝθιπΘίοπ 
αλλα οι αλλαγές που ἑγιναν στα- 
διακἁ από τα πρωτότυπα παραγώ- 
γής ἔφεραν τον τύπο 271 στα στά- 
νταρτς του γνωστού µας ΙΑθΙίπ- 
βἱοπ. Το πρώτο θΗιησίοπ [πέτα- 
ξε στις 23 Δεκεμβρίου του 1937 
ανοϊγοντας τὸ δρόμο σε 181 8|- 
Ππαίοπ5 του τύπου. Δεν υπηρέτη- 

σε επιχειρησιακά αλλά περιαρι- 
στηκαν τα καθήκοντά του στην εκ- 
παϊδευση εδάφοιις απὀτο Δεκέμ- 
Βριο του 1940. Στο β]ἰποίοπ 1 
τοποθετήθηκαν αρκετά εξαρτήµα- 
τα, σὐσκευες και επινσήσεις, και 
μπορούμε µε βεβαιότητα να πούμε 
πως ο τύπος αυτὸς του ἡΜεΙποίοπ 
έγινε το «πειραµατόζωο» επάνω 
στο οποίο βασίστηκαν όλοι οι επὀ- 
μεναι τήποι του αεροσκάφους, Για 
πρώτη φορὰ π.χ. χρησιμοποιήθηκε 
σ΄ αυτό ἡ ἑλικα 9 ΗανΙαπά-ι- 
Ἀπή]ίοη, μδραυτόματου τύπου αλ- 
λά χωρίς ΒρίΠΠΘΓ, κάτι που αὐξησε. 
κατακόρυφα τις επιδόσεις του 
/θἱποίοη ΜΚΙ. Δραστικές αλλα- 
γὲς σα αήστημα προσγείωσης, 
αλλά και δύο πιργίσκοιτης Νίςκθυς 
ἑδωσαν τοτελικό σχήµα στα αερσ- 
πλάνο. Όταν ξέσπασε ο Β.Π.Π. το 


εἰθηάἀιά πρι ἠταντης ΡΕ 
ραλλαγής ΜΚΙΑ µε κινηπΊρες Ρ68- 
ᾳᾶ5ι5 και πια εξελιήμένους πυρ- 
γίσκαυς. Αρχικά χρησιμοποιήθηκε 
σε βομβαρδισμούς ημέρας. Οι 
απώλειες Όμως των Ἰήπιρεθγ5 (το 
υποκοριστικὀ του ΙΝΒΙΙποῖοη απὀ 
το γνωστό ήρωα των κινουμένων 
σχεδίων του Ποπᾶυ) ἄρχισαν να 
ανεβαίνουν κατακόρυφα. Ἐτσισι- 
ντοµα οι επιχειρήσεις πις Η.Α.Ε. 
έγιναν νυχτερινές. Μέχρι τότε ᾱρ- 
χισαν να μπαίνουν σε υπηρεσία τα 
ΝθΙΗποίσης ΙΙ και!!]. Τα πρώτα εἶχαν 
κινητήρες ΜθΓΙίῃ στα γνωστά σχἠ- 
µατα των ατρακτιδίων των ΜΘΗΠΙΞ 
των ΗΒΙΠΗΧΘ5. Τα ΜΚ ΙΙΙ εἶχαν κι- 
νητήρες Βείειο Ηθιουίθξ των 
οποίων οι ἑλικες περιστρέφονταν 
αριστερύστροφα. ΜΙΑ σειρα ἠ/8|- 
Ππαῖοηξ µε το χαρακτηρισμό ΜΚ 
ΙΝ αφόραναν» τον Αμερικανικόρ ἃ 
ΑΙ Η-1830 Τωήπ Λαςρ. Εκτός απὀ 
τους κινητήρες ὅλοι οἱ τύποι αξ- 
ροσκαφών ΜοΗΙπαϊοπ ἦταν σχεδον 
ἴδιοι και οἱ διαφορές ἦταν κυρίως 
σε δευτερεύοντα συστήµατα τῶν 
αεροαπκαφὠν. Μεγάἁλο τεχνολογικό 
Ενδιαφἑρον για την εποχἡ παροι.- 
αιάζουν οι τύποι νὶ και νΙ που για 
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πρώτη φορά χρηαιµοποίησαν κα- 
μπίνες συμπιεζόµενες. Η ἐρευνα 
α᾿ αυτόν τον τοµεα εἴχε καθυστε - 
ρήσει αρκετά στη Μεγ. Βρετανία 
Εενὼ εἶναι γενικώς γνωστὸ πως ἆλ- 
λες χώρες εἶχαν κάνει θεαματικὲς 
πραᾶδους σ᾿ αμτόν τον τοµέα µε 
πρώτη πῃ Γερμανία (9-86) και κα- 
τόπιν τις Ηνωμένες Πολιτείες (Β- 
29). Όταν οι κιωπτήρες Ηθτοι]θς 
της Βτγὶθϊοι πιστοποιήθηκαν για 
υπηρεσία ἦταν πολὺ φισικό νατο- 
ποθρτηθούν αμέσως σ᾿ ὅλα τα 
διαθέσιµα σχέδια σεροσκαφώντης 
εποχής. Το ἠθΙπαίοπ ὅεν µπο- 
ρούσε να αποτελέσει εξαίρεση και 
ἑτσιτα πρώτα ΜΚΧ απά να σύνολο 
3804 αεροσκαφών του τύπου ἑκα- 
ναν την εμφάνισή τους επάνω απὀ 
τους νωχτερινοὺς ουρανούς της 
κατεχάµενης Ευρώπης. Οἱ επιδό- 
σεις τους, αρκετᾶ παρόμοιες µε 
αυγές των βομβαρδιστικὠν | 9πς8- 
βία: και Πβίήακ καθώς και µε µια 
τεράστια γραμµἠ παραγωγής µε 
εκανότητα κατασκευἠς 200 αερο- 
σκαφών το µήνα τα ῥκαναν να βρἰ- 
σκονται στα πεδὶο της µαχη ης συ- 
νεχώς όωςτο τέλος του πολεµου. 
Με κύριο φορτία πῃ βόμβα "Βιος- 
κοιφῖθγ” τῶν 4000 [05 (κάτιπου το 
ΗΒΙ αχ καιτο ΦεΠίπα δεν μποροῦ- 
σαν να μεταφέρουν] καιμεε ος 
την τρομερή τους επιβιωσιµ. 
λόγω κατασκευής, αποτέλεσαν 
θρύλα της Η.Α.Ε. Αρκετά /ΒΙΙΙπ- 
ἴσπθα γύριζαν αμισᾶ» απὀ τις επι- 
ρομὲς ὀπου ταπάντα ήταν εχθρι- 
κά, ο καιρός, τα μαχητικά, η νύχτα, 


μόνο και µόνο για να συμπληρω- 
δούν οι «ρόμβοι» που έσπασαν και 
να ξαναπεραστείὶ τα καινούριο κα- 
ραβόπανο που θα κλείσει τις τρι]- 
πες τῶν αντιεροπορικών. Μετᾶτον 
πόλεμο τα ΙΝθἰηρίοης Χ Χρπσι- 
µοποιήθηκαν ὡς εκπαιδευτικά και 
πήραν το χαρακτηριστικό Τ:10. 

Οσο όμως το ΜθΙπαϊίοτι Χ ἦταν 
εν υπηρεσία τα ἠθΙΙπσῖοπ5 | και {ἱ 
µετους μικρότερης υποδυνάµεως 
κινητήρες τους χρησιμοποιήθηκαν 
κατά κόραν στην Παρᾶκτιο Διοἰκη- 
ση µε αρκετές κατασκευές, όπως 
ρἶνιαιο ραντάρ, δακτυλίους εκρή- 
ξεως μαγνητικών ναρκών, ρουκέ- 
τες και ὅτι άλλα μπορούσς να 
χρειαστεί για τον εντοπισμό και τη 
βύθιση υποβρυχίων στον Ατλαντικό. 
Ἁμτά τα Ἠεμποῖοη χαρακτηρἰ- 
στηκαν µε τα γράμματα ΝΗΙ ΧΙ ΧΙΙ 
ΧΙ]! και ΧΙΝ. Το ΜαΙΙποίομ ΜΕ ΧΙ 
διέφερε από τα ἄλλα σπό τις εξω- 
τερικες κεραίες του ραντάρ Αξν 
ΜΚ ΙΙ (τύπος Αδ4). Οι κεραῖες ήταν 
σχήματος «Τ» επόνω απο την 
άτρακτο αλλα και στα πλαϊνά της, 
καταργώντας ἑτσιτοτραπεύσείδες 
παράθερα του Ἀεμϊπσίοη ΜΚΧ. 
Δμσ ακόµη κεραίες στις κάτω επι- 


φάνειες των πτερύγων αλλά και µια 
στην πίσω πλευρό του βοµβαρδι- 
στήριου σμμπλήρωναν την Εξωτε- 
ρική Εμφάνιση του ΜΚ ΧΙ. Το Μεἰ- 
Ππαίοπ ΜΚ ΧΙΙ αντ για τις κεραίες 
του ΑΞΝ ΜΚ Η, εἶχε το αεροδινα- 

µικό {Βίγιπᾳ του Α9Ν ΜΚ ΙΙ! ἔχο- 

ντας ἔτσι καταργήσει τὸν εµπρόὀς 
πυργίσκο ΕΝ-5 και φυσικάτο βοµ- 
βαρδιστήριο. Με την ἐνταξη σε 
υπηρεσία της τορπἱλλης ΜΚ 54,πΠ 
οποία μπορούσε και χτυπούσε τα 
γερμανικά υποβρύχια µετά την κα- 
τἀδυσή τους, τα ἠΝεἰπαίσηε ἀρ- 
Χισαν να γίνονται δπίφαβα στις πε- 
βιοχές τους στον Ατλαντικὸ. ΣιΙ- 
νολικἁ 58 ΙΜεΙἰπᾳίαπς του τύπου 
ΜΚ ΧΙΙ κατασκευαστηκαν, ΄Όσουγια 
τα ΜΚ ΧΗΙ αωτά ήταν ταπιο «δυνα- 
τὰ» ΜΕΙΙπᾳϊοπ8 απὀ όσα εἶχαν 
παραχθεί µια και είχαν τους Ηεγ- 
ου1θ8 των 1735 ΠΡ τους πιο μεγάᾶ- 
λους κινττήρες που είχαν ταποξε - 
τηθεἰ σε αυτοῦ του τύπου. 

Τα ΞΒΜΚ ΧΙΙ υπηρέτησαν στο 
Εωρωπαϊκά θέατρο επιχειρήσεων 
αλλά και στο μέτωπο τὴς Μέσης 
Ανατολής, Αρκετά απὀ αυτά ήταν 
Βαμμένα στα ἄαικ αἴθεπ ἃ ἄ8Γκ 
ΘΕ8ΠΗ επάνω απὀ μαύρο χρώμα. 
Παρήκθησαν συνολικά 844 αερο- 
σκάφη. Τέλος π Ελληνική Βασιλική 
Ἀεροπορία αγόρασε Οκτώ 6Η ΜΚ 
ΧΙ! µετά τον πόλεμο. 

Τα ΜαΙΙπρῖου 8 ΜΚ ΧΙΝ ἐµοια- 
ζαν αρκετα µε τα ΜΚ ΧΙΙ διαφέρο- 

ντας µόνον στους κινητήρες µια 
και αωτά όπως και τα 4Η ΜΚ ΧΙΙ! 
εἶχκαν του;. ΠΘ[ου[Ε8 των 1795 Πμ. 


Συνολικὰ 841 κατασκευάστηκαν, 


πολλή απο τα οποία μετά το τέλος 
του πολέμου αγοράστηκαν απο τη 
Γαλλία. Αρκετά ἈθΙ/πᾳίσας ΜΚΙΑ 
και ΜΚΙΟ υπέστησαν µετασκευές 
που τα μετέτρεψαν αξ µεταγω η 
του τύπου 6ΜΚ Χν και ΟΜΚ 

αντίστοιχα. Στῃ δεξιά πλευρά τς 
ατράκτου ανοίχτηκε πόρτα επιβὶ- 
βασης, Οι πυργίσκοι αφαιρέθηκαν 
και αντικαταστάθηκαν από καλύμ- 
µατα ὅμοιου σχήματος ἡ ακόµη και 
αεροδυναµικά Ιαἰτίπσα που σι- 
μπεριλάμβαναν και το βοµβαρδι- 
στἠριο. Τέλος σε αρκετα απὀ συτᾶ 
τα ἈθΙΙπᾳίοπ5 οι θυρίδες σφρα- 
Υἰστηκαν ή αποσυνδέθηκαν και 
κλεἰστήκαν μόνιμα, κώνοντας πιο 
χρήσιμο το χώρο των βομβῶν σαν 
Εσωτερικότης ατράκτου. Μετά απὀ 
τα οΜΚ Χν καιτα ΟΜΚ ΧΝΙ,τρεις 
ἄλλες παραλλαγὲς των θρύλικὼν 
αυτῶν αεροσκαφών χρησιµοποιη- 
θηκαν στο μοναδικό ρόλο που ὄεν 
έχει μέχρι στιγμής αν’ εἰ, Αω- 
τόντης εκπαϊδευσης! Ἔτσιγιατην 
Εκπαίδευση των πληρωμάτων των 
νυχτερινών μαχητικών, µια μύτη 
απὀ ἑνα Μοδαυίῖο {) προσαρμὸ- 
στηκε στο εμπρὸς τµήµα ενός 


Μθμἠπαῖσπ ΜΕ ΧΙ αντικαθστώντας 
τον εμπρὸς πύργο µε ἕνα ραντάρ 
αναχαιτίσεως ΗΒ 728 και ονομµή- 
ζοντας το καινούργιο ἸθΙηαίον 
τνκ ΧνΗ (ΜΚ 171. Οπίσω πύργος 
αφαιρέθηκε και η ἄτρακτος συ- 
µπληρώθηκε µε αεροδυναμικό κά- 
λυύμμα. Ωγδόντα αεροακάφη του 
σύπου ΤΜΚ ΧΝΗΙ (ΜΚ 18) χρῆσι- 
µοποιήθηκαν ειδικά για την εκπα- 
δευση ασυρµατιστών και ναυτίλων, 
φορτωμένα µε αρκετές πλεκτρο- 
νικὲς συσκευές. 

Η τελευταΐα παραλλαγή του 8|- 
ἠπρίῖοπ ήταν αυτή του ΤΜΚ ΧιΧ 
(ΜΚ1Φ] που ἴσως ἦταν καιη κυωριό- 
τερη αφού εκεί εκπαιδεύσνταν Τα 
πληρώματα πριν μετατεθοὺν σε μᾶ- 
Χιμες μοίρες. Στην πραγματικότητα 
ἦταν µια μετασκευή που έγινε στα 
αεροδρόμια και μάλιστα εἶχε σαν 
πρότιπο το ἦδη στάνταρ ΜΚ ἅπις 
Β.Α.Ε. Οικιητήρες ήταν δύο ειδών 
Ηβιου[θε που τότε χρησιμοποισή- 
νταν στα ΜΚΚΝ, οι ΧΝΙ και ΧΝΗ. 
Δεν θα ἦταν σωστό εδώ να παρα- 
λεῖψουμε νααναφέροιµε τα δεκᾶ- 
δες πρωτότωπα που χρπαιµοποι]- 
θηκαν ἡ που επιλέγηααν απὀ τις 
γραμμὲς παραγωγής για να ὅσκι- 
μαστούν σε αρκετᾶ πειράματα και 
δσκιμες οπλικὠν συστηµάτων, 
πἀεκτρονικὠν κ.Ἀπ. Αξίζει εδώ να 
αναφέραμε πως οτιδήποτεο σχε- 
διάστηκε απὸ τον ΒαΓπος ΙΑ/ΒἰΙί8 
δοκιμάστηκε επάνωσε αεροσκᾶφη 
Ἠδἰπαίοπ. Ἡ στενἠ συνεργασία 
τοι ΙΝΒΙΙΙΒ και του δοκιµαστή χει- 
ριστή οὁἳ. ΒΗπΊςες στη σχεδίαση 


και ἰ δοκιμή της ρό επα κασταστρο- 
φἠς φραγμάτων επάνωσε ένα Μθ|- 
Πηφίοπ άφησε στην Ιστορω την πιο 
θεαματική απαστολἠ νχτερινού 
βομβαρδισμού που αργότερα έγινε 
γνώστη σαν η επιδρομή των Φραγ- 
μάτων. Η τερᾷστια προσαρμοστικό- 
πητα που χαρακτήριζε το ΜΕΠίη- 
Ωίοπ σε οτιδήποτε αναλάμβανε, και 
φυσικά π ευκολίατης συνπήρησης 
και της επισκευής του το ῥκαναν 
ιδιαίτερα αγαπητό σε 0σοις το συ- 
νπηρούσαν ἡ πετούσαν µ αυτό. 
Δυστυχώς σήµερα τα ΜΕ ΙΙπαῖοπε 
που βρίσκονται σε Μουσεία δεν εἰ- 
ναι οὔτε πέντε, κα εἶναι κρίμα το 
πως χάθηκαν τα 1 1481 αεροσκάφη 
ποι κατασκευάστηκαν συνολικά. 


ΤΟ ΑΕΙ ΗΝάΑΤΟΝ 
ΥΠΟ ΚΛΙΜΑΚΑ 


Τὸ ισταρικο αυτὸ αεροπλάνο δυ- 
στυχώς δεν ἐτυχε της πρ οσοχής 

που του ὄξιζε σαν μοντέλο καιέτσι 
αυτήν τήν στιγµή µόνον δυο κι; 
στην 1/72 κυκλοφοραύν αΤην Ελ- 
ληνική ἀγορά, Το ἕνα εἰναιτο ίβΙ- 
ἠπαίοη της Αἰπῆήκ και το ἀλλο της 
ΜείἰςπΌοκ. Ἡποιότητα του πρώτου 


“. 


σ--- 


Εἰναι εντελώς μέτρια και χρειάζεται 
αρκεπῖ προσπάθεια για να Το βελ- 
τιώσει καποιος όάο πρέπει ἐτσι 
ὦστε να σταθε| αεκάἀποια σωστή θὲ- 
ση δίπλα στο αντίστοιχο μοντέλο 
της Με8ΙςπΏοοκ. Το κιττης Μείση- 
ὈΟχ εἰναιαρκετά σωστύόσε διαστά- 
σεις και λεπτομέρειεσαλλά υπάρ- 
χουν και κάποια μικρά προβλήματα 
στην εφαρµογήπου σίγουρα χρειά- 
ζονται προαοχή. Τέλος πριν ασχο- 
ληθούμε µε το Ἰθιπαίοηπ της 
Μαίσηβοκ θα πρέπεινα πούμε πως 
το μοντέλο δεν υπάρχει στην 1/48 
σε καμμία εταιρία. ἁωστυχώς η 
Μοποβ/Βπη δεν καταακευάζδει παρά 
ρω. κιτς αμερικανικών βοµβαρ- 
ιστικὠν) Ετσι πρέπει να περιοῃι- 
σγοίµε στα όσα μπορούν να γίνουν 
στην ἵ/72 προκειµένου το Λ8|- 
ἠπᾳιοή της ΜαϊςΠΡοκ να γίνει κα- 
λύτερο και Πιο ἑµφανίσιµο. Αρχικά 
τα μοντέλαπου παἰρνεικανεὶς απὀ 
τά κιττης ΜΒίσηροκ εἶνοι δύο, ἕνα 
ΜΚ Χ της Β.Α.Ε. και ένα ΜΚ Χί]της 
Παράκτιας Διοίκησης, Για το πρώτο 
θα πρέπει να πούμε πως δίνει δυο 
διακοσμήσεις σηµότων και γιὰ τὸ 
δεύτερο ξεχωριστά κομμάτια για 
μετασκευή Του ϱμπρὸς Τµήµατος 
της ατράκτοι! αλλά και µια μα. 
διακὀσµησπ. Για ὁποιον θέλει 
να ασχοληθεί µε το βομβαρδιστικό 
ΜΚ Χ υπάρχουν ορισμένες µικρα- 
αλλαγές που πρέπει να γίνουν 
προκειµένου να δείξει πιο σωστό 
το κιττης ΜΗϊοΠθοχ, Πρέπει εδώ 
ναπούµεπως µε μερικές µικραμµξ- 
τασκευές εὐκολᾶ µπορεί να αλλά- 
Εει ο τύπος του Ἰ/β]]παίοπ απὀ 
ΜκΧἉσεΜκιΑ ή ΜΚΙΙΙ ἡ ακόµη και 
σε ένα ΜΚ ΙΙΙ 


ΤΒΟΠΟΠΟΙΩΝΤΑΣ 
τὸ ΜΚΧ ΤΗΣ ΜΑΤΕΗΒΟΧ 


Εια αναφερθούμε εδώστις βασικές 
σροποποιήσεις και βελτιώσεις που 


Ὁ παράδεισος του µοντελιστὴ Φμσικῦ εδω 
μόνον µε ὄνα Ἠαησίση στην 1/48 γίνεται 
δωστὴ δουλειά. ᾿ Όσοι λοιπόν απιµένσουν νὰ 
τα κάνουν στην Τ/ Τὰ βλόπουν πως Ἰο Υῇ- 
ἰαμῃ του πίνακα αργήνων τυφλὴς ππήσης 
έχει όνα δωληνᾶκι εμπρός του, πιβανότατα 
της ανγιπάγωσης, πνώ διπλα Του και ακριβώς 
στο κόντου μεταξύ της δυρίδας επιβίβασης 
και του βαμβαρδιστήριοι βρίσκεται το φως 
πλρήγησης και αναγνώρισης. Στο Βομβαρδι- 
σιήβιο φαϊναται ελαφρά 5 ὀκελετος της 
ατράκτου αλλά πιο καλά Μαϊνεται µέσα στη 
ες επιβίβασης του υκάφους. ΛΙγη πλλά 
καλἠ λαπταμάρεια φαίνοται στον αμ 
κινητήρα δώ 9) πια παρατηρητικο Βλόπουν 
την κωυµατιστή γραµµή που Βιαχωρίξει το κα; 

υφλὰξ απὀ τὸ μαυρο χρὠµα. Αρκετὰ παρά: 

Κω το γαγονής του ἁτιτα κοντρικὀ διαµέ- 
βιαµα βαµβων ὀχει µόνον µία Βυριδα! 


κάναµε στο κι της ΜΒίΟΠΡΟΣ, 
προκειμένου νααναπαραστήσουµε 
ὀνα σωστό ΜΚ ΙΙ]. Η περιοσώτερη 
δουλειά ἐγινε στο εσωτερικὸ του 
κόκπιτ και στο ρύγχος της ὀτρά- 
κτοι. Στο κόκπιτ κατασκευάστηκε 
απὀ Τὸ μηδέν ένας πίνακας οργά- 
γων ο οποίος βάφτηκε µε μαύρο 
χρώμα. Για την κατασκευἠ τοι 
χρπαιµοποιήθηκε η μέθοδος του 
σάντουιτς δηλαδή τρία φύλλα πλα- 
στικού στο σχήμα φυσικάτου πίνα- 
κα οργάνων, ὄνα τρυπηµένο, ένα 
διαφανές και ἐναβαμμένο µε μαι - 
βο χρώμα. Δεν προτείνουμε ὅμως 
αυτήν τη δουλειά εκτός εάν κά- 
ποιος θΕλει να ανοίξει τα διαφανἠ 
καλύμματα καιτα πλαινἁ παράθυρα 
του πιλοτηρἰου. ο λόγος εἶναι 
απλὸς και ουγιστάται στο ότιτο µο- 
ντέλο της ΜΑΙΟΠΡΟΝ έχει αρκετᾶ 
χοντρὀ διαφανές επάνω απὀ το 
κόκπιτ. Η διάθλαση του τελευταίοι 
δυσκολεύειτον παρατηρητή να δει 
βαθύτερα και ἑτσιναξεχωρἰσεικά- 
ποιες λεπτομέρειες. Πρέπει εδὼ 
να τονιστεί πως αν και χοντρὀ σε 
πάχος το διαφανές του κὀκπιτ͵ έχει 
αρκετά µεγάλη καθαρότητα κατι 


θαρά αναδιπλωμόνο και όχι κανο- 
νικό ὅπως του κυβερνήτη κατα- 
σκευἁστηκε στη δεξια Πλευρά των 
τοιχωμάτων της ατράκτου! και κολ- 
λήθηκε δίπλα στο κάθισμα της 
ΜΗίσοΠροκ. Στοτελευταίο προστέ- 
θηκαν ζώνες απὀ φύλλο µολιωβιου 
για αληθοφάνεια ενώ στο κατώτατο 
µέρος της ατράκτου ανοἰχτηκε η 
πόρτα επιβίβασης και µια σκάλα 
επιβίβασης τοποθετήθηκε σἵο 
ἀνοιγμά της. Η πόρτα αυτή δεν 
ανο]γει κανονικἁ (δηλαδή µε µε- 
ντεσεδες) αλλά εἶναι αφαιρούμενη 
προς το εσωτερικὀ. Ἑτσιαποκαλυ- 
πτεῖαι0 οκθλετὸς του χώρου βοµ- 
βώνπου ο. ακριβὼς πίσω απο 
πρ πόρτα επιβίβασης. Κοιτάζοντας 
µέσα απὀ την Πύρτα επιβίβασης 
φαίνεται εὐκολα 1ο διαφανές του 
κόκπιτ και ο εµπρ' πυργίσκας του 
κιτ. ο πυργίσκος Βελτιωθηκε αβ- 
κετάγιανα µην δείχνει άδειος, αλλά 
σαν αυτὸ που στην πραγματικότητα 
ἠταν. Ετσι αφου ανοίχτηκε µε τον 
κὀφτη εντελὠς η βάση περιστρΏ- 
φής του γιανα «επικοινωνήσει» µε 
τα χώρο του βομβαρδιστήριοιι, αρ- 
κετὴ λεπτομέρεια τοποθετήθηκε 


ἑται που να φαϊνονται πολλές λε- 
πτοµέρειες, Και αφού το βοµβαρ- 
διστήριο φαϊνεται καθαρότώρα µὲ- 
σα απο... τον πυργίσκο τοποθετή- 
σαµμε στη θέση του το μηχάνημα 
οκοπευσης καθώς και τον εσώτε- 
ρικὀ σκελετό των διαφανών του 
Βομβαρδιστήριου. Σκελετὸς το- 
ποθετήθηκε και εσωτερικά του πἰ- 
σω πιωργίσκου, ενώ και στους δύο 
πυργίσκους αντικαταστήσαμε τις 
κάνες µε αλλες πιο λεπτές ἐτοι 
που ναπλησιᾶσουν τις σωστὲς δια- 
στάσεις γιατην Ἰ/72.Γιατους πολὺ 
απαιτητικούς πρεπει να αναφερθεἰ 
πώς το σχήμα του πυργίσκου εἶναι 


διαφσφετικὀ αποτο πραγµατικό, τα 


Το γνωστόπια σχηµα της ατράκτου του Ἀη|- 
Ἠπρ]ίοπ µας δίνει αφορμή γιὰ μερικές ακόµη 
μαντελιστικὲς παρατηβήθεις. (σω αµριβως 
απὀ το βαμβαρδιστήριο υπάρχειτο σωληνᾶσι 
γοπ]ομή Υδι πινακα αργύνων τυφλής πτήσης, 
κότιπου ἠταν στανταρ για ῥλα τα Μαιπρίασε 
μέχρικαιτο Με [ῦ. Οιἀνκαθωτές εξαγωγές 
εἶναι αρκετά εμφανείς καθως καιπ απουσία 
του παραθύρου του Ἡμήμεα παλυβόλον. 
Διακρίνεται ἡ σκάλα επιβίβασης στο αερα. 
οκάφος καθώς καιτα |μάλλον ξαναβαμμένα) 
σήματα νὰν Τήµαυ ΟΊσπὸυ χρησιµαποιήηὔθηκαν 
απάτις αρχὲς του 1943. ΜΝ 10 στη ζώνη του 
Βμοχ στις 44 Μαρτίου 943 


που δεν συμβαίνει παρά σε ελάχι- 
στα κιτς ορισμένων εταιριών. ο πι- 
νακας οργάνων καλύπτει µόνον ένα 
µέμοστης ατράκτου, συγκεκριµένα 
το αριστερὀ, κάτι που επιτρέπει 
στον παρατηρητή να διακρίνει το 
διαφανὲς του βομβαρδιστήριου ἆρα 
καιτην λεπτομέρειάτου εσωτερικά. 
Οιλεπτοµέρειες στα τοιχώματα του 
κόκπιτ δεν είναι τίποτε ἆλλο παρά 
σκσκελετός»που αποτελείταιαπὸ 
οτολίδια που τέμνονται αχιαστια 
σχηματίζοντας ἐτοι τα ρομβοειδἠ 
της γεωδεσικής κατασκευής, Ένα 
κάθισμα για το σγκυβεργήτη κα- 


στο εσωτερικό του τοίχωμα. Βάση 
της λεπτομέρειος της ΜΒΙσπΡΟΧ 
στο αδιαφανές του τµήµα, χαρά- 
χτηκαν και στη συνέχεια ανΟΙκτη- 
καν οι πόρτες επιβίβασης Του Πο- 
λυβολητή. Αντικαιαστάθηκαν ὅες 
από φύλλο ξελατίνας αρκετά ψιλής 
Το καθισµα Ίου πολιβολητή ΤοΠ0- 
θετήθηκε αµέσως µετά και οπυρ- 
γίοκος αν ας σε εντελὠς δε- 
ξιά στραμμένη θέση. Τώρα οιζνοι- 
κτές πόρτες αποκαλύπτουν τα 
εσωτερικότου µετῃ βοήθεια πάντα 
του ο λρς του βομβαρδιστή- 
ριου. Από εκεἱμπαἰνειαρκετόφως 


Αποήη της πια τωπικής δα λέγαμε βάσης 
εκποι πάσης και οχημλιομόα πἀἠβωμᾶτων 
μόχης στη Μεγάλη να μόη κετά Ἰδα|- 
Ιπαϊαπε του τυπόυ ΜΝ {] από διάφορες µα: 
νάδες ἐχουν ἐρθειεδω για να εκπκιιδεύσδυν 
τα πληρωμητα και στη συνέπεια να ταησ8α- 
τηβάύν τα τελευταία στις µάχιµες µαίρες,. 
Ειδικά διαµα, μένοι τροχύδραμσι χρηπι- 
µευσυν ταωτόχρονα και σαν ἄρόμοι κπσης 
πων πληρωμάτων εδάψνους µια παιή ὄμνεχώς 
λασπωμάνη πίστα ἃπν ενδείκνυται και τό σὺ 
να μετακίνηση. Τα γνωστά τρακτέρπου Κὲ- 
βόυν ἆλοι όσοι ὀχουν ἅσι τὸ Βμαή Ἀ]]ηίπα 
της Αηῑε στην αἡ φοΐνετατα απ ἑναν 
απὀ τους τραχοδρόµους, ενώ ἑνα βυτιοφὀρο 
ανεφοδιάζει το ΒΚ 147 Τ.Σ, Προς τη 
προς Τ6υ Μίάω πυβργίσκου αΠ αυ1ῶὸν τόν 
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ἰδισ και ῃ καγκελωτή κατασκευή 
Επάνω στο διαφανὲς τµήµα. Η λύση 
εἶναι η αντικατάστασή του µε τον 
πίσω πιιργίοκο απὀ το κιττου |.8Π- 
οββθίθΓ της Αἰγκ στην Ἰ/Τ2 που 
εἶναι ο πιο σωστὰς στην κλίµακα 
και στη λεπτομέρειά του. 

Εδω κλεἰνουµε µε τη λεπτομέρεια 
της ατράκτου, κλείνοντας φυσικά 
και την... ἀτρακτοί Δεν ξεχνάµε να 
παρεμβάλλουµε τὰ πλαϊνά παρά- 
θωρᾶ τραπεζοειδοὺς σχήματος µε 
τα οποία µας εφὀδιασς η εταιρία. 
Εδώ πρέπει να Τονίσουμε πως για 
ὀποιον θύλει να φτιάξει κάποιο 
Ιδιαίτερο ΜΚ Χ ἡ κάποια διαφορε- 
τικἁ τύπο Με[ΙΙπσίοπ (ΜΚ |)θα πρὲ- 
πεινα αυγκεντρώσει αρκετό υλικὸ 


ΙΕ ΜΗΙ πα ατρακτιὔνα τωπου Μακ, 
αυτό το ΜΝΙΙΛΙοπ ΜΚ ΙΙ εἶναι διαφορετικἀ 
απὀτ αλλα. Τα σημάδια των εξαγωγων εἶναι 
αρατὰ Επάνω στα αΣρακτιδιά τὸυ πινη ηἾρα 
καθώς μαι το αρκετά παχύ στρωµα κἰτρινης 
ἁντιπαχγωτικής πβστας στο χείλη προσβαλἠς 
Ἀρκετά φΒαβμµένο τὸ μαῦρο χσώμα στα 
ῥΡυγχὸς Τ0υ περδαπάψους αλλά και ἑνα 
ελαφρά διαφορατικὀ βαμβαρδιστηριο {με 
ένα ακάµη παρἀδυμρα εμπρὸς του) κάνουν 
µας τις διαφορες του ακόµη και αἠά γα 
ὀλλα ΜΝ |]. 


[φώτογραφικὸ φυσικά)που να δεἰ- 
Χνεισε πόσα σημεία Εἰναιατρήπια» 
Ἡ άτρακτος. Αρκετά π.χ. ΙΛΒΙΙΙΠ- 
σἵσπα [Μκ Ι ως Επἱ το πλεἰστον) 
είχαν παραθυρα δεξιά της ατρά- 
κτοι. και ακριβώς πίσω απὀ τον 
Εμπρός πύργο, ἡ ακόµη στο ύψος 
της πτέρυγας µια ολόκληρη σειρα 
απὀ παράθυρα που ξεκίναγε ακρι- 
βώς πἰαώ και κάτω απὀ το διαφανές 
του κὀκπιτ. ΜΕ τον κόφτη δη- 
µιουργήααμε το ἀνοιγμα του 
αστροθόλου, δηλαδή πης μικρής 
διαφανους Πημµισφαιρικής «φοι- 
σκας» Πίσω απὀ το αεροδυναμικό 
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κάλυµµα πης αντένας Ω/Ε, Προ- 
τείνουµε εδώ την αντικατάσταση 
του αστροθόλου µε ένα διαφανές 
μεγαλύτερης διαμέτρου εάν αυτὸ 
εἶναι δυνατὀν αφου ῃ ΜΕἰσπροχ 
το ἔχει δώσει αισθητά μικρότερο. 
Τέλος, αλλόάξαμε τη γωνία του πη- 
δαλίου διευθύνσεως µε το να κὀ- 
ψουμε και να το αναπροσαρµό- 
σουµε δεξιότερα της ομδέτερης 
θέσης, 


ΠΤΕΡΥΓΕΣ 


Εδώ η συναρμολόγηση ακολουθή- 


θηκε σύμφωνα µε τις οδηγίες της 
Μαϊοηδοχ. Η Ἀεπτομέμεια εἰναι 
αρκετά σωστὴ εκτὸς Ίσως απὀ τις 
επιφάνειες ελέγχου και σγκεκρι- 
µένα τα πηδάλια κλίσης και ύψους 

άθους, αλλά και Τους κητήρες. 

κεἰ π υράµµωση εἶναι χαραγμένη 
εσωτερικἁ και ὄυστυχως αρκετά 
βαθιᾶ. Η εφαρµογὴ όμως εἰναι αρ- 
κετάἀ καλἠ ενω ελάχιστα πράγματα 
είναι ἄξια προσοχής εδω. Ας ανα- 
φερθουµε τώρα στους κινητήρες 
Ἀ/θίωρίοη. Αρχικάτο Ἰ/θΙπρίοπ 
ΜΚ Ιεἰχε υδρόψυκτους κινητήρες 


Βθπαρυς ΧΥΙΙ οι οποίοι εἶχαν μία 
βασική δισκο στην μπροστινή 
όψη τους. Ακριβώς πίσω απὀ την 
έλικα, διέθεταν ἑνα τρυπημένο δι- 
σκο που κατεύθιµνε αέρα μύξεως 
Επάνω ακριβως στις κπσιτα των 
κυλίνδρων. Ακόμα απὀ το ὧποῃ 
Βιπ]πῃ Β/ΙΙτης ΑΙΠΙΧ θα χρειαστεἰ 
να πάρουμε δυσ έλικες τυπου Ὀ68 
Ηεν]αγιά- ΗΒ ΠηΙΙίσπ, καβώς καιτις 
εξαγωγές που στο ΜΚ | δεν εἶναι 
καγκαθωτές» όπως του ΜΚ Χ αλλά 
απλές σωληνώσεις που έχουν ελά- 
χιστη όμως λεπτοµξρεια. Μιαπολἰ 
Ενδιαφέρουσα μετασκευή Εἶναιτο 


Μ/βΙΙπρίσπ ὨΝΝΙ, το οποίο έφερε 
έναν τεράστιο δακτύλιο κάτω απὀ 
τις πτέρυγες που σκοπός τοι) ἦταν 
ῃΠ εξουδετέρωση ναρκων, µε Τη 
ζημία μαγνητικού πεδίου 
επάνω απὀ αυτές. Ὁ δακτύλιος εἰχε 
διάµετρο 51 πὐδια και αποϊτςλοι- 
γταν απὸ ΒΗΙ88 µε ἑνα πηνίο εσω- 
τερικά του. Το βάρος της κατα- 
ακευής ανάγκασε τους μηχανικούς 
να αφαιρέσουν απὀτο ΕΙΙπρίοπ 
τους εμπρὀς και πίσω πυργίσκους 
καθως και όλον τον µη χρήσιμο 
εξοπλισμό προκειµένου να γλιτώ- 
σουν βάρος. Έτσι το υποψήφιο 
μοντέλο απλουστευςσι πολὺ αφου 
απόὀ ΜΙΠἱρωῖ φτιάχνονται πολὺ εὐ- 
κολα δυο α«τελειώματα» για την 
θµπρὸς και Πίσω κατάληξη πης 
ατρακτου. Τέλος ο δακτύλιος γὶνε- 
ται ἄνετα απὀὸ φύλλο πλαστικού 
κομμένο µε ἔναν κάφτη σε δυο 
διαµέτρους η μεγαλύτερη απὀ τις 
οποίες να εἶναι 23 ασι περίπου 

Το Μ/δΙΙπαίοη ΜΚ ΙΙΙ διέθετε αερὀ- 
Ψυκτους κινητήρες Ηθιου[68 και 
έλικες χωρίς αεροδυναμικὀ κά- 
λυμματου ρόλου (κατάλληλες για 
το σκοπὀ αυτό εἶναι οι έλικες του 


ΗΒΙ/Αχ της ΑΙγίΙχ]. Επίσης το ΜΚ 
ΕΙ είχε μικροὺς αεραγωγοὺς του 
καρμπιρατέρ πάνω στα ατρακτίδια 
των κινητήρων και διαφορετικό πἰ- 
σω πυργἰσκο. Αρχικά ο πυργίακος 
της ΨισκαΓᾶ (στο ΜΚ Ι] έδωσε τη 
Βέση του στον ΕΝ Ίῦτης ΕΤΒΖΙΕΙ- 
ΝΒΒΠ,(ΜΚ ΙΑ, 6, ΜκΙΙ]στοΜκ ί]ο 
ΕΝ 10 αντικαταστάθηκε απὀ τον 
τετρᾶδυµο ΕΝ 20 που ἦταν καιο 
στάνταρ πίσω πιργίσκος όλων των 
βομβαρδιστικών εκείνης τῆς Εεπο- 
χἠς στη Μεγ. Βρετανία. Ο τελει- 
ταίος υπάρχει Ίδη στο θηρίο 
της ΜΒΙΟΠΡΟΧ. Αωτές εἶναι και οι 


κμριότερες μετατροπές που µπο- 
ροῦύν να γίνουν στις πτέρυγες 
Εκτός βέβαια αν συμπεριληφθούν 
και τα ἸλθΗΙπαῖοη Της Παρακτιας 
Διοίκησης που φέρουν κεραἰες και 
εκτοξευτὲς ρουκετών σαν στάνταρ 
εξοπλισμό µαχης. 


ΚΑΜΟΥΦΛΑΖ 


Το καμουφλάξ των βρετανικών 
βομβαρδιστικών τῆς περιόδου 
1934-1845 ἠταν η γνωστη παραλ- 
λαγή µε «ΒΓΚ ᾳ/θθπ και ἄΒΓΚ ΘΒΓΙΠ 
στις επάνω επιφάνειες των πτερι)- 
γων καιστα υµπλότερασημείατης 
ατράκτου. Από κάτω τὸ μαύρο µατ 
σαν καθιερωμένο χρώμα γιατις πτὲ- 
Ρύγες εν για Την στρακτο επε- 
κτείνεται µέχρι και στις πλ ανς 
πλευρές της Το κάθετο σταοθερ 
αλλά και ΤΟ πηδάλιο διεύθυνσης 
ήταν επίσης μαυρα. Βέβαια το βά- 
Ψιμο δεν ξεκινά απὀ εδώ. Παίρνο- 
ντας τα πράγματα απὀ την αρχή, 
υπάρχουν αρκετοί ατύποι» βαψ|- 
ματος για τα ΜΒ ἠπρίοπη 
Ξεκινώντας απὀ το πρωτότυπο |. 
ΔρΊ5 που ἦταν «ασημένιο» παἰρ- 


γΙΟΚΕΗΘ- 
ΑΗΜΒΤΗΟΝΑ 
ΜΕΙΙΕΙΝΟΩΤΟΝ Β.ΜΚ.Χ 


τε αχ Ν | ΚΑ 
ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Τύπος; Αικινησήριο βομβαρδιστικὀ και 
πολλαπλού ρόλου οεροσοκάφος 
Πλήρωμα: δὴ 8 

Κιήτηµες: Δύο Βηὶκίοὶ Ηκγου]οῦ 
ἡ ΧΝΙ, 1875 Ιππων. 

Διαστάσεις: τας πτερύγων 

38, 2πι µήκας 138.88 σι, ύίμος ἱμέγι- 
τοι ὃ 3 

Βάρη: Αδειο Τ1 840 κιλά Μέγισιο 
18.556 κιλά. 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα µε 
νορμαλ μικτό βαρας 350 µ.αω άμα 
χ-α.ω] σε ύψος 800 ποδιών Βαθμός 
ανόδου. 27,7 Κεπτὰ για τα 13.000 πὸ- 
δια. Επιχ. Ό 24 000 πόδια. Ακτίγα 
ην Β5ά0 χλμ. µε φορτίο βομβών 
1800 λιβρων { κιλών]. 

Ιστορικό: [Ἴρωτη πτήση; 15.8,1838. 
Πρωτη πράδοση ΜΚ Ι΄ Ὀκιώβριος 
1338. Παράδοση τελευταίου (Ἠ, 10) 
13.10.1848 ΕμεΙΝΕ σε ωπηρεσία µό- 
χρι τὸ πο 

Ὠπλιαμός: ἄυο πολωβολα στο ρύγχος. 
τέσσερα στην ουρά και ὅυο στο ύψος 
των εθνοσήµων της αἹρώκτου [όλα των 
0,303 ιντσων]. Φορτία βοµβων 4δο0 
λιβρών περίπου, {1885 κιλών] ανάλογα 
µε το μεταφερόμενο καµσιµο. 


νουµε σαν πρωτη παραλλαγη, αὐτη- 
του ΑῤεΙΙπαίοπ ΜΚ 1, Τα χρώματα 
της καφεπράσινης παραλλαγής 
καλύπτουν όλη την ἀτρακτο μέχρι 
καιτις δυο κάτω γωνίεςστης. Αφη- 
γουν μαύρη µονον την κατω πλευρά 
της. Η παραλλαγή Εκτείνεται κάτω 
καιστο κάθετο σταθερό. Ένα μικρὸ 
τµήµα των ατρακτιδἰών τῶν κινπτ]- 
Ρων µόνον εἰναιμαυρο. μαξὶ φυσικἀ 
µε τις κάτω επιφάνειες των πτερι- 
γων. Τα κὠδικά γράμματα εἶναι | 1- 
απί (Γ8γ αλλά τα 5εΓί8Ι πιιπιΏθ/5 
Εἶναι ἄλλοτε ΙΙΟΠΙί Θ/8Υ και ἆλοτε 
μαυρα. Συνηθως δεν υπήρχε ου- 
ραίΐο εθνόσημο (ἴπ 85Η] 

Στο Μ/θΙΙπαίοπ ΜΚ 6 εχουμε την 
πρὀέκτσση του μαύρου χρώματος 
των κάτω επιφανειών σε ὄλες τις 
πλευρικές απιφανειες της ατρά- 
κτου, αλλα και στο κάθετο σταθερὀ. 
Η διαχωριστική γραμµήτου µαυρου 
απὸ την παραλλαγή ἄβικ σΓ8εῃ- 
ἄαΓΚ Θ4ΓΙΠ εἰναι άλλοτε κυµατιστή 
και ἀλλοτε ευθείᾳ. Εχει μεγάλο 
κσβήσιμο» ὅμως καιέτσιστο μοντέ- 
λο πρέπει να γίνεται µε ελεύθερο 
χερι και ὀχι µε µασκάρισμα, ιδιαί- 
τερα αν χρησιµοποιείται αερογρο- 
φος. Στα Μ/θ/ποίοπς ΜΚ ΙΑ και 
βλέπουμε γιαπρωτη φοραβαμμενα 
ταου ραία εθνόσηµα, µε διάφορους 
όμως τρόπους, Δεν υπήρχε κάποια 
ειδική οδηγία βαίµατος. Τα κωδικά 
γράμματα ητῶν γκριζα με ϱλόχιστες 
εξαιρέσεις ασπρου χρώματος, κάτι 
που ακολουβείτο και για τα 5ΕΓΙΔΙ 
ΠΗΠΙΡΕΓ5. Με µαυρο χρώμα ηταν 
βαμμένοι και οι πυργισκοι ΕΝ 10 
των ΜΚ 1Α και ο. Το βάψιμο των 
Μθπαίοας ΜΚ 1] εἶναι ακριβως 
το ἴδιο για την ἀτρακτὸ ενω στους 
κινητήρες μη] διαχωριστική γραμμή 
εἶναι αρκετά ιµήλότερα στα ΜΚ Ι| 
απὀ τα ΜΚκ ΙΑ και 6, Τα κωδικά 
πρᾶμματα εδώ εἶναι γκριζα αλλά τα 
ΒΒΓΙΒΙ πωππΏριΣ σε αρκετᾶ αερο- 
σκαφῃ ἠταν κόκκινα και όχι γκρίζα 


1942) 


1α 6ΒβΟυΡ 306 


3ο ΒΟυΡ 8 


4ο ΘΗΟυΡ 104 


1943] 
1ο 4ΒΟυΡ 186 


3ο ΑΗΟυΡ 185 


4ο ἄΒΟυΡ 409 


8ο ΞΒΟΙΡ 425 


ὅπως συνηθιζοταν. 
Απο τα Μ/ΕΙἠπαίοης ΜΚ Ι1 και για 
όσο χρόνο υπηρέτησε το ΝΘΙΙΙΠ- 
αἴοῃ στη Διοίκηση Βομβαρδισμοῦ, 
υπάρχει τιποποίηση στα καµου- 
Φλα και τα σῆµατα των αεροσκα- 
φων. Η διαχωριστική γραµµή γίνεται 
ευθεία ακολουθώντας όμως την 
καμπύλη του σχήματος της ατρά- 
κτού, τα Υκρίζα κωδικά γίνονται 
σκούρα κοκκινα και περιορἰζεταιτο 
ασπρο χρώμα στα εθνοσηµα καθώς 
καιτο κίτρινοσε πολύ ψιλὲς γραµ- 
µές που απλώς.. διαχωρίζουν τα 
χρώματα µρταξύ τους! Τα 5θΓίᾶ| 
πιωπιΏθΓ5 είναι κὀκκινα και µέχρι 
το τόλος του 19645 δεν υπάρχουν, 
παρά ελάχιστες εξαιρεσεις στον 
κανονα ουτό. 

Όσα ΑεΙΙπαίοπς µετστέθηκαν 
απὀ π] Διοίκηση Βομβαρδισμου 
στην Παρακτια αλλαζουν καµου- 
Φλάζ. Εδω τα χρώματα εἰναιτο Ὀαβγκ 
8Ι8ἱ9 ΏΓ6γ και το ΕΧΊΙΓ8 ἀ8ΙΓΚ 508 
Έτεγστις επάνω επιφανειες καθώς 
και ασπρο στις κάτω. Το βάψιμο 
αντιστοιχεί µε αωτό των βομβαρδι- 
στικὠν του Βοπιρεγ ϱοπιπιᾶπᾶ και 
οι γραμμὲς εἶναι ἰδιες καθως καιη 
διαχωριστική της παραλλαγής µε το 
ασπρο. Σε αρκετὰ αεροσκάφη το 
καμουφλάζ της ατρακτου περιορι- 
δεται σε µια πολυ στενἠ λωρίδα 
στην κορυφή της κάτιπουθᾳ ᾿ κανε 
πια ολόκλπρη την ἄτρακτο ἄσπρη 
Τα εθνοσηµα εἶναι συνηθως τοι 
τυπου ΟΊ που χρησιμοποιήθηκαν 
απὸ τα µέσα του 189452 και ὀπειτα. 
Τα κωδικά γράμματα Εἶναι κόκκινα 
ἡ Ὀ8γκ (3Γευ αλλά αποτα περισαὀ- 
τερα Νεἰπαίοης της εποχής 
απουσιάζουν τα κωδικά γράμματα 
των μοιρών αφηνοντας µόνο τα 
αναγνωριστικἁ του καθε αεροσκά- 
φους. Τα 5θΓί8ἰ πυγηΏεις εἶναι μαυ- 
ρα ἡ κόκκινα σε ασπρο καμουφλαζ 
ἢ ανοιχτο Ύκρι στην παραλλαγή 
όπου αυτή υπάρχει. 


Πρέπει εδω να πουµε ότι πρκετᾶ 
ΜεΙΙποῖοπς υπηρέτησαν στΏν 
Παράκτια Διοϊκηση χωρίς να αλλά- 
ξει το καμουφλᾶζ τους, ιδιαίτερα 
στη Μεσόγειο ὀπου ακόµη και οι 
εμπρος πιυργίσκοιτων αεροσκαφών 
καλύφθηκαν αεροδυναμικά τονί- 
ζοντας ἐτσιτις μειωμένες πιθανό- 
τητες δµπλοκής των σεροσκαφὠν 
αὐτῶν (κατὰ τις περιπολίες τοιιο) 
µε ϱχθρικά, 

Επάνω στα ἴδια πρότυπα µε το κα- 
μουφλάδ των ΜΚ ΙΙ! της Διοίκησης 
Βομβαρδισμου ειναι βαμμένα τα 
πρωτότυπα Α/θἰἰποῖοπς ΜΚ ν και 
ΝΙΑ βοµβαρδιστικα μεγάλου 
ύψους. Η διαφορά εδώ εἶναι ότιτο 
μαὺρο αντικαθιστᾶται απὀ αζυ{ε 
Ρ]μθ, ενὠ τα εθνὀσηµα της ατρᾶ- 
κτου εχουν το µεγαλο κἱτρινο 
Πλαίσιο τῶν πρώτων ημερών του 
πολξεμου, Η διαχωριστική γραμμη 
του καμουφλᾶζ στους κινητήρες 
του ΜΚ ΝΙΑ εἶναι χαμηλότερα απὀ 
τις εξαγωγὲς και στο ἴδιο ύψος µε 
το χειλος της πτερυωγας αντίθετα 
απὀ τα ΜΚ ΙΙ. 

Τελος για τα μεταγωγικά ΜΝΕΙΙπ- 
αίοπς το βΓΚ θΒΓίΠ αντικαθίσταται 
με ΙᾳΠΙ ΕΒΤΙΠ και το καμουφλαζ 
καλιπτει ολη την πλευρική άτρακτο 
μέχρι κάτω σαυμπεριλαµβανοντας 
καιτα χώρο κάτω απὀ τα Οριζόντια 
σταθερα. Εξαιρείται ο χώρος κάτω 
απὀ τις κώριες πτέρυγες, Οι κάτω 
Επιφάνειες των οποίων Εἶναι βαµ- 
µενες µε | Ιαπί 9(8Υ. Εθνόσηµα 
υπάρχουν στις κλασικὲς 6 θέσεις 
και τα κωδικά γράμματα εἶναι κὸκ- 
κινα και σε μικρότερες διαστάσεις 
απὀ αυτες τὼν νυχτερινὼν βοµ- 
βαρδιστικών. Τα εκπαιδευτικά /Θ|- 
ἠπαῖοπδ(τΜκ 10, 11, 18, 18) ειναι 
βαμμένα ασημένια και φέρουν κἰ- 
τρινῃ λωριδα στην ἄτρακτο ακριβως 
μπροστά απο το 5εγίΒἰ πυπἹΌθί, 
Τα εθνόσηµα εἶναι στις κλασικες 
ἔξιβεσεις ενώ τα κώδικά γράμματα 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΜΟΙΡΩΝ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΕΝΩΝ ΜΕ ΜΕΙΙΙΝΑΤΟΝΕ (ΑΠΟΓΡΑΦΗ 8ης ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ 


ϱΠουΡ 
ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΥ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΥ ΜΑΤΑ ΜΟΙΡΑΣ ΝΕΙΙΙΝαάΤΟΝΞ 


ΚΩΔΙΚΑ ΓΡΑΜ- ΤΥΠΟΣ 
ΡΜ Μις 
ρα η 
Βμ Μκιν 
08 Μαν 
Νζ μκις 
ΞΜ ΜΚΙΙ 

ΩΕΔΡΗ Μκί! 
4 μχιν 
μυ Μκιν 
υν Μκιν 
Π ΜΕΙΟΑΙΙ! 
ψΕ Μκις 
μα Μμκιο 
γΒ ΜκιΟ 
Βκ ΜκΙΙΙ 

ΜΘΔΚΑ. μμ 

ΑΑΔΕΟ ΜΝΟΒΙΙ 

ΩΝΔΒΙΔΡΧ Μκις 
ΚΧ μκο 

Βι30χ Μκις 
ΧΗ Μκίς 
ΡΟ Μκι 
ια Μι 


ΑΒΕΞΒ ΜΚΙΙΔΧ ΚΙΒΜΙΝΑΤΟΝ ΊΒ ΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΑΘΗΚΑΝ ΜΕ ΙΑΝΟΑΡΤΕΡΕ | ἃ ΙΙ 
ΕΧ ΜΚΙΙΔΧ ΙΝΕΗΑΜ 18 
- ΜΚΧ 6ΒΑΝΞΟΕΝ ΙΟΡᾷΕ 8 ΜΟΙΡὰ ΕΙΔΙΚΩΝ ΑΠΟΣΤΟΛΩΝ 
ΝΡ ΜΚΧ ΒΙΗΕΕΟΒΗΤΗ Ἱ 
- ΜκΙΑΧ ΕΕΟΟΝΕΙΕΙΩ 1π 
Αἰ. ΜΚΧ ΕΑΞΤΜΟΟΒ 14 ΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΑΘΗΚΑΝ 
8Ε ΜΚΧ ΒΙΗΝ 20 ΜΕ ΗΑΙΙΕΑΧΊΙΙ4 
ΗΌ ΜΚΧ ΙΕΟΟΝΕΙΕΙΟ 20 
ΡΤ ΜΕΙΙΙδΧ ΜΙΌΡΙΕΤΟΝ 5ι. ΕΟΗΟΕ 18 
ϱΒ ΗΚΙΙΙΔΧ ΤΟΡΟΙΙΕΕΕ 18 
κά ΜΚΙΙ ΒΙΒΗΕΟΗΤΗ ττ αΝΤΙΚΑΤΑΞΤΑυΗΚΑΝ ΜΕ 
ον ΜκιδΧ ΡΙΡΗΕΟΒΤΗ 18 ΙΑΝΟΑΞΤΕΒΗ Χα ΗΑΙΙΕΑΧ ΤΙ ἆ γι 
σι ΜΚΙΙΙΑΧ ΟΒΟΕΤ 15 


ΜΜΙΙΙάΧ 


ΤΟΠΟΘΕΣΙΑ ΑΡΙΘΜΟΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΕ 
ΛΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ Α/ΦΩΝ 
Ειδάμ ΜΟιΠ5 2] 
ΒΝΑΙΤΗ 18 
ΗΕΜΟΜΕΙΙ. 2] 
ΗΕΜΞΜΕΙΙ. 18 
ΜΝΠΗΟΙΜΕ 16 ΑΝΤΙΚΑΤΑΣ ΤΑΘΗΚΑΝ 
ΗΝΡΗΟΙΜΕ 20 ΜΕ ΙΑΝΟΑΒΤΕΒΡ | ἃ ΙΙ 
ΒΙΝΒΗΟΟΚ 28 
ΒΙΝΒΗΟΟΚ 18 
ΗΟΙΜΕ 11 
ΗΟΙ ΜΕ 1τ 
ΕΕΙΤΗΕΙΙ. 18 
ΜΑΤΕΒΒΕΑΟΗ 18 
ΟΑΚΙΝΑΤΟΝ 18 
ΜΙΙΩΕΝΗΑΙΙ. 7 
ΜΑΒΗΑΜ 8 
ΗΟΝΙΝΟΤΟΝ 11 ΑΝΠΚΑΤΑΣΤΑΘΗΚΑΝ 
ΕειΠΝΕΙΙ. 15 ΜΕ ΙΑΝΟΑΘΤΕΒΙ ΔΙ 
ΞΤΡΑΟΙΡΗΑΙΙ. 21 
ΗΟΝΙΝΩΤΟΝ π 
ΜΥΤΟΝ 8 
ΜΑΒΗΑΙΜ 8 
ΡΗΙΕΕΙΕΙΡ 18 ΜΕΤΑΤΕΘΗΚΕ ΣΤΟ δα ΞΒΟυΡ ΙΑΠΟΓΡΑΦΗ Ίδης 
ΑΠΡΙΛΙΟΥ 1845] 
ΡΟΟΚΙΙΝΩΤΟΝ 18 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΝΕΩΝ ΜΟΙΡΩΝ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΕΝΩΝ ΜΕ ΜΕΙΙΙΝΑΤΟΝΣΡ (ΑΠΟΓΡΑΦΗ 4ης ΜΑΡΤΙΟΥ 


ΡΑΙ ΤΟΝ 


στην ἀτράακτο εἶναι η Εεξαϊρεση 
μᾶλλον παρά ο κανόνας. 
Τελειώνοντας, µια µικρή αναφορά 
γατα ΜΚ Χπὸυ υπηρέτησαν στην 
"Απω Ανατολή: τα Εθνόσηµα τῶν 
ΥΝεΙΗπαίοως ακολούθησαν τον κα- 
γοναπου εφαρμόστηκε καισε άλλα 
αεροσκάφη ϱ᾿ εκείνο το Βέατρο 
ΕΠΙχΕΙιρῄσεων, κανόνας που επε- 
βαλλε πιν αλλαγή τοι κοκκίνου 
χρώματος του εθνοσήµου µε ανοι- 
χτόὸ µπλε, Φτιάχνοντας ἔται ένα 
εθνόσημο που δεν μπερδευόταν 
ευκολα με τα Ιαπωνικά] 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Το ΜΕΗἰπαίοπ ἦταν ἕνα απὀ ταπιο 
σημαντικά αεροσκάφη του Β΄ Πα- 
γκόσµιου Πολξμου.Η υπηρεσίατου 
σε καθε ρόλα και κάθε µετωπο, αλ- 
λά και οἱ ἀπειρες µετασκεµες του 
και η χρήση του σαν πειραμµατικὀ 
αεροσκάφος δοκιμής νδων συ- 
στηµατων, το ανέδειξαν σε ενα απὀ 
τα πιο χρήσιμα αεροπλάνα στην 
ἱστορια της Βρετανικής Αεροπο- 
ρίας. 

Ειναι κρίµα που ἕνα τέτοιο αερο- 
σκάφος δεν έτυχε της προσοχής 
που του ἄξιζε απὀτις Εταιρἰες κα- 
τασκευἠς μοντέλων. Εἰναιῖσως απὀ 
τα πιο παραμελημένα θέµατα που 
έχουν να επιδείξουν οι εταιρείες. 
λείποντας φυσικᾶ Εντελως από την 
14481 ὁς ελπίσουμε ότιστο μελλον 
βα ὄσυμε ἑνα σωστό κιττου ΛΕ|- 
Πποίοη στην 1/72 και ---γιατὶ ὀχι--- 
ἕνα κιτ στην 1/48] 


ΒΙΒΑΙΟΓΡΑΦΙΑ . 
. Οοπιραὶ Αἰγοια! Οἱ ΛΑ ΙΙ (ΒῃΙ 
ΩιΠβίοη] ο 0 /858ἱὸ ΑἱγοταἩ ΒΟΓΙΠΦΕΣ 
(ΒΗΙ Θμπδίοη]α Γαπιαυς Βοπιβεγς Οἱ 
ΝΑΙ ἑΜεΠαπαιά Α «Απεξ]α ΒΟΠΙΩΘΓ 
5ΞΩΕΒΟΩΓΟΠΒ ΟΓΙΠΘΒ Α.Ε. απ Πβίε ΑΙΓ- 
οΓβἩ (ΗΞΗΒ ΜΟΥΕΘΞΙ ν σωγνίνιπα ΙΑ 
Αγογβ! (ΠΒ ΒΠΑΥθΓ-ΒΒΙβίοιἠ] ο 
Αθ ποπ 1 Ασιοη (Βση ΜΒΟΚΗΥ, 
5ο τοπ / θίσπαΙ Βμβσβήοπε]. 
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ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ ΝΕΑ 


ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΙ 


ατα ΗΡ-Ες 


Διπλής λειτουργίας 

τιµή; 17.300 

Από τους πιο «ευέλικτους» αερογρα- 
Φους της ιαπωνικής ΙΛΑΤΑ, ο ΗΡ-Β0 
Εἶναι ολομεταλλικός, διπλής λδιτουργ!- 
ας, µε τροφοδοσία οναρρύφησης χρω- 
µατος απο το κατω μερος του ρυγχους 


Ανοϊγοντας την καλαισθητη µαυρη κα- 
σετίνατης σωσκεμµασίας βρίσκεικανεις͵ 
Εκτὸς απὀ τον αερογρᾶφο, ἕνα γυσλινο 
δοχείο χρώματος με μεταλλικὸ καπάκι 
που «θηλυκώνει» µε απλή πίεση κάτω 
απὀ το εμπρος µέρος του εργαλείου, 
επἰσής ενα μεταλλικο Εεξαρτήµα ια 
σύνδεση µε φαρδύτερους σωλήνες πα- 
ῥοχής αερα, ένα μικρό κλειδι για το σφρ- 
ξιμο-ξεσφίξιμο του «µμπεν», καθως και 
οδηγίες χειρισμού καὶ συναρµολόγη- 
σης -αποσωναρμολόγησης των διαφόρων 
εξορτημµάτων 
Τα γυάλινο δοχεία χρώματος εἶναι χὼ- 
ρητικότητας 20 κωβικὼν εκατοστών και 
στὸ μεταλλικό καπάκι του µπορουν να 
τοποβετηβουν απ ευθείας ἀθχεία 
χρώματος ειδικά προρτοιµασμενα απο 
τις γνωστές εταιρίες Ππαχρπση 6βρογρα- 
Φων.{ Ένα σηµαντικὰ πλεονέκτηµο όταν 
πρεπει»α βαφουν µεγαλες επιφανειες)' 
ἀλλο αξιόλογο στοιχεία του ΗΠ-ΒΟ 
αποτελείτα γεγανός ὅτι εἶναι ο µαναδι- 
κάς απύ τους αμοντελιστικούς» αερο- 
: ΜΛΑΤΑ που ὄιαβετει 


ρύθμισης της διαδρομής Τῆς βελόνας 
προς τα πίσω. Αυτό σηµαίνει οτι μπαρού- 
µε να επιλέξουμε απὀ πριν το μέγιστο 
πλάτος της ὄξομης του χρώματος ἡ ακό- 
μα να επιλέξουμε ἕνα συγκεκριµένο 
πλάτος δέσμης. 

Ένα αλλο καλο µε τον ΗΕ-Β{ εἶναι ὅτι 
αντ για τὸ γυζλινο δοχείο χρώμστος 
µπορουµε να προσαρµύόσουμµς στην Ει- 
δική κλιπωτή υποδΟχη το μικρό µεταλ- 
λικὸ δοχείο (7 κευβ. εκατοστων του 
Β4άᾳει 200 ἡ οποιουδήποτε ἀλλορυ αε- 
ροήγράφου που ἐχει παρόμοια Φοχεῖα] 
κερδίζοντας ἔτσι σε «ευελιξία» 
Δοκιμασαμε πι μεγαλο χρονικό διά- 
στηµα τον ΗΡ-Β6 κσι ουνεχὼς µας 
αποκόλυπτε πόσο αποτελεσματικὀς εἰ- 
ναι σε καθε εἰδος βαψιµατος. Κατ΄ αρ- 
χήν εἶναι ικανός για πάρα πολύ λεπτή 
δέσμη χρωµατος, µέχρι και «γραμμή 
μολυβιοῦυ» και μάλιστα χωρίς να αμπου- 
κώνει εὐκολο ον υποχρεωθεί να βα- 
φει διαρκως λεπτές ὄεσμες, κάτι που 
πολυ λίψοιαερογραφοιτακαταφξερνουν 
ΜΕ σωστᾶ αραιωμένο ΕΠΒΠΥΕΙ ἠακρυλι- 
κό χρὠμο δημιουργεί ανετα οποιοδηπο- 
το σχήμα, ενώ η δὲσµη στη «φαρδιά» 
ρὐθμισῆ ανοίγει ικανοποιητικἁἀ για να 
καλύψει ομοιόμορφα και Χωρίς τάση 
αχτισίµατος» ακόµα και μεγαλος Επιφά- 
γειες Ενὸς μοντέλου στην 1/24 
Ηαἰσθηση του στο χερι και το «ζὐγισμά» 
του εἶναι πάρα πολυ καλὰ αλλά το ολικό 
του μήκος καιτο βάρος του (166 γραµ- 
μαρια) εἶναι λίγο μεγαλύτερα σε σχέση 
με τους ἄλλους αερογρᾶφους ὅτπλης 
λειτουργίας και αυτό σηµαίνει ὀτιευνοεί 
περισσοτερο όσους έχουν μεγαλη παλα- 
µη χωρίς αυτΏ να σηµαίνει ὅτι δεν εἶναι 
αξιαποιήσιµος απο οποιοδήποτε χέρι. 
Ὠ αίσθηση της σκανδαληις εἰναιεξαιρε- 
τικη, με μακρια διαδρομη προς Τα κατω 
ψια τον σέρα, αλλα και προς τα πίσω για 
τῶν ΕΛΕΥΧΟ του πλατους τῆς δέσµης 
[ιδιαίτερα ευχάριστο το ὅτι η κεφαλἠ 
της οκσνᾷαλης ποτε δεν «βρίσκει» το 
σωμο του αερογραφοι ἵνα να τον γδά- 
ρε 
Επίσης βρήκαμε ὅτιπ μηχανική συµπε- 


τακόρυφα µε την προσθήκη λιπαντικού 
λαδιού και βαζελίνης ος κρἰσιµασηµεία 
Εκτός απο Θαυμαᾶσιες λεπτότατες 
ψραμμές, ο ΗΕΓ-865 ὅεν δυσκολεύτηκε 
στη ὄημιοωργία ανεπαϊσθητων «σβησιµό- 
τῶν» σε βούλες και παρόμοια σχήματα, 
χωρις ανάγκη μασκαρίσµατος Στην 
πραγματικότητα η δεσμη του εἰναιτόσο 
καλα κατοιθυνόµενη καθώς εξέρχεται, 
ὡστε το φαινόμενο ονθιβρτ8ν (βάψιμο 
γειτον/κων επιφανειων) ειίαι ουσιαστικα 
σνυπαρκτο, ακόµα και 5 περιπτωσεις 
όπου θα περίµενε κανεις Το αντίθετο 
ἰσως το γενικό «κοντρόλ» του οερογρᾶ- 
Φου ναήταν καλύτερο αν εἶχε κοντώτε- 
ρο ρύγχος και αυτὸ επειδή ἐτσιθα µει- 
ὠνόταν η απὀσταση απὀ τη βαφοµενη 
Επιφάνεια, µε αποτρλεσµα να έχειο χρῆ- 
στης πιο ακριβή εικόνα του αποτελέ- 
οµατος των εντολών του χερίου του, 
Αυτό ὅμως συνηθίζεται γρήγορα καιδεν 
αποτελεί πρόβλημα μετὸ ἀπό λἰγο καιρό 
Όπως και οτα προηγουµενα μοντελα 
της ΜΛΑΤΑ (Β «ΜΩΝΤΕΑΟ» 1 ᾱ 2ἱ 
ἐτσι και εδώ η ποιότηϊῖα κατασκευής 
παραμένει κοριµραία και το εργαλείο 
ΕἘμπνέει οιγουριά για πολυχρονῃ απρο- 
βλημάτιστη Αειτουργία Μόνη εξαίρεση 
Π βελόνα [αναγκαίο «κακο» βεβαια). η 
οποία ειναι στο εμπρόσθια τµήµα της 
εξαιρετικά λεπτή και δυαϊσβητη και 
απαιτείπολυ απαλους χειριαμοὺς, ιδιαί- 
τερᾳα κατᾶ τὸ καθαρισµα καιτην επανα- 
τοποθέτηση της 
Τα καθάρισμα του αερογράφου γίνεται 
γρηγορα και εὐκολο. ακομα και αν ὅεν 
αρχίσει αμέσως μετάτο βαψιµα. Εξίσοιι 
Εὐκολο είναι το «λὐσιμο» και «δέσιμο» 
του εργαλείου, ενω το μικροσκοπικό 
μπεκ χρειάζεται το ειδικΟ «κλειδί» και 
προσεκτικο χε!ιρισµα 
Συνοψἰζοντας, 0ο ΗΕ-ΒΟ µας άρεσε ακὀ- 
μα περιασατερο σπΏ τους προπγούμε- 
νους ΠΝΑΤΑ, επειδή προσφέρει µεγα- 
λύτερες ευκολίες και παίρνει µεναλες 
ποσότητες χρώματος χωρις να «Βυσιᾶ- 
ζει» τις πολυ λεπτὲς ὄξσμες, κὀάτι το 
απαρσιτητο για δύσκολα και περίπλοκα 
καμουφλᾶς 
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Η μεγαλύτερη εκθεση πλαστικών 
ἰστατικών) και τηλεκατευθινόμε- 
νων μοντέλων που έχει γίνει ποτε 
στην Ελλάδα Θα Φιλαξενηθε! στα 
Ολυμπιακό Στᾷδιο της Αθήνας 

Την εκδήλωση 

οργανώνει η Γενική Γραμματείς 
Νέας Γενιὰς τοι! Υπουργείου Πο- 
λιτιαμού, σε συνεργασία µε τις µο- 
ντελιστικές ενώσεις, µε ακαπὀ να 
προβληθε! π ευχάριστη αλλά και 
πολλαπλά ωφέλιμη ενασχἀληση µε 
το χὀμπυ αυτό. Η σιμµετοχή θα 
εἶναι ελεύθερη και ανοιχτή σε 
ὀλους ὁσοιις Βελουν να φἑροιιν και 
να εκθέσουν Ία μοντέλα τους 

Για περισσότερες πληροφορίες 
Επικοινωνήστε µε την Γεν, Γραμ- 
µατεία Νέας Γενιας, Αχαρνων 417 
[γραφείο 160), τηλ. 25329152 ή το 
Κέντρο Πληροόρησης Νεότητας. 
ΆἈκαδημιας 6, τηλ. 3θ44ρδ 4 


ο ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 
ΣΤΗΝ «ΠΤΗΣΗ» 


Όπως 8α εχετε διαπιστώσει Π ἕκτασῃ 
καιτο ύφος της στήλης τοι Πλαστικα- 
μοντρλισμού ΕΧΕΙ αλλαξει σε σχεση µε 
παλιότερα τεύχη Η αλλαγή αιιπ] ήτανα- 
ψαγκαία µετα την ἐκδοσπ του σστενψα- 
ζόμενου «ΜΟΝΤΕ ΛΑΟ Υν το οπα(Ώ εἶναι 
καιτο µοναδικο ελληνικό μαντελιστικὀ 
περιοδικὀ. Έτσι λοιπόν η µαρφή του 
Πλαστικομοντελιαμού στην «ΠΤΗΣΗ» 
ηίνεται περισσότερο ιστορική, δηλαδή 
µε εµφαση στην ιατορικἠ δράση του Βὲ- 
µατος και ὄχι στον τροπο κατασκευής 
τοι κιτ Για τον ἰδιο λόγο θέματα όπως 
μοντελιστικες τεχνικές, νέα προϊόντα, 
κριτικές κλπ Βα υπάρχον στο αΠΤς]- 
ΝΤΕΛΏ», χωρις αὐτὸ να σηµαίνει ὅτι 
δεν Θα δὴμοσιξύσντπι στὴν «ΠΤΗΣΗ: 
ονταποκρίσεις απύ εκβέσεις ἡ και πα- 
βοισιασειζ νεων κιτ, τουλάχιστον μέχρις 
ὀτουπ έκδοση τοι «ϱΜΩΒΤΕ ΛΟ ΥΕ ΝΕ 


ἵγμσφους της ά Π Ξ ὴ 
| απτάντορ» την πολη χρήσιμη λαβή προ- βιφορα του εργαλείσε βελτιώνεται κο- συχνότερη | 


ΑΕΡΟΠΑΛΑΝΑ 1172 
ΕΟΚΚΕΒ ΤΗΙΡΙΑΝΕ 520 
ΒΟΡΜΙΤΗ ΟΑΜΕΙ ᾖ5οῦ 
ΘΕ ΗΑΝΙΙΑΝΟ ΟΗ4 528 
ΜΕΒΒΕΒΒΟΗΜΙΤΕ 
Με 202 

ΒΟυΙ ΤΟΝ ΡΑΕ. 
ΒΕΕΙΑΝΤ 920 
ΒΙΗΜΑΝ ΜΗΡΕΟΝ/ 
ΟΞΙΝΑ 528 
ΟμΗΤΙΦΞ ΚΙΤΤΥΗΑΜΚ 
Ρ-40Ε 920 
ΤΙΦΕΗΒ ΜΩΤΗ υδε] 
ΜΙΤΞΙΟΒΙΣΗΙ ΖΕΗΟ 
ΑΒΛΑΣ. 

ΕοζκΕενυι ΕΕ 

1900 

Ε-δΑ 

Ε-ὰν-ΤΏ ζ0ΌΗΒΑΙΗ 

που τας 

ΘΑΕΝΤΙ ΕΒΞΞ 

ΑΝΗΘ ΑΝΞΟΝ 
υόυσιας 
ΒΕΝΑΒΤΑΤΟΠ 

ΒΗΙΞΤΟΙ. 
ΒΕΑΗΡΙΑΗΤΕΕ 

ΝΕΒΘΤΙ ΑΝΏ 

ΜΙΒΙ ΛΙΗΌ 
ΞΗΡΕΒΜΑΒΙΝΕ 
ΜΝΑΗΙ 8 
ΜΕΞΘΕΗΞΟΗΜΙΤΤ 

Με 103Ε 

ΞΡΙΤΕΙΗΕ ΝΒ 

ΜΟΝΚΕΗΣ οΒΤΕ 
ΦξωΚά,, 

32806, ΗΕΙΙ ΌΙΝΕΕΙ 

Ρ- 10 

ΤΗΟΦΒΠΕΗΠΒΟΙ Τ 
ΗΑΜΗΜΕΗ 

ΗΩΒΒΙΓΑΝΕ 

πο μαιάς 

ΞΜΥΗΑΙΌΕΑΕ 


5οῦ 


ΕΑΙΒΕΥ 
ΞΝΝΟΒΠΕΙΞΗ 
ΒΗΙΘΤΟΙ. ΒιΙ ΕΝΗΕΙΜ 
Ν 

Ε-Ίθός 
ΒΤΑΒΕΙΟΩΗΤΕΗ 
ΒΒπηπι ΑΙΙΝ 8 
ΤΗΑΟΤΟΒ 
ΝΕΡΤΙΑΗΌ 
ΙΥδΑΝΟΕΒΗ 

ΒΑΔΒ ΌΠΑΚΕΝ 
ΜΙΟ 2] 

ΜΙ06 23 ΕΙ ΟαΕΗ 
ΒΑΑΒ ΝΙΟΟΕΝ 
ΒΙΟΗΜ ἃ ὴΟ85 
ΒΝ 144 
ΡΕΤτιΥΑΚΟΝ Ε2 
ΗΑΝΡΙ ΕΥ ΡΑΩΕ 
ϱΕΤΘΤΗΕΑΜ 

ΡΗ0 ΒΕΑΝΕΗ 
ΝΟΟΙΗΤ 6ΟΠΘΑΙΒ 
Α-ΤΩ/Ε 

ΕθάΕ 
ΤΗΩΝΟΕΗΞΤΗΕΑΚ. 1040 
4ΑΟΑΦΗ 1040 
ΕµαΗΤΗΜία ΕΒΕ 1048 
ΤΘΜ-3 ΑΝΕΝΟΕΗΒ ἍᾖἸ040 
8Η-2Ε ΔΕΑΞΡΒΙΤΕ 1040 
θὰ 350 ΒΙΛΑ. 1040 
ΑΗΜΥ ΓΥΝΧ τάς 
ΚΑά-οδ ΗΟΗΜΟΝΕ 1040 
ΞΕΑ ΚιΝα 1040 
1:48 8Ε 108Ε οι... 13260 
1:48 ΗωΗΒΒΙΟΑΝΕ 


885 
685 
885 
1490 
1940 


1840 
1940 


1060 
1π4ῦ 


1040 


Μκι 

1148 ΒΡΙΤΕΙΒΕ ΝΒ 
Ε-4 β/0/Ό/Ε 

Ε-16 Α/ 8 
ΜΙΠΑΕΦΕ Ε-1 
ΕΞΊΒΑ 

Ε.111Α 
τζβΝΑΟΟ 68ΒΙ 
Ε2Η ΒΑΝΞΗΕΕ 
Β-65 ΜΙΤΟΗΕΙ.Ι. 
Β-26 ΜΑΒΑΙ/ΌΕΒ 
Ρ-81 ΒΙ ΑΟΚ 
ΜΟΝ 
ΡΟΑΙΑ5 
ΙΝΝΑΠΕΒ 

831-578 /Η8-57Ε 


1320 
1324 
1900 
1490 
1320 
1320 
1350 
138 


«ΤΘ28 


1560 
1398 


ο 19ο 


1168 
1765 


ΗΡ 0/400 
ΞΗΟΒΗΤ 
5ΙΙΝΌΕΒΗΙ ΑΝΏ 
Β-54ΙΙΒΕΗΑΤΟΗ 
"011 Υ ΘΒΕΕΝ 
ΩΙΑΝΤ 

πι ο πο 


ΑΗ θ4ᾳ ΑΡΑΓΠΕ 
1/48 
Β-29 
ΞΙΙΡΕΒΕΟΒΤΗΕΣΣ 4130 
ΘΗΟΒΗΤ ΤΙΒΙ (Να 3194 
ΑΝΗΟ ΙΑΝΟΑΞΤΕΒΗΒ 
ΒΗΙ 3θτα 
ΒΙΟ ΜΜΑΝ- 
ΡηΟνι ΕΒ 3675 
8-18 ΒΟΜΒΕΕ 15ο 
194 ΘΡΙΤΕΙΒΕ 9189 
124 ΕΝ 1904, 7930 
10.310 
10.310 


2305 


2505 
2806 


250ᾳ 
3130 
4139 


1:44 ΞΤυΚΑ 
1:26 η 


εταῖεηι 


ΑΗ 64 Αρθόῃα 1.72 ᾖ7656 
ΑΗ-ΤΗ 5µρΕι ΟΟ0Ρ{8 

ο 165 
Β-866Ε 112 9410 
Αθ 1198 1172 ατοῦ 
Ε-τά ττο 1985 
Λα Ἐκγπανκ 12 765 
Ε-οῖ μσπ 1.7 τεξ 
Μ199 1/35 955 


ΒΕΝΕΙΙ. 

ΑΓ-Θ4 ΔΡΑΓΗΕ 
1:33 

Β-2 ΑΤΗ ΞΤΕΑΙΤΗ 
ΒΟΜΒΕΒΗ 1:72 
ΟΟΒΤΕΝΑΕΒ 
11300 

ΗΒΠΕΜΕΝ 19053 


ΑΕΕΟΣΥΜΠΙΕΣΤΕΣ 
ΑΙ ΤΝ) 

κι 

Ψνοππει Όπε 
εΠΠεί Τινο 

Φεβ Πβ Τήνο 
ΒΙ-Αἰς 15 Εχρογι 
8ΙΙ-Αιτ 15 Ώα9ξεὶᾶ 
ΝεΟ͵ ΞΑύΙΑ 
111: 13.909 


ας 000 


ΠύΝΕΒΚΟΣ. 


ΧΡΩΜΑΤΑ ΗὐΒΒΟΙ. 
ΚΑί ΑΙΔΕΙΧ 

ΑἱΠΙΚ 

Αμ θεντικα µεταλλικα 
βοΙγ ΟεπιρΠΙ 
ΜΒΕΚΟΙ 

Μσαείσοίςς 
Ὀεσθ]οσιεδ 


19 438) 
19 4ο 
Σπς τιµές περιλαμβάνεται 
κομπλὲ οὐστημαο ποροχης, 
πέρα σπὀ φιάλη ἡ αερα 
συμπιεστη 
ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΙ 
ΠΟΙΒΕΙΝ 
ΤΟΒΙΟΟΝ-Ρ]ΕΟΕ 
ΞΑΟΙ.Α 950 
ἄ-ΑΟτο 8050 
ΣΠΕΣΙΑΛ 
Χ-ΑΟΤΟ ΒΟΊ0 
ΣΠΕΣΙΑΑ 


ΡιβξΙἰπιοαθίαπιο 


δμπεηιῖς σοἶους 


ΓΒΙ σηµαίνει 

ολοκληήρωμενε ες αυθεν κών χρωµατων απὀ 
36 χρωµυταυ. συγχρόνων ἀερουκαφων. 

28 χρωματα 5.5.Α.Ε. αὀροσκ Β Π.Π 

36 χρωματα ΙΗΕΤΙΙΑΕΕΕ σερόσκ. Β Π.Π. 

Ἀ χρωματα ΙΤ ΗΕΥΜΑΡΡΕ αερᾶσκ. οὐ γχρόμων 

34 χρωματα ΒΑΕ αοροσκ. Β Π.Π. 

24 χρώματα ΒΑΕ αεροσκ. σὐγχβόνων 

15 Ἀβωματα {αραήἡλ ουγχρονων 

12 χρώματα Γερμάνικων οχημάτων 8 π.Π. 

7 χρώματα Βρετανικών οχηµότων 8 Π.Π. 

12 χρωματα Αμερικανικών οχηµστων αὐγχρονων 

4 χρώματα ἱσρωηλίτικων Οχηµπτων σύγχρονων 

13 μεταλλικές απὀχρωσεις και ὅλα τα συνήθιαµενα 
6ἱοβ. και 411 

Σε γιάλινά μπουκάλι µε βιδωτό καπακ! 18 πι! ιδανικἁ 
για πινελο 

Χρειάζονται 1-3 σγαγόνες ὄναλιπικαυ γα να γίνει 
ἕνα Βαωμάσιο χρωμα αεραγράφου 

Στοιχίζουν !35 ὄρχ. 


ΑΙΒΗΕΙΧ 19887 και εναν ΙΤΑ- 
ΙΕΒΙ 
Αυτα τα ειδή εἶναι μικρές 


Δεχομασατε ΠΙστωτικες κάρτες 
Εθνικής και Εµπαρικης Τρα- 
σεζως ὤνοιγσυμε καθηµερινα 


σις πμ 

Συόκευαζουµε ηροαξκτικὀ 
και τοχυδροµόυµε επὶ αντι 
κοταβύλα ολα µαύ τα ειδη 
εεξοδα ὄρχ. 400) 

Στέλνουμε µεκαβε παραγγε- 
λια ἑναν ἔγχρωμο µαταλογο 


απιλόγες από την ποικιλία µας 
Γνα ὅτι ἀλλο, γραψτό η τηλε 

Φωνηστς µας Όι τιµες τσκυ- 

θυν κάτα την Εκτυπωση του 
πεφιοδικου. εἶναι τελικὲς και 
περιεχόιν θα 150 


ΘΑ ΚΔΕΙΣΟΥΜΕ 1-6 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 


ΓΡΑΨΤΕ ΜΑΣ ΣΤΗ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: Τ.Θ. 21038 Ἰ14 10 ΑΘΗΝΑ 


ΙΠΠΟΚΡΑΤΩΥΣ 1856 ΑΘΗΝΑ 116 72 150 µ. απο Λ. Αλεξανδρας, οτα ορια του 


Δακτυλίου) 
ΤΩΛΕΦ.: 662 1987 
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ΥΟυΚΗΤ Α-ΤΡ ςΟΒΒΑΙΗ 
ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 


-ἲ ον ο ο (ο 2 


Κώνος ραντάρ 

Κεραία ραντὰρ 

Ραντάρ ΑΝ/ΑΡΩ-Ί26 
Μηχανισμός σάρωσης 
ὑιαχωριστικό στήριξης ραντάρ 
Σωλήνες ριοῖ 

Αερογωγοί απομάκρυνσης 
Βρόχινου νερού απὀ το 
αλεξίνεµο : 
Εισαγωγές αόρα Ψύξης. 
Δέκτης / πομπὀς ραντάρ 
Εισαγωγή κινητήρα 
Αντένα 5 

Αντένα ΒΙΝΗ 

Ανιχνευτής |.450Γ "ρ8νε 
Ρεπηγ" 

µαδιοβοηθήµατα του 
ανιχνευτή '"ρ8νθ ΡεπηΥ" 
Πλαισιο αεραγωγού 
Δάπεδο κόκπιτ 

Θωράκιση κὀκτιτ 

Βαλβίδα συμπίεσης κόκπιτ 
Δισχωριστικά τοίχωμα 
Ποδωστήρια 

Χειριστήριο 

Πίνακας οργάνων Ελέγχου 
Ὀβύνη προβολής χάρτη 
Κάλυμμα πίνακα 

Πλαίσιο αλεξίνεµου 

ΗΗΡ Αν/ΑνΩ-7 (ν] 
Καθρόφτες πίσώ θβας 
Καλύπτρα (ανοίγει προς τα 
επανω] 

Προσκέφαλο καθίασµατος 
Μοχλός ασφἀλισης 
καβθίσµατος 

ζώνες πρὀσδεσης 
Εκτιασσόμενο καθισµα 
Εβοβρας (ΜΌΠΙ 

Δεξιά κονσόλα αργάνων 
Μοχλὸς ανοίγματος 
καλύπτρας απ΄ ἑξω 
Μανέτα ισχύος κινητηρα 
Αριστερή κονσόλα 
Στατικοὶ ακροδέκτες 
Σκαλοπάτια επιβίβασης 
Ανοιγµα για το παροβολο 
Ἀνασιρόμενη σκάλα 
επιβίβαστις 

Φως τραχοδροµησης 
Σκελος ριναίου 

Άξονας ονάρτησης ριναῖου 
ὀίδυμος ριναίος τροχός 
Βυρίδες 

Κάννες πυροβόλου 
Κέλυφος ἄεραγωγοι! 
Διαχωριστικό τοίχωμα 
Αισθητήρας γωνίας 
προσβολης 

διαµερισμα ηλεκτρικών 
συστηµατων 

Ράψες εκτινασσοµενου 
καθίαµαστός 3 
Πίσω σκελετος καλύπτρας 
Ὑδραυλικὸς μοχλός 
καλύπτρας 


Κλείδωση καλώπτρας 
Αντένα ΤΑΟΑΝ 
Τροφοδασια Βληµότων 
Μοχλόὸς εκτακτης 
απελευβέρωσης καλύπτρας 
Μηχανισμός προώθησης 
βλημάτων 

Πυροβόλο νσαη ΜΒΙΑ- 

1 οΌπιπι 

ΑἈγωγὸς καυσαερίων 
πυροβόλου ι 
Περιστροφικὸς μηχανιαμός 
τροφοδοσιας πυροβολαυ 
Διαμερισμο πυροβολοιι 
Μετατροπέας υγρου 
οξυγόνου 4 
Υδραυλικό σύστημα ἕκτακτης 
αγάγκῃς 
Ηλεκτρονικό σύστηµα 
ελέγχοι 

Ακροδέκτης επίγειου 
Ρεύματος 

Ἀντένα ντόπλερ 


Αριστερό ὄιαμερισμα 
ῥαδιοβοπθημάτων 
Ἀνεμιστήρας ψΗξης 
Δεξαμενή καυσίμου 5.678 
λἰρων 

Πιυλώνας (600 λιβρών] 
Σύνδεση πτέρυγας 
ατρακτου 

Συρµατόσχοινα Ελέγχου 
πηδολἰων 

Αποθήμη 1.000 βληµότων 
Στόµιο ανεφοδιασμού εν 
πτησει 
Κεντρική δεξαμενή καυσίμου 
Δομή πτέρυγας 

Σύνδεση εξωτερικής 
επικάλυψης 

Φως αποφωγἠς αύγκρουσης 
Δεξιά εοωτερικἠ πτερυγικἠ 
δεξαμενή κουσίµου 
Τροφοδοσία κουσίµοι 
Σηµεία στήριξης πυλώνα 
Εσωτερικο φλαπ χείλους 
προαβολήἠς (κατεβασμὲνο) 
Υδραυλικοἰ μοχλοϊ κίνησης 
φλαπ 


Κεντρικός πτερυγικός 
πυλώνας {1 558 κιλών, 3500 
λιβρών) 

Πύραουλος ΑΙΜ-9 ΘιαθΜΙπαάςθΓ 
Φορέας εκτόξευσης 
πυραυλου 

Πυλώνας πυραύλου στην 
ατρακτο 

Βόμβες ΜΚΒ2 500 λιβρών 
[ΠΙΟΠ Εχρισσίνε] 
Πολλαπλος φορεας 
Εξωτερικος πτερυγικος 
Φορέας (3.500 λιβρ) 
«Δόντιν χεἰλοις προσβολής 
Υδραυλικός μοχλός 
αναδίπλωσης πτέρυγας 
Ελείδώστι πναδιπλούµενου 
Τµήµατος πτεριγας 


ο 


Υδραυλικοι μοχλοι κίνησης 
Φφλαπς 
Βομβες ΞΠΒΚΘΥΒ 500 λιβρων 


111 
"12 


Εξωτερικο ᾧλαπ χείλους 
προσβολής 

Δεξιο φως ναυτιλίας 
Κάλυμμα ακροπτερυγίου 
Φως σχπµατιοµου 
Εξωτερικό τµῆµα πτόρυγας 
αναδιπλωμενο 

Δεξιό πηδολιο κλισης ' 
Υδρουλικὸς µοχλος ππιδαλίου 
Σωλήνας απόρριψης καυσιµου 
Δεξιο φλαπ (κατεβασμένο] 
Ὑδραυλικος μοχλός φλαπ 
Δεξιό σποιλερ (αν οιχτο] 
Υδραυλικός μοχλός σπὀιλερ 
Βρχισια αποληξη κσθετου 
σταθερού : 
Συρμµατόσχοινα Ελέγχου 
πηδαλίων 

Δοκὸ 

Στόµιο πλήρωσης καυσιµοι! 


113 Πίσω δεξαμενή καυσίμου 

114 Ελατήριο ελέγχου τεντώὠµατος 
των συρµατοσχοινων 

115 Συμπιεστής κινητήρα 
{εισαγωγή} 


Κώνος σνεµισίήρα 

Δοκὸς οκελετού 

Αγωγος αερα διαφυγής 

Πίσω δοκοί ατρακτου 
Δεξαμενή υδραυλικοὐ υγρου 5 
Κάθετη ράβδος ελέγχου { . 
πηδαλίου κα 
Βαση κάθετου σταθερου κ) / 
Μοναδα ελέγχου πηδαλίων / 


Αυτόματος πιλοτος κίνησης 


Γιάῦ θέ 
Μονάδα ελέγχου 


Δομή κάθετου στοβερσἡ 
Αντένα ΗΕ 
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10428 Δεξιό ολοακινούμενο πηδάλιο 
: 128. Χείλος προσβολής 


Διηλεκτρικἡ επιφάνεια 


Αντύνα ΩΠΓ/ΙΕΕ 
Αντένα ΝΟΒ 

Πίσω φως ναυτιλίας 
Ανγτένα ΗΦΗ-ΕΠΓΙΜ 
Πηδάλιο διρθυνστις 


ΑΛομη Εσωώτερικου τυᾶάθί 


Υδραυλικος μοχλός 
Άρμωση πηδαλίου 
Αφαιρούμενος κώνος 
Ακρούισιο 


Ακραφυσισ 

Αριστερό ολοκινούμενο 
πηδάλιο ουρᾶς 

Δομή ομραίου 

Δοκός πηδαλίου 

Χείλος προσβολής πηδαλιου 
Δομή ουραίου 

Μοχλός ϱλέγχου κνῃσης 
Υδραυλικός μοχλός 
Εφεδρικός μηχανισμός 
ελεγχου [ 

Στήριξη κωητήηρα. 
Κινητήρας ΤΕΔΊ-Α-Φϕ ΄Αλιζον 
Δοκός σκθλετού ατράκτου 
Κοιλιακός διασπορέας 
αερόφυλλων 

Θυρίδες προαιτστητος 
Θωράκιση διαμερίσματος 
κινητηρα 

Άγκιστρο 

Μηχανισμός ἀγκιστρου 
ΚΙβωτιο παρελκοµένων 
Στήριξη κινητήρα. 
Ὑδραυλικοί μηχανισμοί 
Θέση κάμερας 

Θυρίδα αερισµοι! καυαίµου 


Ἀριστερο σποιλερ 

Κλειδωσεις φλαπ 

Υδραυλικός μοχλός φλαπ 
Δομή φλαπ 

Αριστερό λαπ 

Σωλήνας απόρριψης καυσίιµου 


169 


170 
171 


172 
173 


Πίσω ὄκρο εξωτερικτς 
δεξαμενής καυσίμου 
Υδραυλικός μοχλός Δἴ]εγου 
Αριστερό πηδάλιο κλίσης 


ος 
1 ο 


Σταθερό τµήµα χείλους 
εκφυγης ἡ 
Αριστερό φως σχηματισμού 


Ακροπτερύγιο 
Αριστερό φως σχηματισμού 
Ακροπτερύγιο 

Φλαπ χεἰλους προσβολής 
(κατεβσσμένο) 

Δομή ᾧλαπ 

Υδραυλικὸς μοχλός κίνησης 
Φφλαπ 


πι 


... ς Ἡν Ἡ 


Δομή πτέριγας 
Κλείδωση πτέρυγας 
Ὑδραυλικός μοχλός 
οναδίπλωσής πτέριγας 
Αριστερός πυλώνας 

«δόντι» χείλους προσβολής 
Αριστερός κύριος τροχός 
Εσωτερική δοµή πτέρυγας 
Αριστερή εσωτερική ὄξρξεαμενῆ 
καυσίμου 

Σημείο στήριξης πυλώνα 
Σκέλος κυρίου συστήµατος 
προσγείωσης 

Ὑδραυλικός μοχλός 
ανοδίπλωσης 

Αμορτισέρ 


᾽Αρμωση κύριου σκέλους 


Μονᾶδα ελέγχοιι ΒίΙ6τοῃ 
Κεντρική δεξαµενἡ καυσίμου 
Εσωτερικός πτερυγικός 
φορέας (2500 λιβρ) 


Δεξαμενή μδραυλικού υγρου 
Διαμέρισμα ενώσεών για 
ανεφοδιασμὀ 

Θέση προβολεα προαγείωσης 
Αποστρόγγιση 

Θυρίδες φωώλρων 

Ἀριστερός πτερυύγικος 
φορεας ; 
Εξωτερική δεξαµενὴ 
καυσίμου Ἰ.138 λίτρων 
Κοιλιακὀ αερόφρενο 
Ανοσυρόμενο πλευρικό φλαπ 
σερόφρενοιι 

Βόμβα λέιζερ Β8νθννᾶγ ο Π00 
λιβρών 

Βόμβα ΠΟΟΚΕΥΒ 

Πύραυλος ΑάΝ-Ε5 ΜανθήοΚ 
(τν) 3 
Ἐκτοξειτήρας ρουκετῶν 
ιαυ-Ἡτ 


{μέχρι σήµερα. Γι΄ αὗριο, και για τα επόμενα 25 ὴ 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


χρόὀνιαόµως, το Α-τ θαπρέπεινα αλλάξει ριζικά 
γα να επιζήσει. 


ΤΟ ΝΕΟ ΚΟΡΣΕΡ 


Η αναγνωριση της ανάγκης για καλύτερες επιδό- 


σεις για το Α-Ζ εἶχε εκδηλωθεί απὀ το 1977, 
όταν το τέλος της παραγωγἠς του Κορσέρ εἶχε 
πλησιάσει. Η Βόουτ πρὀτεινε το ν-θο9Γ, ἑνα 
Α-Ζ µε δύο κινητήρες Ε404 χωρίς µετάόκαυση, 
ώση ὃ τόννων περίπου. Η άτρακτος θα ΕπιµηΚι)- 
γόταν κατὰ 51 εκ. και η πἰσω ἄτρακτος θα ἠταν 
Εντελώς νέα, κατά 74 Εκ. φαρδύτερη και, βέβαια, 
με δύο Βαλάμους κινητήρων, Παρ᾽ όλα αμτάτο 
κενὸ βαρος θᾳ ήταν µόνο κατὰ 350 κ. μεγολύ- 
τερο, φθάνοντας τα ϐ 050 κιλά, ενώ η χωρητικό- 
τητα των ο σαμεῶν καυσίμων θα έφθανε τα 
9.90 κιλά, 

Θα χρησιμοποιούσε Επίσης αρκετὰ στοιχεία 
Εξοπλισμού του Ε-18, αυξάνοντας ἔτσι και την 
τυποποίηση, μαζί µε την αποτελεσµατικότητα, 
Επιβιωσιμότητα και επιχειρησιακή ετοιμότητα, 
Το ναυτικό όμως δεν ενδιαφέρθηκε, κι ἔτσοι το 
σχέδιο ἔσβησε. Το 1980-81 προτάθηκε το Α-7Χ, 
ἑνα διπλὀ σχέδιο µε κινητήρες Ε40ά (2χή,στὸν- 
γους) Π ΕΊΟΊΟΣΕ (αυτό που σήµερα ονομάζεται 
ΕΙ110, 8 τόννων) και μακρύτερη ἀτρακτο. Θα 
εἰχενέο κόκπιτ, µε οθόνες πολλαπλών ἀειτουρ- 
πο λειζερ Αά9-08, ΕΕΙΗ, σύστημα ΗΟΤΑΞΡ 
κ.λΠ. 

Θα μπορούσε να μεταφέρει 9 τόννους φορτίο, 
4 Σαιντγουΐντερ και 1.000 βλήματα πυροβόλου 
σε ακτίνα 870 χλμ. σε προφὶλ πτήσης ιμηλά - 
χαμηλά - ψηλά. Η πρόταση αυτή αναξωπυρώθπηκε 
στην Εκθεστη του Φάρνμπορω τὸ 1984 µε την 
ονομασία Α-/ Κορσὲρ ΙΙ Ετερνάσιοναλ, ἀπου 
και εὔόθησαν περισσότερες λεπτομέρειες. Το 
Κορσερ Ιίθα μπορούσε να µετασκευαστεἰ απὀ 
ατρακταυς Α-78Β, µε την προσθήκη ὅὺο τμημᾶ- 
των συνολικού µήκους 0,94 µ. στην άτρακτο και 
κινητήρα Ε-11θ-(αξ-100, 12,5 τόννων ῴσης µε 
μετάκαυσῃ. 

Επίσης Ώα ὄιέθετε νέο αὔσπημα τροφοδοσίας 
και 850 λ. καύσιμα περισσότερο, νέα ιμηφιακᾶ 
ηλεκτρονικά παντὸς καιρου {ΕΙ ΙΒ, ΕΟΜ, ΗΩΡ 
τις αΕ Αβιόνικς, ραντάρ ΑΕ ὦ-128) αυτόματα 
Φλαπς ελιγμών, θωράκιση και αυτοσφραγιζόμε- 
νες δεξαμενὲς. ο εσωτερικὸς οπλισμός θα πα- 
ρέμενε ὀπυροβόλα 20 χι ΜΚ15 αλλά ὁ εξωτε- 
ρικὸς θαυπερέβαινε τα 6.800 κ. καιθα περιλάμ- 
Βάνε όλα τα όπλα της Ι/59Ε, του 138Ν και του 
Νάτο, το βάρος θᾳ ήταν ή 710 κ κενό και 19.050 
κ.πλήρες, ενῶ µε 6 βόμβες ἰΑΚ8ὲ και 500 βλή- 
µατα 20 χιλ. θα ἔφτανε τα 14.836 κ. καιτα 1.030 
χ.αιω. σε χαμηλό ύψος. 

Εκείνη την εποχή, ἔγινε κατανοητή η ανάγκη 
εξέλιξης ενὸς διαδόχου του Α-1Θ,που θα τε- 
λείωνε τη ζωη του κατὰ τὸ 1395- 2000 κι ἐτσι 
γεννήθηκε η προδιαγραφή οΑ98/ΒΑΙ (Οοπισαί 
Αἰγθμρροιί/ Β8ΗἱθΗθΙά Α/Τ )πὶριαἰοιοηΞΑε- 
µοπορική Ὑποστήριξη Μάχης Αεροπορική 
Κροαύση Πεδίου Μάχης). Η προδιαγραφή αυτή 
καιτο πρὀγραμμα ΤΕΜΑΡ (Σχέδιο εκσυγχρονι- 
σαμού Τακτικὼν Μαχητικών) αποσκοπούσαν σε 
µια ολοκληρωτική αναδιάρθρωση των τακτικών 
μαχητικών των ΗΠΑ. Σύµφωνα με αυτό το σχὲἑδιο, 
όλα τα Α-10 θα αποσύρονταν απὀ τη μάχιμη 
υπηρεσία και θα αντικαθἰσταντο απὀ µια ειδικἠ 
επιθετικἡ παραλλαγήτου Γ-18,το Α- Ἰ6/γιατην 
υ8ΑΕ] και απὀ το ΩΑ5/ΒΑΙ (γιατην Εθνοφρου- 
ρά). Γι αυτό το τελευταίο παρουσιάστηκαν πα- 
ραλλαγές των ΑΝ-88, Γ-20Α, Ε-16 και Α-7. Η 
παραλλαγή αυτού του τελευταίου αεροσκάφους 
βασιζόταν στο Κορσέρ ΙΙ, παρουσιάσπικε τον 
ἱοῦνιο του 1985 και εκτέθηκε στο Φάρνμπορο 
του 1888. Θα χρηαιμοποιούσε κινητήρα Ε1Ο0- 
ΡΝΝ- 200, 10,7 τόννων ὥσης και προηγμένα ηλε- 
κτρονικά (π.χ. βπίίτπ], µε κόστος σημαντικά 
χαμηλότερο απὀτους ανταγωνιστὲς του. Η απὀ- 
Φαση όμως της 98ΑΕ να κοστολογήσειτο ΟΑ- 
Β/ΒΑΙ σε... µισὸ Ε-166, δηλαδή περίτα δ,5 εκ. ὁ 
έφερε σημαντικὲς αλλαγές, όπως την εγκατά- 
λειψη του | απΏτη καιχρηαµοποίησητουἱ ΑΝΑ. 
Ἔτσι, το αεροσκάφος, αφού εκτέθηκε στο 
Φάρνμπορο σαν Α-τ Στράικ-Φάιτερ και αποκα- 
λέσθηκε Φαστ ἱ ΑΝά Στρἀικφάιτερ (Ταχὺ Μα- 
χητικό Κρούσης Νυκτερινής Επίθεσης Χαμηλού 
Ὕψους) στα τέλη του 1986, κατέληξε το 1987 
να ονομάζεται Α- 7 Πλας {5 Συν) καινακερδίσει 
ἕνα συμβόλαιο 135,5 εκ. το ΜΛάιο για την κατα- 
μμ δύο πρωτοτύπων μέχρι την άνοιξτ τοι! 
1 ε 


ΤΟ Α-ΤΡρίως 


να βασικὀ προσον του Α-Ζ Πλας εἶναι το ὅτι 
σχεδιάστηκε εξαρχής μ᾿ ἑνα θὐλσκο κινητήρα 


Α.ΤΌ 
6.800 κιλά 


0.35/0,58 
1405 /ὄευτ 


Διαθεσιµη ὥση 

Λόγος ώσης: βάρους: 
ίµεγιστο βάρος / καθαρο) 
Βαθμὸς κλίσης: 

ΜΕΥ. τοχύτητα (Μοχ): 
{καθαρό / µέγιατο βάρος) 
Ταχύτητα απώλειας στήριξης 
Εμβελεια (Πί-ἰο-Βί)} 
Εμβέλεια (1.ο-ἱ.6-ἱ ο) 
Μέγιστο βαρος 

Βάρος καθαρό 

Βάρος κενό 


0960/0853 


900 χλμ. 


1θ050 κ. 
11 1δοκ 
ΒΡτοκ 


ικανό να δεχτεί διαφορετικούς κινητήρες, χωρίς 
επανασχεδίασῃ. Οι επἰδοξοι... μνηστήρες ηταν, 
ἕνας ΤΕ 4] µε µετακαιστήρα (10.500 κὶ,ο 
Ε100-ΡΝ/-220 (10.770 κ.) και ο Ε11Θ-ΞΕ-100 
(12.245 κ.) 

ΟΤΕΔ1 προσέφερε πη σιγουριᾶτου δοκιμασμέ- 
νου κινητήρα, πάνω στον οποίο μπήρχε μεγάλη 
πεῖρα. και δεν χρειαζόταν το νέο, κοινό θύλακο 
κινητήρα. Η υἱ5ΑΕ όμως τον απέρριψε γιατί 
ήθελε να τυποπονήσει τους κινητήρες των µα- 
Χητικών της (Ε-15, Ε-ἶδ, Α-γ], γιατί ο συνδυα- 
σμὸς ΤΕάΊ « µετακαυστήρας δεν ἦταν σε παρα- 
γωγή και γιατί υπήρχε κἀποιο ιστορικὸὀ αναξιο- 
πιστίας προ 10-15 ετὠν. ἴσως και να ἠθελε να 
απαλλαχθεί απὀ ἐναν... «ξένο» κινητήρα και να 
τυποποιήσειτους Αμερικανικοὺς. Πάντως εἶναι 
αξιολΟογη η απὀδοση του ΤΕά1 συγκρινόµενος 
με το νεώτερο Ε100. 

Οι προδιαγραφὲς του νέου μαχητικού εἶναι 
εντυπωσιακες, ὅπως άλλωστε θᾳ έπρεπε να εἶναι, 
για ἕνα υπερηχητικὀ τακτικό μαχητικὸ / επιθε- 
τικὸ παντὸς καιρού. κατάλληλο για υπερπόντιες 
επιχειρῄῃσεις. Πράγματι, το Α-{ Πλας χρειάζεται 
το μισό Εξοπλισµό υποστήριξης απ᾿ ὀτιτο Α-7, 
µπορεί να επιχειρεὶ απὀ µικρὀτεροις διαδρό- 
µους καιέχειµεγαλύτερη μεταφορική ικανότη- 
τα. Βάση ὁλων αυτών των δινατοτήτων εἶναι ο 
γέος κινητήρας, ἡ μᾶλλον οι νέοι κὐητήρες, 
αφοῦ υπάρχει και δυνατότητα εκλογής. Επειδἠ 
οικιητήρες ήταν αρκετά βαρύτεροι και µακρύ- 
τεροιαπότους ΤΕΦΊ χρειάστηκε ναπροστεβούν 
δύο προέκτάσεις στην ἄτρακτςο, 75 Εκ. εμπρὸς 
από την πτέρυγα και 46 Εκ. πίσω, ἔτοι ὡὧστε. 
Εκτὸς απὀ τον απαραίτητο χώρο να διατηρηθεί 
και το κεντρο βάρους σταθερό και να βρεθεὶ 
χώρος γιαπρὀσθετα καύσιµα και εξοπλισμό, Για 
να διατηρηθεἰ η εωστάθεια προστίθεται ἕνα µε- 
γαλύτερο ἄκρο γιατο κάθετο σταθερὀ και μικρες 
προεκτάσεις στη βάση του χείλους προσβολής 
της πτέρυγας, που βελτιώνουν πολώ και την 
εωστάθεια ὑυψηλὼν γωνιών προσβολής. Επἰσης 
γιαλόγοις εωστάθειας, το οριζόντιο ουραἰο πτέ- 
ρωμα αποκτὰ αρνητικἡ διεδρο 5325 (αντί για 
θετική 5”25΄] καιγια να διατηρηθεί η απόσταση 
απὀ το ἐδαφος ---ιδίως κατά την απογεἰωση--- η 
οπἰσθια άτρακτος παίρνει κλίση 4ρ προς τα όνω. 
Το ρύγχος αποκτά νέο σχήμα, πιο φαρδύ καιπιο 
οξύ, και κρύβει µια µεγαλύτερη κεραία ραντάρ. 
Για να ἔχει σκόµα καλύτερες επιδόσεις απο- 
προσγείωσης, στα αυτόματα Φλαπς ελιγμών 
προστίθεται µια προέκταση φάρδους 125 χιλ. 
στο χείλος εκφυγἠς που λειτουργεί στην απο- 
γείωση μεταβάλλοντας τα πτερύγια καμπυλό- 
τητας σε ὅμπλής σχισµής. Το σύστημα προσγεί- 
ὦσης εἶναι αρκετό ισχυρό για να αντέξει τους 
μεγάλους βαθμούς βύθισης των προσγειώσεων 
8ΤΟΙ, αλλά θᾳ υπάρξουν µικροδιευθετήσεις 
στις φωλεές των τροχών για πιο Εύκολη αυντὴ- 
Ρηση των συστηµάτων. Θατοποθετηθείβοηθη- 
τικὸ σύστημα ισχύος (ΑΡΙ/) και νὲο σύστημα 
τροφοδοσίας. µε μεγαλύτερη παροχή. καθὼς 
και νέο σύστημα οξυγόνου. Το ΟΒΟ Ες (Οη- 
Βοατά Όχγσεη ΕεπεΓαῖϊπᾳ Ξγείεπι «Σύστημα 
Παραγωγής Οξυγόνου Επί Σκαφους) λειτουργεί 
καθ όλη τη διάρκεια της πτήσης και γεµίζειµε 
οξυγόνο τις φιάλες απ᾿ ὀπου αναπνΕει ο πιλό- 
τος. Τα νἑαπλεκτρονικἀχρειάζονταικαιπερισ- 
σότερη ενέργεια, γι αὐτὸ καιπισκώς των εναὰ- 
λακτώὠν τριπλασιάστηκε, φθάνοντας τα 60 ΚΝΑ. 
Τέλος, όλα τα παρελκόμενα του κινητήρα θα 
εἰναιτοποθετημένα μόνιμα στην ἄτρακτο καιθα 
παϊρνουν κινηση αοπὀ ειδικὀ άξονα (ΑΜΑΟ). 
Οἰδύο νἑοικινητήρες, Ε100 και Ε1 10, ανήκουν 
στη νέα γενιὰ των στροβιλοκινητήρων διπλής 
ροης. ος μεγάλη ὥση (ξηρή ὥση ὁση καιο 
παλιός ΤΕΔΊ) και εξαιροτική αντοχἠ και αξιοσι- 
στία. Θα ἁπμιουργήσοιν πρόβλημα καταπονἡ- 
σεών στη δοµή των Α-7, αλλά τα Κορσέρ και 


Α-7 ΡΙως/ΕΊ110 
19.250 κνλά 


01810183 
1903 δευτ, 


αμ 12 
198 καµβοι 
12340 χλμ. 

535 χλμ. 
208865 κ 


208685 κ. 
12.800 κ. -- 
3500 κ. σα 


Α-Τ ΡΙω5/ΕΊ100 
17800 κιλά 


0586/0092 
1805 δευτ, 


11/0.:98 
106 κόμβοι 
1200 χλμ. 
535 χλμ. 


αρκετές ώρες πτήσης έχουν ακόµα καιθα ενι- 
σχυθοὺν κατὰ τη μετασκευή, Οι αλλαγὲς στο 
κόκπιτθα εἰναιαρκετός, Το «οικονομικό» μοντε- 
λο 8α βασίζειτις ικανότητες του στο ατρακτίδιο 
ΙΑΝΑ και στο κόκπιτ θα προστεθεἰ μόνο ἑνα 
Ηυ0Ό μεγάλης οπτικής γωνίας. Αν τελικά δοθούν 
κι ἄλλες πιστώσεις θα προστεθούν οθόνες πολ- 
λαπλών λειτουργιών, οθόνες υγρών κρυστάλλων, 
σύστημα ηλεκτρονικού πολόµου ΑΙ Ω-166 (το 
πολυδιαφημισμένο ΑΦΡν.], συστήµατα πλοΏγη- 
σης Νάβσταρ ἡ/και αδρανειακό σύστῆμα ανα- 
φορας λέιζερ. χάρτες σε κὀμπακτντισκ, ασφα- 
λὲς σύστημα επκοινωνιώνκαι. τις (κοινό Σδύ- 
στηµα διαμοιρασμού Τακτικὠν Πλπροφοριὼνὴ 
Κλασης ΙΙ. 
ν] οπλισμος του Α-Τ Πλας θα εἶναι παρόμοιος 
με αυτὸν των σημερινών Α-τΤ. Λόνοη μεταφο- 
ρικἠ ικανότητα θᾳ αυξηθεί και θα φτᾶσει τα 
7.880 κ., ενώ το μέγιστο βάρος θα φτάσει τα 
20.880 κ. Ὠσον αφοράτις επιδόσεις του νέου 
Α-Ζ, αυτες θα εξαρτώνται απὀ τον κινητήρατους. 

Ὅπως φαίνεται και στον πίνακα, η µεγαλύτερη 
ώση του ΕΊ108 εκδηλώνεται µε σαιρὼς µεγαλι]- 
τερη ὑπερηχητική Ταχύτητα. αλλα μικρὲς ὅδια- 
φορες στα υπόλοιπα μεγέθη, Επίσης, µε μέγιστο 
βάρος,τα ἀ-7 Πλας Βα χρησιμοποιειπερίτα 800 
μ. διάδρομο γιατην απογεἰωσή τοι και 75 µ. για 
την προσγεἰωσή του, αὐξάνοντας σημαντικάτην 
τακτική του ευελιξία. 
Η μεγίστη του ταχύτητα {µε Ε116] θα ᾠτάνειτο 
1,δΜαχ σε μεγάλα ύψη και 1,2 Μαχστις 93000 µ., 
ενώ η εμβέλειάτου τα Τ25 χλμ. καιη επιτόχωνσή 
του θα εἶναι πενταπλάσια απὀ αυτή ταυ Α-ΤΕΩΙ 
Τα δύο πρωτότυπα θα πετάξουν κατὰ το Μάιο 
του 1988, και εἶναι πολύ πιθανό ότι γρήγορα θ᾽ 
ακολουθήσουν τα 337 Α-ΤΏ της Εθνοφρουράς, 
με τις παραδόσεις των γέων αεροσκαφών ν΄ 
αρχίζουν το 1991. Με το σύστημα ΑΝΑ. η κάθε 
μετασκευή Θᾳ κοστίζει 5.8 Εκ. 8, ενώ µε το 
πλήρες σετ ηλεκτρονικὠνθα φτάνειταθ,2φ.Σ᾽ 
αυτες τις τιµές περιλαμβάνονται και 3-3,5 εκ. Φ 
για το νέο κινητήρα, Παντως, στην καλύτερη 
περίπτωση, υπάρχουν καιτα ἂ-ΤΕ του ναυτικού 
και 300 περίπου παλιότερα Α-/ αποθηκευμένα 
στη Μοντάνα, που θα μπορούσαν να αποτελέ- 
σουν βάση για άλλους εκσυγχρονισμµούς, εἰτε 
γιατις αεροπορικές δυναµεις τῶν ΗΠΙΑ. εἶτε και 
για λλες χώρες. Υπάρχειλοιπόν µεγάλη πιθανό- 
τητα, το Α-Ζ Πλας να αντικαταστήσει το Α-10 
και να μείνει στην ιστορία σαν το µαχητικὀ ποιι 
διαδέχθηκε το διαδοχό του! 

[επ] 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

6 νουσβ! Α-7 Οοιδαίτ {| Όγ Β. Οι (Όδρτεγ]α 
Μοάθιη ΑΙ; Οοπιραϊ, Β μποΐοη, Μ. δρ 
ΘΒΙΑπ)άπάεί 9 Μες! Μοάσοιπ Εἰ6ΠίρΓς. Ὁ 
Βἰοβαγάβοη, θβ]απιαάθς 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
ΥΟυΗΤ Α-7Ε ςΟΒΒΑΙΒ Ἱ! 


Τύπος: μονοθέσιο υποηχητικό επιθετικὀ και τα- 
κτικό µαχητικὀ 
Κινητήρας: στροβιλοκινητηρας Αλιζον ΤΓά1-ἠ-δ 
ὧσης 6.700 κιλών {5.678 λίτρα καύσιμα] 
Αιαστάσεις: Εκπέτασµα: 11.80 µέτρα. Μήκος 
14,06 µ. Ύψος. 4.90 μ. Επιφ. πτερύγων 34,8ὸτμ 
Βαρη: κενο; 8.670 κιλά μέγιστο: 19.054 κιλα. 
Επιδόσεις: ΜΕΥ ταχύτητα: 110 χαω. σε ὃ µ., 
καθαρό, 1.40 χ σα ω. µε Ἰοβόμβες, Βαθμός ανόδου. 
Ταχ. πορείας: Διαδρομή απογείωσης (µεγ. βά- 
ος): 1.830 µ. 
Αυτονομία: μεγίστη (εσωτ. κασιµα]: 3.670 χλμ. [” 
Εξωτ. κοὺσιµο]: 4.600 χλμ. 
Εμβέλεια: µε», 12Ώκ. φορτίο 3ΑΙΜ-8 καιπροφἰλ 
Υ-κ-γ;: 800 χλμ. (με 5 ισχύ µάχτις και2Ώ΄ αναμονή], 
με 1.620 κ. βόμβες: 1.125 χλμ 
Οπλισμός: Πυροβολο ΜΒΊΑ-1 Βούλκαν 20 χιλ. με 
1.900 βλήματα, 8 φορείς µε σινολική µεταφαρική 
(κανότητα 6 800 κιλών 
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ΒΑΡΥΤΗΤΑ 


μυαλό συνέλαβε την ἔννοια της βαρύτητας 
στο πέρασμα τῶν αιώνων, και µε ποιο τρόπο 
εφάρμοσε τις εκάστοτε παραδεκτὲς θεωρίες 
για να λύσει πρακτικἁ προβλήματα. Δεν ανα- 
Φερθήκαµε καθόλου στη δράση πης βαρύτητας 
σε υποσατομικό επίπεδο, ὕπου η ὅράση της 
εἰναιαμελητέα. Προτιμήσαμε να δούμε πηβα- 
ρύτητα σαν µέσο οργάνωσης του μακρόκο- 
σµου, και μάλιστα κατάτον τρόπο που προτείνει 
Π Γ.Θ.Σ.τοι Αἰνστᾶν. 

Τη δράση πης βαρύτητας στο µικρόκοσµο πῃν 
οριοθετούν κυρίως οι μεγάλες ενοποιηµένες 
θεωρίες και η θεωρία της υπερχορδής 
(5ροΓ5!/Τίήᾳ {ΠΕΟΗΥ] µέσω πης κβαντικής µη- 
χανικής, 


Μια µαύφῃ τρυπα είναι μα δίῃ στα ἔώρα, που απορροφὰ 


υ περιβάλλει Τα βαρυτικάτης πεδίο 
ειναι τόσο Ἠσχυρό που ὅεν ζαφεύγοαν ἄλλα ἄστρα που 
Ακόνται στῃ γειΤανιά της, ουτε καν το φρως. Ὁ πουπ 
αυτή ῃ ύλη; Πιβανόν να διόχετεύεται καλλούα ας κάπυιο 
ἀλλο σηµεία του γνωδτοῦ µας χωροχρόνόυ, ἡ σς κάποιο 
σηµείο ενός ἀλλου Σύμπαντος που βρίσκεται «κάτω» απὀ το 
δικό µας. Ίσως µια μαύρῃ τρύπα να Είναι ἑνα τοὐνςλ επικοι- 
νωνίας δίμο πι Ώλων κόσμων. 


συγεχώςτην ὕλππου 


Αντίθετα µε πῃ Γ.8,Σ. η κβαντική μηχανική 
προσπαθείνα ερμηνεύσειτην ὑπαρξπ της βα- 
ρύτητας µέσω της παραδοχής στοιχειώδους 
σωματιδίου, του βαρυτόνιου, Τα τολευταία 
χρόνια οιεπιστήµονες προσπαθούν ναπαντρέ- 
ψουν τις δύο θεωρήσεις προτείνοντας την 
ἠπαρξη στοιχειωδών σωματιδίων βαρύτητας 
(κβάντων βαρύτῶτας) τα οποία μεταδίδονται 
σαν απειροστού µεγέθοις κυματοπακέτα χω- 
ῥοχρονικής καμµπύλωσης. 

Ίσως το μέλλον µας επκρυλάσαει µια πληρέ- 
στερη ερμηνεία της φύσης της βαρύτητας. 

ἰσως τελικά να γίνει δυνατή η ἑνοποίηση των 
τεσσάρων θεμµελιωδὼν δυνάμεων της φύσης. 
Σε µιατετοια ενοποίηση ηβαρύτηταθα κατέχει 
µια ξεχωριστή θέση. Ἄς µην ξεχνάμε ὅτι στις 
13 δινατὲς διαστάσεις προβλέπεται μόνο ἑνα 
σωματίδιο: το υπερ-βαριτόνιο. Ἡ 


α 50 


σοι υΜΒυ»5 


διαστημικό λεωφορείο καικαγεἰς ὁεν ξέρειον 
η ΝΑΞΑ θα εξακολουθήσεινα χρεώνεικαιστο 
μέλλον για τη χρησιµοποἱησἠ του τις ἴδιες 
τιµές μετις σημερινές, οιοποίες χρησιμοποιή- 
θηκαν στη µβλέτη των ΕΞΡΑ / ΏΕΝΙ Η. 

Το θέµα εἶναι ότι για πρώτη φορᾶ υπάρχει ένα 
τόσο ολοκληρωμένο πρὀγραμµα στους πιο 
προηγµένους τεχνολογικοὺς τοµείς, που η 
ολοκλήρωσή του µπορεί να επιτρᾶψει στην 
Ευρώπη µια πραγματικά αμτόνοµη διαστημική 
δραστηριότητα και κατά συνέπεια και µια πε- 
ρισσότερο ανεξάρτητη πολιτική απέναντι 
στους δύο μεγάλους. Και γι αυτὸν το λόγο 


ΠΤΗΣΗ (ΑΛΟΥΑΡΗΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Ι988 


εἰναιπερίεργες οιαντιρρήσεις μερικών χωρών 
µελών της ΕΞΑ, κυρίως όσον αφοράτο κόστος 
του προγράµµατος. Όπως πολύ εὔὕστοχα 
επισηµαϊνει το περιοδικό “Βρβος ΜΒΓΚΕΙ”, θα 
μπορούσε να πει κανεῖς ότι χώρες που µπο- 
ρούν ναξοδεύουν 3,5 δισεκατομμέρια δολάρια 
το 1987 και το 1988 για να ξεφορτωθούν ἑνα 
δισεκατομμύριο τόννους ανεπιθύμητου βού- 
τώφου και που έχουν έναν αγροτικὀ προῦὔπο- 
λογισμό περισσότερων απὀ 20 δις δολαρίων το 
χρόνο για να εξασφαλίσουν ὁτιθᾳ εξακολου- 
θήσειη συσσώρευση τότοιων περισσευµάτων, 


θα μπορούσαν ν᾿ αντέξουν τη δημιουργία ενός 
διαστημικού σταθμού. Το κόστος του ἄλλωστε 
θα εἰναιπολύ μικρότερο απὀτου αμερικανικοῦ, 
δεδομένου ὅτι οι Ευρωπαίοι δεν στοχεύουν 
παρὰ αποκλειστικάσε ειρηνικές χρήσεις όλων 
των συστημάτων του καιτων σχετικὠν ὄναστη- 
µικών μεταφορικών µέσων. Η Ευρώπη δείχνει 
μἐχριστιγμής να ἐχεικαταλάβειότιτο μέλλον 
της ανθρωπότητας βρίσκεται στο διάστηµα. 
Για να εξακολουθήσει όμως να εἶναι µεταξὺ 
τῶν πρωτοπόρων ὅεν αρκεί να το καταλάβει, 
πρέπει και να κάνει κὀτι γι αυτό. . 


ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΚΟΥΙΖ 


Σημειώστε ἐναβαθμόγια κάθε σωστῇ απᾶντηση, 
Εκτὸς αν ισχύει κάτι διαφορετικὀ σε κάποια 
πα. όπως επισηµαϊνεται. 


Β, Υ, ὅ ο τρίτο βαθμού για κάθε σωστή 
ση] 


ος 


4. 
5, 
8. 
τή 
8. 
α 
8) 
ι 


μα) 
[ο] 


11 “Β, Υ. ὅ (ἑνα τρίτο του βαθμού για µια σωστή 


14: , ὃ (η συσσώρευση αἱματος στο κεφαλι, 
Εωαιαθητοποιεί την οσμἡ και τη γεύση - μισός 
βαθμός για κάθε σωστη απἀντηση] 

18.α{το σωματικό ύψος αυξάνει εξαιτίας επιµή- 
κυνσης της σπονδυλικής σπήλης, λόγω αυξημὲ- 
ἀς κυκλοφορίας ανάμεσα στους δίσκους) 


σ Υ (Τα πικάντικα φαγητά έχουν καλύτερη 
γεύση εξαιτίας της ὀξυνσης της σσµῆς καιτης 
γεύσης στο διάστημα) 

.Β 


19β 
20 .β(Στα σχέδια του σταθμού, συμπεριλαμβά- 
νονται προηγμένα συστήµατα ανακὐκλωσης). 


.:ΚΑΙΤΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 
0-4 βαθμοί; (Επίγειας), Μάλλον σας αρέσουν 
σα κουίς περισσότερο, παρά ενδιαφἑρεστε 
πραγματικά γιατα διαστημικά επιτεύγματα. Πριν 
αποφασίσετε να ὅηλώσετε υποψηφιότητα για 
αστροναύτης, πρόπει πρώτα να αυξήσετε τις 
ομν σας κατὰ μεγἆλο βαθμό 
40 βαθμοί: (Διαστημικές Βλέψεις). Ενδιαφέ- 

ρεστε ζωηρά γιατις διαστηµικὲς πτήσεις. Αν Τα 
πήγατε καλά στις ερωτήσεις που αφορούν 
προσεδαφίσεις, ελιγμούς και Επισκευές, θα 5ἰ- 
χατε κάποιες πιθανότητες να γίνετε αστροναι - 
της, αν ζούσατε στις ΗΠΑ! 
11-15 βαθμοί: (Μέλος πληρώματος τοι; Δια- 
στημικού Σταθμού). Και πάλι αν ζαήσατε στις 
ΗΠΙΑ και ο στόχος σας ήταν να πότε στο διά- 
στηµα πριν το τελος του αιώνα, θατο καταφέρ- 
νατε χωρὶς αμφιβολία! Οι γνώσεις σας για τις 
διαστημικές πτήσεις, εἶναι πάνω απὀ το µέσα 


ὁρο. 
16-20 βαθμοί: (Κόπταιν Κερκὴ ᾿Η γεννηθήκατε 
σε λάθος εποχή, ἡ εἶστε υποιψήφιος εκπαιδειύ- 
µενος αστροναύτης. Ανήκετε στους «κατάλ- 
ληλους ανθρώπους» καιη πραγματική σας μοι- 
ρα, βρίσκεται στο διάστηµα... 


δι ρομα νὸ {ΝΑ 


Ηπρώτπ Εκτόξευση τον σοβιετικού διαστηµικου 
λεωφορείου ὅεν αναμένεται να γΜει πριν τα 
1969 και ῃ ΕΣΣΔ ενδέχεται να επανεξετᾶαει τις 
προτεραιότητες πῃς σε ὅτι αφοράτις διαδικασίες 
εκτόξευσης πυραύλων, σον αποτέλεσµα της Ἐµ- 
πειρίως των Αμερικανών απὀ το ατύχημα του Τος- 

λεντζερ. Αυτό ἀφησαν να εννοηθεί πρόσφατα Σ0- 
Βιετικοι αξιωματούχοι προσθέτοντας ότιῃ δεύτερη 
Εκτόξεωση του γιγαντιαἰου πωραύλου-φορεα 
«Ενέργεια» θα γίνει µέσα στο 1988, αλλά το συνο- 
λικο πρὀγραμμα πτήσεων τουπυραύλοι αυτού δεν 
περιλαμβάνει περισσότερες απὀ δύο αποστολὲς 
το χρἀνο, Δεδομένου ὁτιτο σοβιετικό Σπέις Σατλ 
θᾳχοησιμοποµΊσειτην «Ενέργεια» σαν φορέα, αυτό 
σημαίνει ὅτι πράγματι οι Σοβιετικοί καθυστερούν 
Το διαστημικό τους πρὀγραμμα. Υπενθυμιζεται ότι 
ο «Ενέργεια» Εκτοξεύθηκθ µε οπιτιχία για πρώτη 
φορά στις 15 Μαΐου 1987 σε δοκιμαστική πτήση. 


Πρόβλημα µε την αντοχἡ Της πτέρυγας του Ε- 
186 προέκυψε στην 6µποΓε] Ὠγπαπιίςθ. Σε µια 
πρόσφατη δοκιμή εφαρμογής στατικού Φορτιου 
σε ἑἒνα Ε-180 στις εγκαταστόσεις της, Π πτέρυγα 
του αεροσκάφους στάθηκε ανίκανη να αντέξει 
φορτίο 12,5 8 ενώ εἶναι σχεδιασμένη να αντέχει 
μέχρι 13 α, δηλαδή 195086 περισσότερο απο τὸ 
ὅριο των 8 ᾳ. Μετά απὀ αυτό η Ι53ΑΕ διέταξε να 
εφαρμοστούν περιοριοµοίστις εκπαιδευτικές τιή- 
σεις των Ε-16{/Ώ µἐχρινα βρεθεί λήση. Πόντως η 
όποια λύση δεν θα εἶναι εὐκολη οὖτε ῴθηνη αφου 
ἠδη ἔχουν βγει απὀ τις γραμμές παραγωγής 400 
Ε-18ί και υπάρχει προοπτική Ππαραγωνὴς ἄλλων 
2700 για τις ανάγκες της 98ΑΓ. 


Κυκλοφόρησε το 7ο τεύχος (Ιουλίου-Σεπτεμ- 
Βρίου 1987]του Δελτίου Αδροναυπηγών Μηχασ- 
νικών µε θεματα το ευρωπαϊκό διαστημικὸ σταθμό 
«Κολόμβος». Αρχικό Σχεδιασμὸ ΗΡΝ και «Βαθµα- 

νόµηση Ανεμόµετρου Θερμοινόμενου σύρματος 
αε υψηλὲς Υποηχητικες Ταχύτητες» κα. Γιαοσους 
ενδιαφέρονται, τα γραφείατου Συλλόγου Ελλήνων 


Αεροναμπηγών εἶναι στην οδό Καρύτστι Ἱ. Αθήνα 
| 195681, τηλ. 30.39 198. 


Ἓνα ελικόπτερο ΛΗ-868Α Απάτσι του αµερικα» 
γικού στρατού εκτόξευσε µε επιτυχία δύο πυ- 
ραύλους ΑΙΜ:9 Ράςμ]πάςΓ γυρω στα τέλη Νο- 
Εμβρίου, στα πλαίοια ενος προγράµµατος Ενισχυ- 
σης πις αντιαβροπορικΏς ικανότητας αὔτου του 
Ελικοπτόρου. Αλλοι πύραυλο! που δοκιμάζονται 
για το ἀκοπὀ αμτὸ στο Απάτσι εἶναι ο γαλλικός 
Μιστράλ ίτης Ματρά) και ο Στίνγκερ. 


Το καταχρεωµένο Μαρύκο, το οποίο διαπραγµη- 
τδί Ετσι µε τη Βρετανία, τη Γαλλία και τις ΗΠΑ για 
την αγορα μαχητικών αεροοκαφών, για τα οποία 
πιθανότατο ὅεν διαθέτει τα απαιτούμενα χρήματα, 
ενδέχεται να «προσφέρει. το ἐδαφος του για 
την εγκατάσταση στρατιωτικὠν βάσεων, σε αν- 
τἆάλλαγμα αυξημένης βοήθειας και δυνοἰκών ορών 
μα την αγαρά Ε-16δ. Ενδεχομένως οι Ηνωμένες 
ολιτείες οκεφτονται ὅτιθα μποραύσαν να µοτα: 
φέρουν στο Μορόκα τη βόση ποιι διαθέτουν κοντα 
στη Μαδρίτη, µετατις πιέσεις της Ισπανίας γιατην 
κατάργηση αυτής της βάσης 


Η Αἰγυπτος και η Αργεντινή συνεργάζονται για 
την ανάπτυξη ενός παραύλου εδάφους-εδάφοιις 
μεγάλου βεληνεκούς, 


Η Βοείπᾳ Ηείιοορίει (πρώην Βοοίπῃ Υαοηήοί) 
ετοιμάζειμµιανδα εκδοση του γνωσταύ ελικοπτέ- 
ρου 6Η-47 ΟΠίποοκ, για ειδικές αποστολές, που 
θα σνομᾶζεται ΜΗ- 47Ε. Το ελικόπτερο αυτό θᾳ 
χρησιμοποιείται από τον αμερικανικό στρατό πια 
γυχτεριγές επιχειρήσεις παντός καιρού, μεγάλης 
εμβέλειας και θα ὀιαβέτει τα εξἠς πρόσθετα χρα- 
κτηριστικἁἀ: ΜΕγαλύτερη χωρητικότητα σε καύαιμᾶ, 
δυνατότητα ανεφοδιασμού εν πτήσει, δυνατότητα 
μεταφορὰς 44 ατάµων, ραντάρ παρακολούθησης 
και αποφυγής Των ανωμαλιών του εδάφους, σὐ- 
στηµα ΕΙ ΙΗ και ισχυρότερους καητήρες. 


Η ελληνική σταιρία εκρηκτικών ΕΛΒΙΕΜΕΚ, φὲ- 

βεται αναμεμιγμένη σε λαθρεμπόριο όπλωνπου 
ἐχειάμεση σχεση µετο Ιράν καιτη Νότιο Αφρική. 

Αυτό έγραψε πρόσφατα π αγγλική εφημερίδα αἰν- 
τεπέντενς». Όπως αναφέρεται σε ρεπορταξζ της 
εφημερίδας απὀ την Αθήνα, Νατισαφρικανοί Επι- 
χειρηµατίες αγόραζαν µε κάθε μυστικότητα όπλα 
και διάφορα αλλα πολεμοφόδια απὀ την λληνική 
εταιρία και στη ουνέχεια τα μεταπουλούσαν στο 
Ιρἀὰν απ᾿ ὅπου έπαιρναν πετρέλαιο. 
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ἄλλη μετᾶ το 1960) και θα αξαναδούµε» στις 
27/38/92, 6/8/85 και 1/1/1993. 

Εφέτος συμπληρώνονται 175 τη απὀ τῃ γέννηση 
του Γερμανου «οπα8ππ ο {(/6ᾷ 8/8 που στις 
93/8/1848 ανακάλιιμε τον Ποσειδώνα. 


ΠΛΟΥΤΑΝ 


Βρισκεται στην Παρθενο. Σε «αἱ σπηριμὸν στις 
18/2/88, Ἰ χωξ. Σε «αντίθεση» στις 18/88, 11 
χωξ. µεπι- «13,7. Στην πραγματικότητα θα έχει 
σ Ξ ε1ά,0, καθότι τα υπόλοιπα 0,3 προέρχονται 
απὀ τον Χάροντα. Μετα απὀ 24 ώρες Βαβρίσκεται 
σε «προσεγγιση», σε απόσταση 9.232.186.000 χλμ. 
Εφέτος εξήχθησαν δύο νέες τιµές του αφορούν 
τον Πλοὐτω"α. 
Κατά την πρώτῃ, η διάμετρος εἶναι μόνον 2.200 
χλμ. οπότε βρίσκουμε ότιστις 2/5/1988 θα φθά- 
: : σειφδ.Ξ 01051”. 
͵ κ 2 Κατᾶ τή δεύτερη, Π κλίση του ση μερινού του δεν 
Εἰναι 118” όπως νομἰζαµε µέχριπέρσι, αλλά 91,6”, 
Σε «β᾽ στάση» Θᾳ εἶναι στις 25/7/88, οῦ χωΕ,, 
ον στις 4/ 11/88, 18 χωξ., σε «σύνοδο» με τον 
ιο. 
Ο Πλούτων ἔφθασε σε «μέγιστο βὀρειο ηλιοκε- 
ντρικό πλάτος» [εκλειπτικής «ημεραμηνιαςν»] στις 
4/29/1980 /(βΞ- 17508” 14”). ενώσε αμέγιστο νοτιο 
πλιοκέντρικο πλατος» [εκλειπτικής «19500»]θα 
φθασειστις 17/13/2087 (β - 1750838". 
«Ηλιοκεντρική σύνοδος» Ουρανού - Πλούτωνος 
εἶχαμε στις 7/1/1966. 
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ὁ Κρόνος  [1ῶκπά] Θὔ περάση 
Άρης Δ1ς10] 
- [1 χο] 
αν ὅσ] 
πΟκ 99] 


Στίς 13 Δεβρουαρίου, βόρεια τοῦ Ουραμού 
ζν τη η 


υότια Σρύνοι 
βόσεια Διός 


ἡ Λἀμοδίτη 
μάτιν πασειξώνας 


6 Άπης 
Ῥομής 


Μαστίου 


25 Αποιμίος Βύρεια Διός 


νότια τής ὀφοσδετης 
Βόαεια τοῦ Οωρινού 


8 Ἰουνῖου 9 Τ ᾿ 
2η ] Κρῥωσς 


18 Ὀκτωβρίου 


18 ῥεκεμνβαίου τα 11 3 νότια 
16 3 1η ( ᾿ 
ς «Ώ Δεκεμβρίου ὴ 3 νότια 


τού Ποαςιδάννης 


Γτὸν πίνακα ὃίξκ πλο μλτοιμλχωήτο- 
πητα κος δά ἔχει ὃ 
Φᾳοξς ἓ κάβε 
ἁεται κατά κ 
πελευταῖα ἂν 


ἐς οὗνοδοι 


τὰ ζεύγος 


ΣΥΝΟΔΟΙ ΣΕΛΗΝΗΣ-ΠΛΑΝΗΤΩΝ 9 ο. 6 Ἡ. Πασειδώνας 115 Ξ 
2 ῃ 5- 7-1968, 5 5 βόρεια " Άρεως 107 
Στίς 2ὔ- 1-13886, ἃ Ὁ χω. 3  ἍἈΒὀρεια τής Δήνητθος 10 8 . 15 νὰ τάς Δήμπτρος 1094 3 
 ά Σελήνη βά πεσέση 2 νάτια τού Εουού 17 8 ) 21 δ κ. τού ἀιᾶς ο. 
π ιο. τῆς Αθροέίτης 46 8 Επι " 3 1 Ῥο πής Αφροδίτης 3 5 
24 21 4 Αόρεια τού ἀτός 78 ϐ 13 8 7 σ τού Ερωσύ τοι. 
28 : ο. . ο ροτίας ορς τα δω 23 20 νότια ΠΑαύτωνας 100 Β 
. , |-4 - - . 
5 18 υύτια εαύ ΠΑπύγωνας τά τς το Φ τν .) ὦ . - Κρόνου κο ΠΕ 
Ἱ- 2-1, 1) 5 .. 3 δ0 5 . ο Τά ) Ώμδανηύ 15 Β 
ὁ . - τ 5 στα Με σα τὰ 27 τ 6 - Ποσειδώνος 154 Β 
Ξ 2 5 - ο Ώυραναύ .. 3 ὃν ἓν) 2. Α- 1988, ια] 8 Βόρεια " Ἂρεως 121 3 
. 21 6 ς "Ποσειδώνος 45 σοὅξδες 5 15 ὦ Δήμητρος 127 3 
14 1 ἆ Βόρεια τῆς Δήμητρας 12 Ξ .ντὸλτς δ 10 6 δο τοῦ Διός ή 8 
12 15 κ ”. Αφροδίτης 42 ἃ κα αχ" 8 14 9 ο γῆς Αποσοζίτης 45 5 
20 9 4 ς τού Διός ο Ἡ ] Η δν: 15 18 νότια ταύ ΠΑσύτωνος 7 ϐἂ 
2] Φῷ 0,3 νότια τής Εατίας 112 Β Επ. ες» νὲ 22 21 δ 5 "Κρόνου 118 8 
26 14 . ΄ Π Β σος ς 24 5 ν' ". Ουρανού 117 Β 
«ν ο με κ. Σδδξ 23 16 6 κο 5 ἠσαειδώνος 127 Β 
Ἡ- ᾱ- 1288, Ε 5 ο ο μοη ϱ0 5 εξ. "οστ , 29 20 Εήσδεια τής Αήμρτους 153 5 
Νς : 6 - ”. Ποσειδώνος 72 5 μα λ ἆ ὃ ὁ οσο 5 9 : τοῦ ἄρεως 145 5 
: 21 5 9 “Άρεως 710 Ξ δες. δε 2- 9-1988, 22 6 ν 5 ἁιός 4 5 
13 2 0,5 ς -. Ερωσύ ὦν ἃ δη πα κατ 7 ι β -- τής Αφοοδίτης 45 
78 7 3 Βόρεια τής Ἀήμητρος 28 Ξ (στ αλ 13 18 0,8 νότια τού Ερμού ὁδ Β ἍὮΕἔπ. 
. 5 ὦ τού Διός β] Ἡ] ΩΙ Κά- 18 21 μ Ὁ. Πλούτωνος σος Β 
20 μὴ : ῃ τής Αθροδίτης 5 μπα, 19 Ξ ὅ ς Κρόνου ϱὗ Β 
φ1 4 0.5 νότια ξατίας 10 Ε ᾖἘἕ. νι ὅ ιν . 7 5 . -οναν Ὅῃ ἃ 
ἐ6 23 31 ν τού ΠΑσύτωνος {7ὸ Ε “γδοσξς Ξ 24 δ ὦ ὃ Πασειδώνος τοῦ 8 
ο η 5 ’ απορανοσ ποτ Ἑ Ξ.5 α: -», 25 4 βόρεια τής Δήμητρας 125 8 
5 12 δ ὃ Κρόνου 106 5 ξεεςτἜς 26 δ « ο σα μαη κε 
Ξ τς Π . 3. Πασειδώνος 560 3 . ὰ κ. μή αν 30 ζ 6 Λιάς 318. 3 
9 3 3 κα. ος - ὁ τος 5 ὃ 7-10-1944, 5 0,6 "τής Αὀραδίτης 4ἳ 5 Επ. 
τὸ 17 4 Βόρεια τῆς Αήμητρος ὁ ἓ γε. τν 13 ῶ1 νότια τού Πλούτωνας 26 ἃ 
13 1 κ. Αάροδίτης “5 ϐ κο κ ὰ εν 16 8 ὄ . -΄ κρόνου ν.δ] 
20 2 0,8 υδτια ”. ξατ'ος ϐ7 ϐ Επ. ρα . . 5 . . Ονρονού δ5 
23 17 20 . τού Πλούτωνας 128 ϐΒ ος ην Ε 17 7 δ .. : Ποσειδώνας 74. Β 
2- 5- 1988, 5 3 ”. Ουρανού 1934 Ξ 2ξὲ ο) 22 8. Αόραισ τής Δήμητρος 1 Β 
5 17 δ 2 ”. Κρόνου 146 δ οπο 5ε 29 δ 5 : τού ΄Αρεως 150 8 
: πὉ 6 : ”. Ποθειδώνας 125 5 .. 4 πα, 27 4 δ διός 148 Ξ 
6 9 0, Ὁ άρεως ὁσ ξ Επ. τς ἂΞ δ-11 1948, 17 5 ὄτια τής Αθροδίτης 35 
η Ξ μόνο ἕ- ος ' ς . 
Β 8 7 βόρεια τής Δήμητρυς 95. 5 ολ] ιν. 9 18 ς τού Πλαύτωνος 16 3 
γ1 3 ες τοῦ Ερμού 25 8 τν ΕΞ 12 21 8 5 "Ουρανού αν ἃ 
17 19 1.2 τής ΑΦροδ {της 3 8 αλβ πᾱ. . 23 δ . ”. χρόνον 19 Β 
148 15 18 νότιδ τοῦ Πἀὰσύτωνος 1525 Β ν ον ος 13 3 5 ’ δ Λοπειδώνος 47 ϐ 
29 5 . α΄ Ουρανού 16 Ξ 8 σεὗ ἓ ξΣ 19 15. Βόρεια τής Δήμητρας 113 8 
---- ας : - σας 161 5 μα δν ἔ5 εἰ . 18 α Ξ τού Ἄθεως 156 8 
. Ὁ 24 δ - . Ποσειδώνος 152 5 οσο ςδοας 27 19 8 Διός 19 Β 
. Ἡ : 
2 τά 2 βάρεια Ἡ. δρσως 86 5 27-12-1988, 2 7 νότια τής Αφροδίτης 289 
δ 22 10 : τής Δήμμιρος δλ Ξ . 21 τού Πλαύτωνος ᾖδ ἕ 
8 δ ... βτος 30 5 10 22 5 εί 3. ποσειδώνας 20 8 
12 5 2Ι νότια ο Ἠλούτωνος 196 ϐΒ 16 10 ΑΒόμεια τής Δήμπτρπος ἀἄδ ἃ 
26 : αν ες μῇε 12 18 3, πο πού Άρμως 107 8 
26 6 5 Ὀνρανού ΙΙ 8 Στίς 20-12-1388, ἆ 2 χωξ. 8 Βάρειο τού διός 148 ϐΒ 
. ὅ ;ἤ Σελήνη θό περάση 


Δεκέμβριο 1923, το κατήλθε Φεβρουάριο 19686, 
θατο ανέλθει Δεκέμβριο ϱ007,καιθατο κατέλθει 
Φεβροιμάριο 205. 

Επιπρὀσθησήτου εἰδαμε στις 28/12/61, 14/1/77, 
5/4/11, 34/12/83, και θά ξαναδούµε άλλες 4, 
19ρ/492, ο/1/99 και 


δηλαδή στις Β/12/81, 
21/49/1898. 

Σημειώνοιµε ὅτι Εφέτος (στις 15/11/58) συ- 
μπληρώνονται 250 ἐτῃ απὀ τη γέννηση του µου- 


αικού ἸΛΙΠθίπι Ηθιδοπεἰ, ο οποίος στις 
13/4/1781 ανακάλυψε τον πλανήτη Ουρανό, 


ΠΟΣΕΙΔΩΝ 


Και αυτὸς ο πλανήτης βρίσκεται στον Τοξότη. 
Σε «α᾽ στάση» θα Εἰναιστις 11/4/8Β. 14 χωξ.Σε 
«αντίθεση»στις 30/6/88, 12χωξ. Θα φθάσειπι- 
«7,8. Μετά 4 ώρες θα βρεθεί στο εγγυτερο για 
Εφετος σηµείο µε τη Γη, κάπου 4.369.430.000 
χλμ., µε φ.6.-.2,29”.Σε «β΄ στάση» ο ἑλθειστις 
18/9/88, 19 χωξ. Τελικά ος «σύνοδο» µε τον 
᾿Ηλιο, στις 31/19/88, 11 χω. 

Επιπρὀσθησή του «εἱδαμε» στις 14/4 /85 (καμία 


«Ηλιοκεντρική σύνοδο» Ποσειδωνος - Πλούτω- 
νος έγινε στις 28/1/1892 και θα επαναληφθεί 
μετὰ το 2100 μ.Χ. 

Για να γίνει ὑκλειψη πλανήται υπό Σελήνης, θα 
πρεπει αυτός να απΕχει λιγότερο απὀ 8.5 απο 
την εκλειπτική. Έτσι «Εκλειπτικοπλατος»«θιο 
θα έχειο Πλούτων απὀτατέλη του ο007 µέχριτα 
µεσατου 2031. Κατ᾽ αιιπ]ν την 2άετίαο Πλούτων 
θα υποστεί «Επιπροσθήσεις» 

Ὁ ΄Ἠλιος θατου κόνει επιπρόσθηση τον Ιανοιιάριο 
τοι 2018. 
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ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


και ϐ8 επισκοπήσεις ἄρθρων στο περιοδικὀ Μᾶ- 
Γπεπια(ίσαἰ Βαγίθνς, καθότι εἶναι σ᾿ αυτό «κρι- 
τῆς» (18/θΓΘθ]. 
Εκτός απὀ τὰ θεώρητικά Θύματα, ο Σωτήριος 
Περαιδης εἶναι πολύ γνωστός και γιατις γνώσεις 
του ΕπιΤων σοπιριίετ,. Αρχισε να τους μαθαίνει 
οταν σπούδαζε στο ΟΠίσβΦο και αρτιότερα στο 
Τεκᾶς. Σήµερα οι σοπιριΠθ; βρίσκονται στο κα- 
τώφλι ἄλλης ΕΠΟΧΗΣ. Περιμένουμε να αρχίσουν 
να λυνουνε Όχι µόνον αριθμητικά, αλλά και αλγε- 
βρικἁ προβλήµατα. Μέχρι σήµερα οὐσιαστικά 
ἔκαναν απλως Πράξεις στο ὄυαδικό σὐστημα, 
Εχουν βέβαια δηµιοαργηθεί «αλγσβρικὲς 
γλὠσσες» (όπως η “ΜΑΧΙΜΑ'}ποι κανουν πρᾶ- 
ξεις µε αλγεβρικἁ σύμβολα, αλλά ευρίσκονται 


Ὀνομασία Τροχιακή Εκκεντρύτης Πιθανή 
(86Η-] περιοδος τροχιᾶς μάζα 
(ημέρες) συνσδοῦ 
ΜΗ] 
185509 12,33 ϱ,00402 , 
18553129 117,35 ϱ, 0083 0,3 
1913118 0,32 6,171 
ΠΕΡΕΣ δή 433 κ: 0,9080905 19 
1831-00 181 κ οιοῦς 0,08 
ϱβ20:02 121240 0119 0,03 
230348 12,34 0,6584 185 


Διάσνταιοι 7 γνωστοι διπλοι ρµ/σδτ. Στην πρωτη στηλη ὄιδεται 
η σνοµοδία ἑκάστου, σύµφωνα μὲ το αµστηµα οναμηασίας του 
Μλεναιᾶ, κατα τὸ ΟΠΟΙΟ Ἰα 4 πρωτα ήψια πᾶριότόυν την 
.ὀρθή αναφορα. τον αστέρος, ενω τα 2 τελευταία την καπο: 
κλισή» του, εποχής 1800. Όι τιµες Των μαζών Που αναγρα- 
Φανται ατην Τολευταία τήλη, εἶναι αρκετά αβέβαιες. 


ακόµη σε πρωτὀγονπ κατάσταση. ὤτομεας αὐτὸς 
εἰναιπολύ ενδιαφἑἐρων, γιατί οιδυσδικὲς πρᾶξεις 
στη ΓΣ Εἶναι πολύπλοκες και πρέπει κανεἰς να 
καθήσειηµερες ἡ και µήνες ενἰστε για να κάνει 
πράξεις, µε πιθανὸ επακόλουθο να µην φθάσει 
σὲ κανενα αποτέλεσµα. 
Οισοπιρυῖετχρησιμοποιοὐνταιτώρα και µε έναν 
ἆλλον τρόπο; Γιαπροσομοίώση. Πρόκειται για δι- 
αδικασία, κατά την οποία αφού δοθούν κάποια 
δεδομένα, χουν πῃ Δυνατότητα να πουν το τι 
πρόκειται να γίνει Για παράδειγμα, εάν δώσουμε 
τις θέσεις... 1000 σωμάτων καθώς καιτις ταχύτη- 
τες τους, ο υπολογιστής µπορεί να µας πει το τι 
βαγίνεισε 1.000.000 ἐτῃ. Τι δίνοντας στον υπὸ- 
λογιστή ἑναν αστέρα ο οποίος σήµερα γνωρὶ- 
ζουμε τι βρίσκεται σε κάποιαν ορισμένη κατά- 
στασῃη και ότι πάλλεται κατά ἑναν ορισμένο τρόπο, 
ζητούμµε απὀ τον Η/Υ να µας βρει, το πώς θᾳ 
καταρρεύσει αὐτὸς ο αστέρας. Δηλαδή, ο 6ΟΠΙ- 
Ρρηίεγδημιουργείµεσα το το φυσικά φαινόμενο 
το οποίο θᾳ συμβεί στο Σύμπαν 

Ὀιθεωρητικὲς μελδτες τοι) εἶχαν αποτέλεσµα ο 
κ. Περασίδης να εἶναι ευρέώς γνωστός, τόσο στην 
Ελλάδα, όσο και στο εξωτερικὀ. Καιπαρ᾽ όλην 
πην ἠδη επιταχηµενη σταδιοδρομία του, εξακο- 
λουθείτις θεωρητικὲς ἑρευνες του. 

Σήµερα ζειστη Θεσσαλονίκη, µε πῃ σὐζυγὸ του 
και δύο µικρά παιδιά του, 

Δυστυχώς, εἶναι δισπιστωµένο ὅτι υπάρχει µία 
δµσκολία γιανα κάνει κανείς απιστηµονική έρευνα 
στην Ελλάδα και η δυσκολία αυτή οφείλεται στο 
ότι τα µέσα εἶναι λίγα, Δηλαδή, το σύστηµα Εχει 
µία τάση να ηποβαθμίζει ακόµα και αξιόλογους 
ανθρώπους,που εἰτε Εἰναιεδώ, εἶτε ἐρχονταιαπ᾽ 
ῥξω και κατᾷ κάποιον τρόπο τους τραβά από τις 
Επιστημονικές δραστηριότητες και τους ρίχνει 
σε άλλες κατευθύνσεις, διοικητικές κ.λπ. 
Καιΐσως γνωρίζουν ὁλοιόπιη σηµερινή κατάσταση 
στα Πανεπιστήμια δεν εἶναι και τόσο καλή, και 
κατά µίαν ὀποψη δµστηχώς δεν υπάρχει καιπρο- 
οπτικἡ βελτίωσης. τ 
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Αεροπλάνα κεκτου μηδενός» κατασκευάζει στη 
Βεσσαλονίκη α 2ἄχρονος αστυφύλακας Αντώνης 
Μτάγκας στον ελεύθερο χρόνατου. Βασιζόμενος 
σε σχεδια αμερικανικού διβέσιου αερασκαφους, 
χρησιμοποιεί κυρίως ξύλο µε αφασμάτινη επεν- 
ὄυση, ενώ προτίθεται να τοποθετήσει κινητήρα 
Φολκσβάγκεν 2000 κ.ε. 


Διακλαδική ἄσκηση- επίδειξη των τουρκικών ενό- 
πλων δυνάμεων παυ ὄιεξηχθη στην Ανατολική 
Θράκη παρακολούβησε ο αρχηγός ΓΕΕΘΑ ππὲ- 
ῥαρχος Νίκος Κουρης µετεχοντας στη στρατιωτική 
επιτροπἠ του ΝΑΤΟ στα τελη Σεπτεµβρίου. Στὴ 
στρατιωτική Επιτροπή του ΝΑΤΟ συμμετέχουν 
όλες οι χώµες-µελη της συμμαχίας εκτὸς απὀ τη 
Γαλλία και την Ισλανδία. 

Η Τουρκία ανέθεσε στην ιταλική εταιρία Ραβε 
ΕμΙΟΡΒ, την ανάπτυξη ενός αυστήματος κινητων 
επικοινωγιών ζώνης μάχης, αξιας 90 εκατοµµυ- 
Ριών ὄσλαρίων. Πρόκειται για ενα πρόγραµµα που 
χρηματοδοτείται απὀ το ΝΑΤΟ και σκοπεύει στο 
να εκσυγχρονἰίσει τις επικοινωνίες μονάδων του 
στρατού ξηπρας. 

Το Πακιατᾶν διαπραγματεύεται την αγορά 400 
μαχητικών τζετ ΏΗεηγαπῃ Ε-7 απὀ την Κίνα,προς 
την οποία ὄιακειται φιλικα εδω και πολλά χρονια 
Συμφωνα µε πληροφοριες ταςξροσκάφη αυτὰ θα 
αγοραστούν σε διάστηµα 5 ετών καιθα βελτιωθούν 
με την προσθήκη ραδιοβοηθημάτων και ηλεκτρο- 
νικων αμερικανικής και βρετανικης προελευωσης 
ΑΕΙζεΙ να σηµειωθει ὅτι καθε Ε-7 κοστίζει το ένα 
δέκατοτης αξιας του ενος Ε-16. Ηδη το Πακισταν 
διαθέτει περίπου 150 κινεζικά Ε-Β (παλαιότερη 
ο. που Όπως και το Ε-/ βασίζεται σε σχέδια 

1. 


Παρα την ισχυρή αντίδραση του ισραπλινούὐ λόμπυ 
στο Κωγκρεσο, η αμερικονικὴκυβέρνηση ετοιμά- 
ζεται να προχωρήσει, µε μεγάλη καθυστέρπσῃπ 
στην υλοποίηση της πώλησης νέων όπλων προς 
τῃ Σαουδική Ἀραβια. Τη όπλα οωτά εἶναι συνολικής 
αξίας 1,4 δισεκ. δολαρίων καισ᾽ αυτα περιλαµβᾶ- 
νονται τσ Ε-1δ. 1800 πύραυλοι αερος-εδάφους 
Μάβερικ και ηλεκτρονικό σιιστήµατα για τη βελτὶ- 
ὦση του εξοπλισμού Των Γ-18 και Μ-δῦ που ἠδη 
διαθέτει η Σαουδική Αραβία. 


ἛἜνας ιπτᾶµεναος ατὀχος καταστράφηκε απὀ 
επίγειο χημικά σύστημα ακτίνων λέιζερ του 
αμερικανικού ναυτικοῦ σε µία απᾶ τις πρωτες 
δοκιμές του στα πλαίσια του προγράµµατος της 
Πρωτοβουλίας Στρατηγικής Αμυνας (5 Η δο- 
κιµή ὀγινε στις 189.87 και θεωρήθηκε ιδιαίτερα 
Εππυχης. 


Καθυστερείη πρώτῃ πτήση του νέαυ σαυηδικοῦ 
µαχητικου αεροσκάφους 5888 ΟΠἱρρεπ λόγω 
προβληµαῖων στο σοφτγουερ του ηλεκτρονικου 
συστήµατος ελέγχου πτήσης [11ψ-5Υ-τΘ]. Ἡ 
πρωτη πτήση σχεδιαζόταν για τα τελη του 1887 
αλλα τώρα ἢ πιο πιθανή ημερομηνία εἶναι τα µόσα 
του 1988. 


Προβλήματα αντιμετωπίζει η αμερικανική πα- 
λεμµική αεροπορἱα σε ό,τι αφαρᾶ την εξέλιξη 
του στρατηγικού βαμβαρδωτικοῦ τεχνολαγίας 
ΡΙΒΔΙΙΠ, ΑΤΗ. Αξιωματούχοι της Ι/5ΑΕ παραδέ- 
χονται ὅτι η Τεραστια κιπτάµεντ πτέρυγα» που 
ετοιμάζει µε κάθε μυστικότητα η Νορθροπ βρι- 
σκεται περίπου ἕνα χρονὸ εκτός χρονοδιαγράμ- 
µατος. που σηµαίνει η πρωτη δοκιμαστική πτήστι 
ὅεν αναµενεται να γίνει πριν απὀ το 1990 


Διακάσιες σαράντα γυναίκος θα καταταγούν 
στην Πολεμική Αεραπορὶα σαν κἁπρωτέὲς πρότα- 
κτες σε ειδικότητες νοσοκόµων, υλικονόμων, 
στρατολογων. ταμειακών και μετεωρσολόγων 
Ἶρεις Έλληνες αξιωματικοί τιμήθηκαν στις 5 
Μοεμβρίαυ µε γαλλικό παράσημο, γιατί στη διάρ- 
κειατης καριέρας τους προῴθησαν τη συνεργασία 
της Γαλλίας και τὶς Ελλάδας στον Τομέα τῶν Ενό- 
πλων Δυνάμεων, ο πρὀρδρος της Γαλλικής ἂημο- 
κροτίας κ. Φ, Μιτεράν µέσω του πρεσβευτή του 
στην Αθηνα κ. ΦρανσομάΠλεζὀν απένειμε το δεὺ- 
τερο κατά σειρὰ σπουδαιότητας γαλλικό παράσημο. 
τον Ταξιάρχη Του Ἐάγματος Αξίας ---το σπουδαιό- 
τερο εἴναιτο παράσημο της Λεγεώνας πις Τιμής--- 
στον πτέρορχο ε.α. και πρὠην αρχηγό του Γενικοί 
Επιτελείου Αεροπορίας κ.Δ,. Αποστολάκη καιστον 
ππέραρχο ε.α. καιτ.υπαρχηγότου ΓΕΑκ. Μαρινάκη. 
Τοτρίτο παρᾶσημο του Αξιωμοτικοῦ του Τάγματος 
Αξίας απονεμήθηκε στο στρατηγό κοι διευθυντη 
της Ὑπηρεσίας Πολεμικής Βιοµηχαν]ας κ. Χαρίδη- 
μο Τσαγκαρακη 


«Υπάρχουν πολλὲς ενδείξεις για την ανάμειξη 
των Αμερικανών τις µέρες της Κυπριακής τρα- 
χωδίας» κοτεθεσε µεταξὺ ἀλλων ο Αρχπγος ΓΕ- 
ΕΘΑ πτέραρχος Ν, Κουρής στην επιτροπή γιατο 
αφόκελλο της Κύπρου». ο Αρχηγός ΓΕΕΘΑ πρὀ- 
σθεος ακόµα ὀτι«πην περὶοδο εκείνη διαπιστώθη- 
καν πολλὲς και ουχνες παρεμβολές στα ελληνικά 
Ραντάρ», καὶ επικαλέστηκε Εκθεσεις σξιωματικῶν 


πο Εἰχην ζήσει τα γεγονότα απὀ κοντά Χαρηκτη- 
βιστικη ηταν η περίπτωση του σ]μερινου ΔιευΒιντη 
Άβτου ΓΕΑ κ.Ν. Γαμβρα, ο απαίως εἰχε απογειωθεὶ 
με κατεθυνση την Κύπρο και βρέθηκε 108 μίλια 
ἄναιχτα της Κρήτης, λογω παρεμβολώων. Επίσης η 
Επιτροπή ανακάλυψε ὅτι έχουν εξαφανιστεί ση- 
µαντικά ἐγγραφα της Π.Α. σχετικά µε τα γεγονάτα 
της Κύπρου, ενώ παλλά ἔχουν καταστραφεί επἰ- 
σημα! 

Στις αρχὲς Οκτωβρίου η νεοσύστατη ΑΕΡΟΠΟ- 
ρική ἂυναμῃ Κύπρου που ππαρτίζεται απὀ τεσσαρα 
αντιαρματικά ελικόπτερα τύπου «Γκηζέλ» ἔκανε 
την πρώτη Εµφανισήτης στον ουρανό π]ς Λευκω- 
αίας µε την εωκαιρία της επετεῖσυ της κυπριακής 
πνεξαρτησιας. 


Ἀναγκαστική προσγείωση σε χωρᾶφι εκανε το 
απόγευμα ατις 16.11.87 ιδιωτικὸ αεροσκάφος 
της αερολεσχης Θεασαλονίκης, που επαθε βλάβη 
Ενωπετοιῖσε πᾶνω απὀ το χωριο Κάμπος Κοζανης 
Ὠπιλότος του αεροσκαροις Δημήτρης Σιµεων|- 
ὅπς, 3 χρόνων, αφου ενημέρωσε για τη βλάβη 
τους δυο συνεπιβύτες κσιτο αεροδρόμιο Κοζάνης, 
πήρε την απόφαση της πναγκαστικης προογείωσης, 
καθως ἦταν αδυνατο να πλησιασει στην περιοχἡ 
του σεροδροµίου. Η Ενδργειἁ του στέφθηκε µε 
Επιτυχία. αφου κατόρθωσε να προσγειωσειτο αε- 
ροσκάφος χωρις ναπσθει κανένας τίποτε. Υπηρξαν 
λίγες µόνο ζημιὲς στο σύστημα προσγείωσης 

Οι αεροναυτικὲς Δυνάμεις του ΝΑΤΟ, διδνηµ- 
γησαν Β6 παραβιάσεις του σθνικού εναξριου 
χῶρου και πάνω απο 100 παραβασεις του κΦΙΡ 
Αθηνών» στη διαρκειατης φρτινής θερινής ἄσκη- 
σης «Ντισπλέι Ντετερμινέισον Βὖν που εξβλἰ- 
Χθηκε στο Αιγαίᾳ Των πίνακα των παραπάνω προ- 
κλήσεων παρουσίασε 0 αντιπρὀεᾶρος της κυβὲρ- 
νησης καιυπουργὸς Αμυνας Γιάννης Χαραλαμπό- 
πουλος στη συνεὀριασητου αμυντικού σχεδιασμού 
του ΝΑΤΟ, που ΕγΝΕ στις Βρυξόλλες πρὀσφοτα. 


Ώγδαοντα ὅυνο αυτοκτονίες στρατεμαίµων ση. 
μειώθηκαν απὀ το 1981 μέχριτατέλη Νοεμβρίου. 
Αξίζει να σηµειωβει ὅτι ο Στρος Ξηµας Ερχεται 
πρωτος µε... Τ8 αυτοκτονίες οΠλιτων, ενώ στην 
Αεροπορια εικαμε ἄπεριππωσεις καιστο Ναυτικο ἃ 


Η μυθική πτήση του Δαϊδαλου καιτου Ίκαρσυ 
προβλέπεταιότιθα αναβιώσει στο διάστηµα απὀ 
18 Μαρτίου µέχρι 15 Μαΐου, σνάλογα µετον καιρθ. 
Η πρωτοβουλία ανήκει στο περἰφηµο ΜΙΤ (Τεχνο- 
λογικό Ινστιτούτο Μωοαχουσετης] το οποιο οχε- 
δίσσε και κατασκεύασε ενα αεροπλάνο μυικῆς 
ισχύος που λειτουργεί µε πετάλια Η διαδρομή που 
βα διανυσε:ο «Δαίδαλος» εἶναι ἡ απὀ το Ηρακλειο 
ὡς τη Σαντορίνη ἡ απο το Μάλεμε µέχριτη Νεα- 
πολτι Λακωνίας. 

Οπρύσφατα αποστρατευθεὶς ποπ ζσμχος κ. 
Περ. Κοντοδιός, δήλωσε ὅτι οι προμήθειες των 
Ενόπλων Δυνάμεων γίνονται χωρίς διαφάνεια. 
Σεσυνεντευξήτου στην εφημερίδα «Εξπρέσ»οκ 
Κοντόδιος, που ὡς γνωστό π αποστρατεία του και 
π απομακρωνσήτου απὀ τῃ διαπραγµατε υτικῃ αμά- 
ὅᾳ για τις σµερικανικέὲς βάσεις συνέπεσε µε τις 
αποκαλύψεις για την υπόθεση Αοὐβαμτι και την 
προμήθειας των πυραύλων "ΜΑ αἰο”, υποστηρίζει 
μεταξύ ἄλλων ότι; Δεν υπάρχουν οργανωμένες 
υπηρεσίες προδιαγροφώνστις Ἔνοσλες Δυνάμεις. 
Δεν διαθέτει ο υπουργός το σωστό επιτελείο 
ελέγχου, και δεν υπάρχουν ποιοτικοί ἐλεγχοι ια 
να διαπιστωθεί ἡ αξιοπιστία των κατασκευών. 


ϱ αναπληρωτής υπουργὸς Εθνικής ᾽ Αμυνας κ. 
Στ. Γιώτας επισκέφθηκε στις 20 Νοεμβρίου τις 
εγκαταστασσεις της ελληηκής αεροπορικής 
Βιομηχανίας στην Τανάγρα. Η Επίσκειµη αμτη 
ἑγινε στα πλαίσια τὴς ενημέρωσης του νατις δι- 
νατότητες καιπροοπτικες της αμυντικής µας Βια- 
µηχανίας. Στη διάρκεία της ἐνημέρωσής τὸυ απὀ 
τον πρόεδροτης Ε.Α.Β. καθηγητή κ. Π. Φωτήλο και 
τα στελέχη της Εταιρίας, ο κ. Γιώτας Τόνισε το 
συνεχές ενδιαφέρον πης κυβέρνησης Ίπατην ανᾶ- 
πτυξη της αµωντικής µας βιομηχανίας, Την ἐλαχι- 
στοποίηση. µέσω αυτής, της εξαγωγής συναλλά- 
γµατος για ΕξΟΠλιστικα προγράμματα και την 
απορρόφηση υψηλής τεχνολογίας που θα εδραι- 
νο τη θέση πης αμύντικης µας βιομηχανίας ὅνε- 
ως 


ἀ 


Ἡ ΓΕΝΙΑ ΤΩΝ ΙΚΑΡΩΝ 
(1931 - 1940) 


του Ηλια ᾱ. Καρταλαμάκη 
Εκδοσητου συγγραφέα (ιωνίας 23, Παπαγουι 
18668. τηλ. Β510183). σελίδες 512. Ἀθήνα 
Αύγουστος 1987. 


Μετα τα «Ελληνικα Φτερᾶ 1910-1841» 
που κυκλοφόρησε το 1984, οαερσπὀρος 
Ηλίας Καρταλαµάκης επανέρχεται µε 
το δευτερο τόµοτης σειρᾶς, που σκοπο 
εχεινα περιγρπιµει την Ἱστορία της ΠΟ- 
λεμικής Αεροπορίας, µε τρόπο αφηγη- 
µατικο, ζωντανό, µε πολλὰ ιστορικά 
στοιχεία αλλα και αποκαλυπτικους ὄια- 
λόγους και πβριοτατικά, χωρίς ωστόσο 
ναθιυσιαξεταιη αντικειµενικΟοτητα καιη 
αλήθεια 

Αυτό ειχαμε την ευκαιρία να το ὄιαπι- 
στώσουµε διαβάζοντας το αρκετα µεγᾶ- 
λα σε Εκταση αλλα Εξίσου ενδιαφερον 
δεύτερο αυτό εργο,ποι! επικεντρώνεται 
στην πιο κρίσιμη καιταραγµένη δεκαετία 
1990-40, µε τις πολιτικες ανακαταταξεις 
μαι αντιπαραβέσεις, τη οκληρή ζωή των 
ἱκάρων εκείνης της εποχης, αλλά και 
την ουσιαστική αναγεννπση της Αερο- 
πορίας σε πειθαρχία, ηΒικὀ και εξοπλι- 
σμο, λιγα πριν το ξξεσπασμα του Δεωτε- 
ρου Παγκοσμίομ Πολύμου, ὀπου ας 
Εὔξωνε για ἄλλη µια φορᾶ τη µεγάλη 
αξιατης 

Ο Ηλίας Καρταλαμάκης. έχοντας µπη- 
ρετήσει επ τριάντα χρόνια στην πολε- 
μική Αεραπορία, σε κρίσιμες γα την πα- 
τρίδα στιγμές, έγραιε αωτότο βιβλία µε 
σκοπὸ να φερει στη δημοσιοτηήητα, για 
πρώτη φορᾶ ἰσως., το μεγαλείο της ὅπ- 
μιουργίας των Αξιωματικών της Λερο: 
ποριας χωρις υπερβολές καιωραιοποιή- 
σεις, Το κεϊμενό του λιτό, γλαφυρο, µε- 
ΩΤὸ και Όχι σπανια αποκαλυπτικὸ, κατα- 
φέρνει να µεταφερει στον αναγνώστη 
την ατµοσφσαιρα της εποχής ἔκεινης, 
μεταδιδόντὰς τοι! ανάμεικτα συναισθή- 
µατα και εκσλήξεις, Και Εἶναι ουσιαστικά 
ανεκτίµητο το γεγονος Οτιµε τα στοιχεια 
που περιΕκονταισ αωτότο βιβλίο δίνε- 
ται η ευκαιρία στους νεώτερους ιδιως, 
να σχηματίσουν µια καλή εικόνα για τα 
πρώτα χρόνια ανάπτυξης της Πολεμικής 
μας Αεροπορίας 

Ὁ συγγραφέας ξεκινά µε µια σύντομη 
αναὔκοπηση της πρώτης ἆθετιας της 
Αεροπορίας στην Ελλάδα καὶ συνεχίζει 
µετις ιδιοµοριρίες της εκπαίδευσης στη 
Σχολή Αεροπορίας στο Τατόι, τα προ: 
βλήματα, τις περιπέτειες καιτην εξον- 
τωτικΏ εκπαἰδε ση των Ικάρων, την πι- 
στροφή του βετεράνου Καμπέρου, τα 
κοτορθωµατα αλλᾶ καιτα ατυχήµατατων 
πιλότων µε τα αβροσκάφη, το κιηµατου 
Πλαστήρα καιτου 1935.τα νέο αεροσκά- 
φη της οποχἠς, τις Σχολές Μηχανικών, 
υπαξιωματικών και εφεδρων χειριστών, 
ἠγνωστα περιστατικἁ απότην προσωπική 
ζωή µεγαλων χείριστων κ.α, 

Η αΓενιὰ των Ικάρων» φέρνει στο φως 
μικρά και µθχάλα γεγονότα που σηµά- 
δεύαν την Ιστορια της Πολεμικής Αε- 
ῥοπύρίας και σπό την οποµη αυτη απο- 
τελεί Ενα πολύτιμο ἀπόκτημα για κάθε, 
μελετητή αυτής της ἱοτορίας, ὄξδομὲ - 
νου μάλιστα τὴς ισχνότατης βιβλιογρα- 
φίας γυρω σπο τον τµεα αιτὸν 

Ἄς ελπίσουμε ότι ὁ συψήραφεας θα µας 
δώσει σύντομα την εωκαιρίᾷ να ὄναβα- 
σουµε κσιτὸ επόμενο βιβλίο πις σειρᾶς. 


--ἷ ---- . υ.-υύυ-ᾱὓυ-ὓᾱἃ--Ὑἃ---υὸάῆᾱὔᾱᾷᾱ4-ἵὙ--ῄὔὓυὸκ4Ὁ-ὓ “κ  «κω«οϕ-«Ἔ«-ς" 


ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 


1) ΕΙΣΑΓΩΓΗ ΣΤΗ ΣΥΓΧΡΟΝΗ 


ΑΣΤΡΟΝΟΜΙΑ 


των Χ. Βάρβογλη καιΓ.Χ. Σειραδά- 
κη 


πω σ ο Ὅον 


ΣΑ. εΙρασικητ 


ἃ μαμμ η. 
ποιος τς ΕπΙΡΟ ΤΗΝ 1βά! νἶνε. 


ΕΙΣΑΕΓΗ Σ{Η ΣΥ ΧΡΟΝΗ 
ΑΣΤΡΟΝΟΜΙΑ 


2) ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΙΑΚΗ 
ΑΣΤΡΟΝΟΜΙΑ 


των Σ.Ι. Αυγολσύπη και Γ.Χ. Σει» 
ραδάκη 
Εκδᾶσσεις; Δριατοτέλειο Πανεπιστήµιο Όξεσ- 
σαλονικης. 


ο 


ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΙΑΚΗ 
ΑΣΤΡΟΝΟΜΙΑ 


ωμ”.. 


Δυο αστρονοµικα συγγράμματα κικλα- 
φόρησαν πρόσφατα, απὀ καθηγητες του 
Πανεπιστηµίου Θεσσαλονίκης. Το πρώτο 
ειναι ῃ «Εισαγωγή στη Σύγχρονη 
Ασιρονομια» Σ΄ αυτο, αφού γινεταιστην 
αρχή κατατοπιστικἡ μνεία επἰ «Αατρο- 
νοµίας Θέσεως», το βιβλίο ασχολείται 
μετά µε την Αστροφυσική 
Στο δεύτερο, δηλ. την «Παρατηρησιακή 
Αστρονομία», αφου γίνεται πολύπλευρη 
ἐκθεση περί «Ώμρανιας σφαίρας», παρε- 
Χονται πολλες πληροφορίες για τὴ 
σκευἠ καιχρήση τηλεσκοπίων. Στη συνὲ- 
χεια, κεφαλαια για κατανόηση αντικειµέ- 
νων που µπΟρει να δει καποιος στον 
Ἠλιο καιστη Σελήνη. Τέλας, ἕνα μεγαλο 
µέρος τοι διαπραγµατεύρβται ὀμήνη, 
μετοβλητοὺς και γαλαξίες, µε τέτοιον 
τρόπο ωστεναγινονται οι παρατηρήσεις 
πιο κάτανοητες 
Γραμμένο με περίτεχνο τρὀπο, τα δύο 
ἀμτᾷ βιβλια χωρις να απογοητεύουν κα- 
γέναν µελετητη οσοδήποτε υψηλήξδ 
κατάρτισης, εἶἰνοι καταλληλα και κατΏ- 
νοητᾶὰ σε μεγάλο µέρος και ἀπό ἄτομα 
που ὀχουν ελάχιστος γνώσεις Αστρο- 
νοµίας Τα συνιστούμε ανεπιρύλακτα 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΛΕΞΙΚΟ 


Του Στέφανου Κ. Τσολακίδη, Αερονσαυπηγου ΜηΧχανικου 


Μετάπτωση Ροής 


(ΤιαηξςΗοῃ, ΙΗΠΙΞΟΠΙ80] 
Η µεταβολή της ροής ενός ρευστού απὀ στρωτή σε τυρβώδη 


Μετεώρηση 


(Ηονεήίπᾳ, Υοἱ ΞΙ8ἱοηπ8ίγε, Βομινεβεπ]) 
Η κατάσταση πτήσης κατάτην οποία ἑνα ελικόπτερο δεν μετατοπίζεται 
ως προς το ἔδαφος. 


Μετωπική Οπισθέλκουσα 


(Ηεαά Βεβἰὶδίαηςε ἡ ΕΓοπία! Ότας, Τεαἰπέε ΕτοπίβΙ6, 5{)γηΝ]αεί- 
5ί8ΠΟ) 

Η οπισθέλκουσα που αναπτύσσεται λογω της κρούσης του αἐρα στο 
µετωπο του αεροσκαφους Π ἀλλου ιπτάµενου σώματος. Η αντίσταση 
αυτή είναι αναλογη της µετωπικής επιφανειας͵ 


Μηχανισμὸς Εκτίναξης 


(Εἰεοίίοπ 6, 6αἱαρμίΐο 4 Ἐ]εσίίοη, θομΙεπάεν δἱίζ Καποπε] 
Ενας εκρηκτικὸς μηχανισμός που ευρίσκεται µέσα σε τηλεσκοπικους 
οδηγούς καιεκτινάσσειτο κάθισμα του χειριστή απὀ το αξροσκαφος 


Μικτὸ ΓΠροωθητικο Σύστημα Αεροσκάφοις 


{Μἰχεά Ρονετ Ρἰαπί Αἰτογβή, Αετοηεδί ἆ Ρτορμἱσίοπ ΜΙΧΙ8, 

ΕµΠΠ8ΠΙΖεμς πι! φεπιςοπίει ΤηεΡεικεἄπΙαϱε] 

Τέτοις σύστηµα, προώθησης ἔχουν διάφορα αεροσκάφη καὶ εἶναι 
σύνθεση περισσότερων του ενός εἴδοιις κινητήρων, 


Μονοδιάστατη Ροή 


(Οπε - ἀἰπιεηπείοπᾶ! Εἰον] 

Ετσι ονομάζεται ῃ ϱ0ῃ που εἶναι ομοιόμορφη σε κἀθε διατομή 
κάθετη προς τη διεύθυνση της ροής του ρευστου. Τέτοια περίπου 
εἶναι η ροή µεσα σε εναν αγωγὸ 


Μονοκόμματη ἡ Ολόσωμη Ατρακτος 


{Μοποσσαφμε, Βοπβιαπραυμεἰςδε] 

Ώτιποστῃς κατασκευήςστης αιράκτουι ενὸς αεροσκάφους κατάτην 
οποία οιπερισσότερες ἠ όλες οιαναπτυσσόμενες τάσεις μεταφἐρο- 
νται απὀ την επικάλιψη της ατράκτου. 


Μονοπλάνο 


(Μοπορίαπε, Μοπορίαη, Εἰπάθοκει) 

Ενα αεροσκαφος ή ανεµόπτερο που ἐχει ένα ζευγάρι Πτερυγες. 
(Διπλάνο, τριπλάνο ἡ πολμπλάνο λέγεται όταν ὄχει ανάλογα ζεύγη 
πτερύγων τοποθετημένα τα ἕνα πάνω απὀ το ἀλλο]. 


Μοχλόὸς Βήματος 


(ΡΙοῃ Ἰενε, Ι.εγίετ ἄε 6οπιπιβηᾶε 6ε Ρα5, ΒΙδΙἱνεΓ5ιεΙΙπεΡε!) 
Ο Μοχλός µε τον οποίο αλλάζει ο χειριστής το συλλογικό βήμα του 
στροφειου 


Μοχλὸς Ισχύος 


Τητοίε, Μαπεῖϊε ας 82, ἱ αἰδίυπα ΒεΌε!} 
Ο μοχλός µέσω του οποίοι Το πλήρωμα ελέγχει τις στροφές του 
κινητήρα ρυωθμίζοντας τη ροή του καυσοίµου στους θαλάμους καύσης. 


ΠΤΗΣΗ ΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΩΣ 1988 


ΕΠΗΣΙΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ ΗΧΟΣ ἆ Η(-Η ΔΡΧ, 608 


κ νουσικη 


ΠΙΝΑΚΕΣ 
ΑΚΟΥΣΤΙΚΑ 


ΣΥΝΔΕΟΝΤΑΣ ΗΧΟ ΜΕ ΕΚΟΝΑ 


ΔΕΚΤΕΣ 
ΗΧΕΙΑ 


ΚΕΦΑΛΕΣ. 


ΜΙΚΡΟΦΩΝΑ 


ΦΡΟΝΠΣΤΕΤΟ γΙΡΕΟ 1000 1 ΣΗΜΕΙΑ 
ΔΙΑΛΗΟΝΙΑΣ (9 ψΨηΦΙΑΚΟ ΕΝΑΝΠΟΝ 
ΑΓΟΡΑ ΗΓΗ ΑΝΑΛΟΠΚΟΥ 


ΦΟΩΤΟΑΡΧΕΙΟ 


ΕΑΙΒΟΗΙ Ρ / ΒΕΡύΒΙΙΟ Α-ΊΟΑ 
Πτµτιμ ΤΗυΝΟΕΗΒΟΙΤΙΙ 


Διαθέτοντας το πιο γνώριμο προφίλ απὀ ύλα τα σύγχρονα μαχητικά τζετ, το Α-10θ αποτελεί ίσως το τελευταίο ὄείγμα της 
ἠστατης εξειδίκευσης ενός σεροσκάφους. Προορισμένο αποκλειστικά και µόνο για να καταστρέφει ἁρματα µάχης αποδείχτηκε 
ότι είναι περισσότερο εαπρόσβλητο απ᾿ ὧσο πιστευόταν, ενώ το κὀστος του το καθιστά απαγορευτικὀ για τον υποψήφιο 
αγοραστή. ΄Ηδη σχεδιάζεται ο διάδοχός του, λιγότερο ανορθόδοξος, υπερηχητικός αλλά ἴσως όχι τόσο τρομερύς στον 
οπλισμό του. Εδώ βλέπουμε ἕνα απὀ τα Α-Ίῦ της Ι/5ΑΕΕπου σταθµεύουν σε ευρωπαϊκό έδαφος να απογειώνεται απὀ βάση 
της Αγγλίας. (Φωτό: Μ. Λιακύπουλος). 


